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Jeep Gladiator Overland

Premiera Jeepa Gladiatora odbyta sie w listopadzie 2018 r. Samochdd zostat zbudowany na bazie Wranglera
czwartej generacji. Wejscie Gladiatora na rynek motoryzacyjny to powrot Jeepa do segmentu pick-upow po prawie
30 latach. Sama nazwa Gladiator funkcjonowata w koncernie juz od 1962 r. Warto tutaj podkresli¢, ze marka nie
nawiazuje do stynnego filmu Ridleya Scotta, a moze jest wrecz odwrotnie... Gladiator wpisuje sie w dziedzictwo
marki Jeep, siegajac do tradycji i do 1947 r., kiedy Willys-Overland zostat zaprezentowany jako pick-up z napedem
na cztery kota. W ciagu 50 lat pojawity sie rozne modele pick-upow: FC-150/170, Jeep Gladiator J-Series, CJ-8

Scrambler oraz Jeep Comanche.

Od wrzeénia 2023 r. Jeep Gladiator jest na etapie wygaszania
sprzedazy z uwagi na wyérubowane normy emisji spalin w UE,
ktérych przy zachowaniu swojego charakteru moze w przysztosci
nie spetnia¢. Mimo to zdecydowalismy sie na przetestowanie
Gladiatora, poniewaz jestesmy swiadomi, ze po pierwsze mamy
do czynienia z modelem jedynym w swoim rodzaju, a po drugie
—auto bedzie dostepne w drugim obiegu oraz na rynku wtérnym
z uwagi na swoje walory terenowe niespotykane w zadnym in-
nym pick-upie oferowanym seryjnie na polskim rynku. To wazny
i przydatny model dla branzy budowlanej. Redakcja testowata
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jedyna dostepna wersje w parku prasowym firmy Stellantis
w Polsce — Gladiatora Overland V6 3.0 MJET 260 KM A8 4 x 4
w kolorze nadwozia Sting-Gray, wyprodukowanego w 2022 r.

Mam na imie Gladiator

Rozmiary auta to 5537 mm dtugoéci, 1875 mm szerokosci,
1933 mm wysokosci, rozstaw osi 3487 mm, masa wtasna 2109-
2301 kg, zbiornik paliwa 83 I. Auto spala w cyklu mieszanym ok.
9-10 I oleju napedowego na 100 km. Predko$¢ maksymalna to
177 km/h, a przyspieszenie 0-100 km/h wynosi 8,6 s. Oba ostatnie



parametry sa celowo ograniczone przed producenta ze wzgledu
na bezpieczenstwo. Sam Gladiator bez watpienia moze rozwijac
wiekszg predkosc i szybciej przyspiesza¢. Pojemnos¢ skrzyni fa-
dunkowej wynosi 1005 [. Samochdd posiada przeswit 2530 mm
i moze brodzi¢ w wodzie o gtebokosci siegajacej 76 cm. Za naped
4 x 4 odpowiada uktad Selec-Trac z reduktorem i mechanizmem
roznicowym z blokada. Kat natarcia wynosi 41°, kat zejscia 25°,
a kat rampowy 8,4°.

Auto jest wyposazone w pakiet Safety, aluminiowe obrecze
kot 18" x 8,5” Granite Crystal, pakiet Technology, pakiet Cargo
z systemem szyn, pakiet skérzany Black, pakiet dla palacych,
pakiet zimowy, pakiet Comfort & Convenience, twarda, potrdjnie
sktadana pokrywe skrzyni tadunkowej Mopar, maty podtogowe
Mopar, ciemne szyby w czesci tylnej, szybe przednia Gorilla
Glass, automatyczne $wiatfa drogowe, autoalarm, czarne, rurowe
stopnie boczne Mopar, Uconnect Box, Uconnect Services, system
powiadamiania o wypadkach drogowych eCall, petnowymiarowe
koto zapasowe dojazdowe, system multimedialny Uconnect,
8.4-calowy ekran dotykowy z Bluetooth, nawigacje, malowang
na czarno skrzynie tadunkowa, kamere przednia Off-road.

Jeep Gladiator moze poszczycic sie solidnym, wyrézniajacym sie
designem, ktory jest rozpoznawalny dzieki tradycyjnym dla Jeepa
akcentom stylistycznym, jak np. siedmioszczelinowy grill znany
z Wranglera. Podczas projektowania 153-centymetrowej skrzyni
fadunkowej Gladiatora skupiono sie gtéwnie na funkcjonalnosci
i wszechstronnoéci. System oswietlenia Under-Rail, zewnetrzne
zrédto zasilania (230 V) i solidne, wbudowane mocowania zapew-
niaja odpowiednio duza trwafos¢ i wszechstronnosé.
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Whetrze Gladiatora faczy w sobie autentyczny styl i wszech-
stronnos¢ oraz wyréznia sie duza liczba schowkéw, do ktérych
naleza zamykany na klucz schowek pod tylnymi siedzeniami, za-
mykane przegrody za oparciem foteli tylnych siedzen i kieszenie
z siatki na catej dtugosci drzwi. Kabina jest w petni zmywalna.

Inspirowana tradycja konsola centralna ma prostg forme,
podobnie jak deska rozdzielcza. W kabinie znajduja sie czarne
fotele obite skorg z kontrastowymi przeszyciami i z podparciem
ledzwiowym. Aby zwiekszy¢ komfort podrézowania, auto wypo-
sazone jest w podgrzewane siedzenia kierowcy i pasazera oraz
podgrzewanga kierownice. Drugi rzad rozkfada sie pfasko, co
pozwala na uzyskanie dostepu do schowka w tylnej czesci kabiny
i zapewnienie wiecej przestrzeni podczas transportu przedmio-
téw o duzych gabarytach. W schowku pod drugim rzedem foteli
znajduje sie takze funkcjonalny organizer, zaprojektowany do
przechowywania srub przeznaczonych do mocowania dachu,
drzwi i sktadanej szyby przedniej.

Gladiator oferuje system multimedialny Uconnect™ czwartej
generacji z 7- lub 8,4-calowym ekranem dotykowym oraz zestaw
wskaznikow z 7-calowym wyswietlaczem, kt6ry umozliwia kierowcy
skonfigurowanie przekazywanych informacji na wiele sposobéw.
Standardowe wyposazenie obejmuje dziewieciogtosnikowy system
audio Premium Alpine z subwooferem o mocy 552W, 12-kana-
towy wzmacniacz i przenosny bezprzewodowy gtosnik Bluetooth.
Ten ostatni, umieszczony za tylnymi siedzeniami i tadowany pod-
czas jazdy, ma niepodatng na warunki atmosferyczne oraz kurz
obudowe. Jest tez wodoodporny, co pozwala na jego zanurzenie
w wodzie o gtebokosci do 90 cm przez maksymalnie 30 minut.
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Ekonomiczny silnik diesla

3,0-litrowy silnik Multijet V6, montowany w europejskiej ga-
mie Jeepa Gladiatora i wyposazony w system Stop-Start, generuje
moc 264 KM przy 3600 obr./min oraz maksymalny moment
obrotowy o wartosci 600 Nm w zakresie 1400-2800 obr./min.
Zaprojektowany i wyprodukowany w zaktadzie Cento w Ferra-
rze, wykorzystuje zaawansowang technicznie turbosprezarke
z tozyskiem o niskim wspétczynniku tarcia, opracowana tak,
aby zapewnic jak najlepsze osiagi, szczeg6lnie w niskim zakresie
obrotéw. Silnik wspotpracuje z oSmiostopniowa, automatyczna
skrzynig biegéw, umozliwiajacg optymalizacje jego pracy podczas
jazdy w terenie i zapewniajacg ptynne, wydajne dostarczanie
mocy w czasie podrézowania autostrada. Trzecia generacja silnika
to nie tylko wysoki moment obrotowy i moc, ale takze niskie
spalanie oraz minimalny poziom hatasu i wibracji.

Trail Rated - najlepszy z najlepszych

Gladiator zapewnia najlepsze z najlepszych mozliwosci tere-
nowe, z jakich znane sa Jeepy, dzieki zaawansowanemu syste-
mowi napedu 4 x 4 Selec-Trac®, obejmujacemu dwubiegowa
skrzynie rozdzielcza o przetozeniu redukcyjnym 2,72:1, a takze
o$ przednig i tylng Dana 44 Heavy-Duty trzeciej generacji z prze-
tozeniem 3,73.

System Selec-Trac® oferuje pie¢ trybdw pracy:
= 2H - naped na tylne kota, przeznaczony do jazdy po drogach

utwardzonych,
= 4H Auto — naped Full-Time na cztery kota, do jazdy w terenie

lub po drogach utwardzonych,
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» 4H Part-Time — naped Part-Time na cztery kota, przeznaczony
do jazdy w terenie lub po drogach z luzng nawierzchnia,

» N (Neutral) — odtaczenie napedu w skrzyni rozdzielczej,

= 4L - naped na cztery kota z przetozeniem redukcyjnym, do
jazdy w trudnym terenie.

Gladiator wyposazony jest w technologie Shift on the Fly (prze-
faczanie podczas jazdy), umozliwiajaca zmiane napedu z 2WD
na 4WD przy predkosci do 72 km/h. W normalnych warunkach
jazdy system Selec-Trac pracuje w trybie 2WD, przekazujac 100%
momentu obrotowego na tylne kota.

Przesuwajac dedykowana dzwignie w pozycje 4WD High, kie-
rowca moze przefaczy¢ auto w tryb jazdy z napedem na cztery
kofa, a wiec idealny pod-
czas poruszania sie po sli-
skich nawierzchniach, jak
piasek, bfoto, $nieg lub
[6d. Tryb 4H mozna wy-
bra¢ zaréwno w nowym
ustawieniu Auto — idealnym
do bezpiecznego i komfor-
towego uzytkowania w kaz-
dych warunkach dzieki
ciggtemu monitorowaniu
i sterowaniu momentem
obrotowym oraz auto-
matycznemu wtaczaniu
i wytaczaniu napedu 4WD
w celu utrzymania opty-




malnej trakgji, jak i w trybie 4H Part Time — zapewniajacym
zawsze réwnomierne rozfozenie momentu obrotowego miedzy
przednia a tylng osia. Aby sprostaé ekstremalnym wyzwaniom
i wymagajacym szlakom terenowym, kierowcy Gladiatora moga
uzywac trybu 4WD Low z przetozeniem redukcyjnym 2,72:1, ktére
zwielokrotnia moment obrotowy silnika. Standardowy tylny me-
chanizm réznicowy Trac-Lock o ograniczonym poslizgu zapewnia
dodatkowy moment obrotowy i przyczepnos¢ podczas Sliskich,
trudnych warunkéw drogowych, jak jazda po piasku, zwirze,
$niegu lub lodzie. Kazdy Gladiator ma emblemat Trail Rated,
potwierdzajacy jego mozliwosci terenowe. Logo Trail Rated jest
wynikiem serii ciezkich testéw przeprowadzonych w kluczowych
obszarach: trakcja, gtebokos¢ brodzenia, zwrotnos¢, artykulacja
zawieszenia i przeswit.

Konstrukcja na ramie

Jak podaje producent, dzigki swojej konstrukcji na ramie oraz
zawieszeniu typu Five-Link auto zapewnia zaréwno duzg dyna-
mike jazdy, jak i bezpieczefstwo pasazeréw. Konstrukcja na ra-
mie wykorzystuje niezwykle zaawansowane materiaty i techniki
inzynieryjne, aby uzyskac efekt lekkosci, a jednoczesnie sztywno-
sci i wytrzymatosci. W poréwnaniu z czterodrzwiowym Jeepem
Wranglerem rama Gladiatora jest o 78,7 cm dfuzsza, natomiast
rozstaw osi wiekszy 0 49,2 cm. Ta ostatnia cecha w potacze-
niu z umiejscowieniem skrzyni w pozycji cofnietej w stosunku
do osi symetrii tylnych kot pozwala uzyska¢ lepsze roztozenie
masy oraz bardziej ptynna jazde podczas transportu tadunku.
W Gladiatorze zastosowano wielowahaczowga konfiguracje za-
wieszenia typu Five-Link. Sprezyny zostaty tak zestrojone, aby
uzyskac¢ doskonata rownowage pomiedzy jakoscia prowadzenia
podczas spokojniejszej jazdy (z lub bez tadunku) a legendarnymi
mozliwosciami off-roadowymi. Komfort, stabilno$¢, tadownos¢
i uciag znaczaco sie poprawity dzieki odpowiedniemu tuningowi
amortyzatoréw, wzmocnieniu ich punktéw mocowania oraz
sposobowi podparcia nadwozia.

Systemy bezpieczenstwa i ochrony

Jeep Gladiator dba o bezpieczenstwo oraz ochrone kierowcy
i pasazerow. W aucie zastosowano reflektory full LED, a takze
diodowe lampy tylnych Swiatet przeciwmgielnych, kamere cofania
Parkview z funkcja dynamicznej siatki, asystenta parkowania przo-
dem i tytem oraz system stabilizacji toru jazdy z przeciwdziataniem
przewréceniu sie pojazdu. Dodatkowo na poktadzie znajduje sie
system wykrywania pojazdéw w martwym polu oraz wykrywania
obiektéw na drodze cofania, kamera przednia, system ostrzegania
0 zagrozeniu najechania na poprzedzajacy pojazd, tempomat ada-
ptacyjny z funkcja stop i automatyczne $wiatfa drogowe.

Naszym zdaniem

Jeep Gladiator jest tak naprawde autem terenowym o zwiek-
szonej czesci transportowej, w ktérym mozemy zdemontowac
drzwi i opusci¢ szybe na maske oraz w tatwy sposéb umy¢ cata
kabine. To przede wszystkim auto w teren, gdzie nie liczy sie
szybkos¢, a pewnos¢ i skutecznosé poruszania sie w btocie, $niegu
i piasku. Z pick-updéw dostepnych na rynku polskim Gladiator
ma najwieksze umiejetnosci jazdy w terenie. Wynikaja tez z tego
liczne ograniczenia i sposéb jazdy. W Gladiatorze sa mate szyby,
a catfa konstrukcja osacza kierowce, z tego powodu niewiele
widac ze srodka. Samo prowadzenie samochodu wymaga uwagi
i roztropnosci — gabaryty, a przede wszystkim dtugos¢ konstrukgji
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to nie przelewki... Juz sam zderzak przedni ma nietuzinkowa
szerokos$¢ i nalezy to kalkulowaé przy parkowaniu. Do auta
trudno sie wsiada i wysiada, ale juz po zajeciu miejsca kierowcy
pojawia sie usmiech i ochota do podrézowania. To w pewnym
sensie wojskowa konstrukeja.

Teraz warto wspomnie¢, dlaczego Gladiator nie jest typo-
wym pick-upem. Auto pod tym wzgledem ma okrojong funk-
cjonalnoé¢. Jego masa catkowita to 2925 kg przy masie wiasnej
2412 kg, w czesci zatadunkowej mozemy umiescic tylko 513 kg.
To dwukrotnie mniej niz w Fordzie Rangerze Raptorze, ktory jest
bezposrednim konkurentem na rynku europejskim. Gladiator
moze ciggnac¢ przyczepe hamowana o masie do 2722 kg, to
o prawie 800 kg mniejsza warto$¢ niz we wspomnianym Ran-
gerze. Gladiator i Raptor to zupetnie dwie inne historie, auta
stworzone dla réznych kierowcéw i potrzeb. Ale maja te sama
wade — cene zakupu, ktéra w wielu przypadkach jest po prostu
zaporowa. W momencie testu producent wyceniat Gladiatora
na 390 tys. zt brutto.

Dzieki uzyciu terenowego, a nie pick-upowego zawieszenia
i amortyzacji auto jest duzo wygodniejsze do jazdy, szczegélnie
na tylnym siedzeniu, niz w markach azjatyckich.

.NBI" poleca Jeepa Gladiatora, nawet jesli wsrod wielu zalet
ma tez kilka wad i wymaga dobre]j kondycdji fizycznej, aby méc
korzysta¢ z dobrodziejstw, w jakie zostat wyposazony. Gladia-
tor ma styl Jeepa (nawet jesli jego serce pochodzi
zWtoch), wojskowy sznyt i lubi pewnie podrézowac
w dowolnym kierunku, samemu wytyczajac szlak.

Oprac. Redakcja na podstawie testow i materiatow
producenta, zdjecia: nbi med'a

Czytaj wiecej
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