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z najwiekszymi od lat
inwestycjami komunikacyjnymi

Linia Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (KST) do Gorki Narodowej i rozbudowana aleja 29 Listopada od
ul. Woronicza do granicy Krakowa to dwie inwestycje, ktdre zmieniajg komunikacyjne przyzwyczajenia krakowian.
W planach miasta jest rowniez premetro, ktore jest na kolejnym etapie postepowania przygotowawczego.

Nowa linia tramwajowa z rekordowym zainteresowa-
niem

O tym, Zze nowa linia tramwajowa juz zmienia przyzwycza-
jenia komunikacyjne krakowian, swiadcza liczby: przez trzy
pierwsze miesigce z nowego odcinka (od Papierni Pradnickich
do Krowodrzy Gérki) skorzystato blisko 1,6 mIn pasazeréw.
Zrealizowano prawie 42,5 tys. kurséw, a liczba rozktadowych
kilometréw na nowym odcinku wyniosta ok. 178 tys. Obecnie
pasazerowie mogg juz korzysta¢ z petli koncowej i terminala
autobusowego na Gorce Narodowej.

Nowa inwestycja tramwajowa na pétnocy to 5,5 km podwgj-
nego torowiska (facznie 11 km toréw tramwajowych), 23 perony
tramwajowe, nowy, zintegrowany wezet przesiadkowy na Gérce
Narodowej i przebudowany wezet przesiadkowy na Krowodrzy
Gorce. To takze trzy parkingi P+R z ok. 660 miejscami postojo-
wymi wraz z miejscami dla niepetnosprawnych oraz stacjami do
fadowania pojazdéw elektrycznych. W ramach zadania wybu-
dowano nowe fragmenty ulic, m.in. nowy odcinek ul. Pachon-
skiego oraz ulice gen. Sosabowskiego i Zdziebty-Danowskiego.
Przebudowano ul. Opolska — powstat w niej dwukomorowy
tunel drogowy. Rowerzysci maja do dyspozycji ok. 6,3 nowych
drég rowerowych i ciagdédw pieszo-rowerowych. Nasadzono
ok. 3,5 tys. drzew i ok. 41 tys. krzewéw.

Realizacja tej najwiekszej inwestycji transportowej w Krako-
wie ostatnich lat nie bytaby mozliwa bez wsparcia ze srodkéw
Unii Europejskiej. Krakéw uzyskat dotacje w wysokosci ok.
184 mln zt ze sSrodkéw Funduszu Spéjnoséci w ramach Programu
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Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020.

Do realizacji zadania dotozyt sie tez rzad, przekazujac na te

inwestycje kwote 38 min zt w ramach rzadowego Programu

Wsparcia Przygotowania i Organizacji lll Igrzysk Europejskich

w 2023 r.
Realizacja inwestycji oznacza dla mieszkancéw m.in.:

» mozliwo$¢ szybkiego dojazdu transportem publicznym do
centrum w ok. 20 minut;

= umozliwienie dalszej rozbudowy ukfadu tramwajowego do
kolejnych rejonéw na pétnocy miasta — w ramach zadania
powstanie wyprowadzenie torowe od petli Krowodrza Gorka
w kierunku osiedla Azory;

= uspokojenie ruchu samochodowego i poprawa bezpieczefstwa
drogowego w rejonie istniejacych i nowo powstajacych osiedli
pomiedzy ul. Opolska a granica miasta;

» rozbudowe sieci drég rowerowych — poprawe dojazdu do
centrum jednoéladem;

» poprawe niezawodnosci infrastruktury komunalnej (kanaliza-
cja, wodociag, ciepfociag, sie¢ energetyczna i teletechniczna)
w pétnocnej czesci Krakowa.

Wylotéwka na Warszawe po nowemu: aleja 29 Listo-
pada w XXI w.

Rozbudowa al. 29 Listopada na odcinku od ul. Woronicza do
granicy Krakowa to druga co do wielkosci inwestycja transpor-
towa miasta na poétnocy. Jej realizacja uzyskata unijne wsparcie
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
na lata 2014-2020 w wysokosci ponad 100 mln zt.

Celem inwestycji jest poprawa warunkéw ruchu w pétnocnej
czesci Krakowa. Dzieki poszerzeniu al. 29 Listopada, przebudo-
wie wiaduktéw kolejowych, a takze —w perspektywie czasu — po-
taczeniu nowej al. 29 Listopada z realizowanymi i planowanymi
do realizacji inwestycjami komunikacyjnymi wyjazd z Krakowa
w kierunku pétnocnym staje sie znacznie tatwiejszy i szybszy.

Po rozbudowie na odcinku od ul. Woronicza do granicy Kra-
kowa aleja 29 Listopada to wreszcie arteria wylotowa na miare
XXI'w. Na odcinku ok. 2,6 km ruch samochodowy poprowadzono
dwoma jezdniami po co najmniej dwa pasy ruchu w kazda
strone. W ramach zadania przebudowano lub zbudowano tacznie
15 skrzyzowan z nastepujacymi ulicami: Wegrzecka, Witkowicka,
Belwederczykéw, planowang ulicg Iwaszki, linig KST 111, plano-



wana Felifnskiego, Banacha, ks. Meiera, KuZnicy Kottatajowskiej,

Siewna, Powstancéw, Rybianka, Dobrego Pasterza i Chlebowa,

Nad Struga, Woronicza.

Na realizacji zadania zyskali rowerzysci i pasazerowie komu-
nikacji autobusowej, gdyz powstato 5,3 km $ciezek rowerowych
i ciagéw pieszo-rowerowych, a takze 2,8 km buspaséw. Rejon
nowej alei 29 Listopada zdobi 371 drzew i ponad 17 tys. krze-
woéw. Czeéc¢ z roélin nasadzono na zielonych skwerach w rejonie
ulic Chlebowej, Rybianka, Felifiskiego.

Wazniejsze korzysci dla mieszkancow to:
= poprawa stanu istniejacego arterii i zapewnienie jej wtasciwych

parametrow technicznych, dzieki czemu zmniejszy sie poziom

drgan, a takze emisja hatasu i spalin;

» nowa infrastruktura dla rowerzystéw oraz buspasy, ktére
przyczynia sie do usprawnienia komunikacji autobusowej na
pétnocy Krakowa;

» modernizacja istniejacej oraz budowa nowej infrastruktury
komunalnej — szczegoélnie kanalizacji deszczowej — przyczyni
sie do poprawy bezpieczenstwa przeciwpowodziowego w tej
czesci miasta;

= nowe zielone skwery w rejonie ulic Chlebowej, Rybianka,

Felinskiego.

Zakres prac budowlanych obejmowat m.in.:

przebudowe al. 29 Listopada i drég bocznych;

przebudowe dwéch wiaduktéw kolejowych;

= budowe systemu odwodnienia terenu, w tym urzadzen od-

wadniajacych korpus drogowy, jak rowy drogowe, kanalizacja

deszczowa, urzadzenia podczyszczajace i inne;

przebudowe i budowe urzadzen i sieci istniejacej infrastruk-

tury pod- i nadziemnej: urzadzen teletechnicznych i energe-

tycznych, kanatu technologicznego, sieci wodociagowych,
kanalizacji deszczowej i sanitarnej, sieci gazowych, cieplnych

i innych w zakresie objetym inwestycja;

oswietlenie drogowe w zakresie objetym inwestycja w tech-

nologii LED;

= wykonanie zabezpieczenia antygraffiti podpdr i miejsc tatwo
dostepnych oraz zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni
betonowych powtoka akrylowa;

= oznakowanie al. 29 Listopada i drég zwigzanych oraz ich
wyposazenie w urzadzenia BRD, m.in. bariery ochronne;

= wzmocnienie podtoza gruntowego dla uzyskania wtasciwych wa-
runkéw posadowienia drogi i obiektu inzynieryjnego oraz korpusu
wysokich nasypdw wraz z powierzchniowym umocnieniem skarp;

= oczyszczenie i udroznienie istniejacych urzadzeh odwadnia-
jacych i odbiornikéw dla skutecznego odprowadzenia wody

z pasa drogowego.

INWESTYCJE | DROGI

Premetro w Krakowie

Zarzad Inwestycji Miejskich w Krakowie jest w trakcie re-
alizacji umowy na uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwa-
runkowaniach dla pierwszego etapu premetra. Jest to kolejny
etap procesu inwestycyjnego, ktéry zostat zapoczatkowany
w czerwcu 2021 r., kiedy to zostato opracowane Studium wyko-
nalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego
w Krakowie. Jego koszt zostat dofinansowany w wysokosci 50%
kosztow kwalifikowanych ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach
instrumentu finansowego taczac Europe (Connecting Europe
Facility — CEF).

Przypomnijmy, ze studium wykonalnosci miato na celu wskaza-
nie najbardziej efektywnego, niezawodnego i realnego finansowo
wariantu budowy wysoko pojemnego transportu szynowego.
Autorzy zarekomendowali do dalszych prac wariant premetra
przebiegajacy na kierunku wschéd — zachéd pomiedzy ul. Ja-
snogorska a petla Wzgdrza Krzestawickie. Realizacja linii zostata
podzielona na trzy etapy, z czego pierwszy — centralny — obej-
muje odcinek od ul. Piastowskiej do ronda Generata Maczka.

Uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach przed-
siewziecia (pierwszego etapu premetra) zostafo zlecone firmie
Ekovert tukasz Szkudlarek z Wroctawia i réwniez jest objete
dofinansowaniem ze srodkéw Unii Europejskiej za pomoca instru-
mentu CEF. W ramach zaméwienia wykonawca byt zobowigzany
m.in. do przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczacych
oceny oddziatywania na srodowisko budowy pierwszego etapu
premetra. Te odbyty sie 5-30 czerwca 2023 r. Zorganizowano
cztery spotkania stacjonarne dla mieszkancéw, w szczegélno-
éci tych dzielnic, przez ktére przebiega trasa, tj. Il Grzegorzki
i XIV Czyzyny, Ill Pradnik Czerwony, XV Mistrzejowice i XVI Bien-
czyce oraz | Stare Miasto. Dodatkowo prowadzone byty dyzury
telefoniczne.

Mieszkancy wyrazili aprobate dla jak najszybszego rozpoczecia
budowy linii premetra, pojawity sie tez duze obawy zwigzane
z planami budowy fragmentu linii premetra na estakadzie wzdtuz
ul. Dobrego Pasterza i al. Bora-Komorowskiego. Najczesciej
podnoszonymi kwestiami byty: generowanie nadmiernego ha-
tasu i wibracji, powstanie zatoréw drogowych, zaburzenie kra-
jobrazu oraz wycinka drzew, co mogtoby negatywnie wptynac
na bezposrednie sasiedztwo i obnizy¢ jako$¢ zycia codziennego.

Majac na uwadze te postulaty mieszkancéw, zostata podjeta
decyzja o wytaczeniu z wniosku o wydanie decyzji o Srodowisko-
wych uwarunkowaniach spornego odcinka od Parku Wodnego
do ronda Generafta Maczka. Wykonawca zaktualizowat karte
informacyjna przedsiewziecia i przedtozyt ja organowi prowa-
dzacemu postepowanie administracyjne dotyczace wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzie-
cia. Tym samym pierwszy etap budowy premetra obejmowac
bedzie odcinek od skrzyzowania ulic Reymonta i Piastow-
skiej do realizowanej obecnie linii tramwajowej KST etap IV
(ul. Meissnera — Mistrzejowice) w obszarze ronda Mtynskiego,
z czego odcinek od wysokosci ul. Akademickiej do wiaczenia
do linii tramwajowej KST etap IV przebiega¢ bedzie w tunelu.
Ustalenie nowego przebiegu premetra na odcinku od ronda
Mtynskiego do ronda Generata Maczka bedzie
przedmiotem odrebnego zlecenia.

Oprac. Redakcja na podstawie materiatow Zarzadu
Inwestycji Miejskich w Krakowie, STRABAG Sp. z 0.0,
fot. ZIM, STRABAG Sp. z 0.0.
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