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Modernizacja

mostu Golden Gate

Z EWA BAUER-FURBUSH, gféwnym inzynierem mostu Golden Gate, rozmawia KRZYSZTOF DABROWIECKI

Czasopismo ,,NBI" zajmuje sie w szerokim
zakresie budownictwem ladowym, wtym
mostami. Prosze powiedzie¢ naszym
czytelnikom, co zainspirowato Pania do
wyboru zawodu inzyniera budownictwa
ladowego?

Bardzo mi mifo i dziekuje za zaproszenie.
MG¢j tato Grzegorz Bauer (1927-1986) byt
architektem. Ukonczyt Wydziat Architek-
tury Politechniki Wroctawskiej i Wydziat
Architektury AGH. Pracowat w Wojewédz-
kim Biurze Projektéw w Kielcach. Byt au-
torem i wspotautorem m.in. projektéw
kosciota sw. Jadwigi Krélowej w Kielcach,
Spotdzielczego Domu Handlowego Se-
zam w Radomiu, osiedla mieszkaniowego
Pionki, kultowej i bardzo modernistyczne]
architektonicznie kawiarni Biruta w Kiel-

cach. Tato miat duzy wptyw na moje za-
interesowania zwigzane z matematyka, fi-
zyka, rysunkiem i ogélnie budownictwem,
wiec kiedy nadszedt czas wyboru zawodu,
zdecydowaftam sie zosta¢ inzynierem bu-
downictwa. Skoficzytam Politechnike Swie-
tokrzyska, a p6Zniej studia podyplomowe
na Politechnice Warszawskiej, ktére choc¢
nie byty zwigzane z mostami, byty bardzo
interesujace.

Prosze pokrotce opowiedzie¢ o Pani, pol-

skiej inzynier, drodze awansu w USA.

Do Stanéw przyjechatam w 1985 r.
Kariere zawodowa rozpoczetam jako in-
zynier projektant w prywatnych firmach
konsultingowych niedaleko San Francisco.
W ciagu pierwszych trzech, czterech lat
projektowatam budynki biurowe, a takze

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne, nr 2 (113) 2024

mosty. Potem przeniostam sie do Caltrans
(California Department of Transportation),
gdzie zostatam zatrudniona jako projek-
tant w biurze projektowym w San Fran-
cisco. W 1994 r. jeden z moich kolegow
inzynieréw zachecit mnie, abym ubiegata
sie o wolne stanowisko zastepcy gtéwnego
inzyniera mostu dystryktu Golden Gate. Po
rozmowie kwalifikacyjnej zostatam zatrud-
niona przez dystrykt. Pézniej, w 2010 r.,
rada dyrektoréw dystryktu nominowata
mnie na stanowisko gtéwnego inzyniera
i petnie te funkcje do tej pory.

Czyli to juz 14 lat. Moje gratulacje.

Tak, dziekuje. Ale z kazdym rokiem spe-
dzonym tutaj, w dystrykcie, jestem o rok
mitodsza (Smiech).

Wspaniale. Na chwile chciatbym wrécié¢ do

okresu przed objeciem przez Pania stano-

wiska giéwnego inzyniera mostu Golden

Gate. Czy byty jakies wyjatkowe projekty,

ktore Pani szczegolnie zapamietata?

Miatam okazje pracowac nad projektami
mostow, ktére byty bardzo interesujace. Na
poczatku mojej kariery zawodowej zajmo-
watam sie analiza wymiany mostu Williams-
burg w Nowym Jorku i projektem renowa-
qji historycznego obiektu Colorado Street
Bridge w Pasadenie w Kalifornii, a takze
projektem wymiany ramp autostrady nr 280
w San Francisco. To byty bardzo ciekawe
i wymagajace pod wzgledem inzynieryjnym
wyzwania, a kiedy zostatam zatrudniona
przez dystrykt, jak juz wspomniatam, na
stanowisku zastepcy gféwnego inzyniera,
moim podstawowym zadaniem byto zarza-
dzanie projektem modernizacji sejsmicznej
mostu. Zarzadzatam wtedy projektowaniem
i przygotowaniem wczesnych faz moderni-
zacji sejsmicznej. Pierwszym projektem, kto-
rym kierowatam w dystrykcie, byta wymiana
nawierzchni asfaltowej w rejonie poboru
optat przy wjezdzie na most. Wszystkie te
projekty wigzaty sie z réznymi wyzwaniami,
ale musze powiedzie¢, ze jeden projekt jest
szczegblnie wyjatkowy, wazny i technicz-
nie wymagajacy. Jest nim modernizacja
sejsmiczna mostu Golden Gate. Kiedy ludzie
patrza na ten most, to widza i podziwiaja
tylko czes¢ wiszaca, tymczasem obiekt



sktada sie z dziewieciu réznych konstrukgji.
Od strony potudniowej podejécie do mostu
obejmuje piec czesci. Jest to stalowy wiadukt
potudniowy, ktéry znajduje sie powyzej be-
tonowej konstrukgji chroniacej zakotwienie
kabli mostu wiszacego, dalej jest stalowy tuk
Fort Point, po obu stronach tuku znajduja sie
wysokie, betonowe, podpierajace pylony S1
i S2. Po stronie pétnocnej mostu wiszacego
jest wysoka konstrukcja pétnocnego pylonu,
a za nim konstrukcja chronigca pétnocne
zakotwienie gtéwnych kabli nosnych mo-
stu wiszacego. Na samym koncu mostu jest
stalowy, pétnocny wiadukt. Tak wiec cat-
kowita dtugos¢ konstrukgji, od przyczotka
do przyczétka, wynosi 2,7 km, sam most
wiszacy ma ok. 2 km dtugosci, a jego przesto
gtéwne 1280 m. Most Golden Gate zajmuje
obecnie 19. miejsce pod wzgledem dtugosci
przesta srodkowego na swiecie. Kiedy zostat
zbudowany, byt najdtuzszym mostem na
Swiecie i takim pozostawat przez bez mata
30 lat. Wieze mostu wiszacego maja 227 m,
stalowa kratownica zawieszona jest 67 m
nad wodami cie$niny Golden Gate. Podaje te
wszystkie dane, zeby zilustrowa¢, jak bardzo
skomplikowana jest jego modernizacja sej-
smiczna. Trzeba tez doda¢, ze zadna z tych
konstrukcji nie jest taka sama.

Prosze opowiedzie¢ o strukturze zarza-

dzania mostem Golden Gate. Jaki zakres

prac i odpowiedzialnosci obejmuje funk-
cja gtownego inzyniera mostu?

Most Golden Gate jest bardzo wyjatkowy.
Wszystkie duze mosty w Kalifornii podle-
gaja Caltrans. Dystrykt Golden Gate zostat
zatozony w 1929 r. w celu budowy, obstugi
i konserwacji mostu. Organizacja dystryktu
opiera sie na szesciu powiatach, ktére zgo-
dzity sie na sfinansowanie budowy mostu
przez emisje obligacji zabezpieczonych nie-
ruchomosciami obywateli tych powiatow.
Proces finansowania projektu i budowy
mostu Golden Gate byt bardzo odmienny
od innych wielkich mostéw kalifornijskich.
Dystrykt zostat zatozony przez powiaty San
Francisco, Marine, Napa, Sonoma, Medo-
cino i Del Norte i jest niezalezng organi-
zacja w rozumieniu prawa kalifornijskiego.
Dystryktem zarzadza rada ztozona z 19 dy-
rektoréw, ktérzy reprezentuja zatozycielskie
powiaty. Do nich musze sktada¢ wszystkie
swoje raporty. W 1970 r. rada dyrektoréw
zdecydowata, ze dystrykt musi dodatkowo
objac¢ ustugi autobusowe i promowe dla
0s6b z pétnocnych powiatéw dojezdzaja-
cych do pracy w San Francisco. Decyzja ta
byta podyktowana potrzeba zmniejszenia
ruchu samochodowego na moscie, co sta-
wato sie coraz wigkszym problemem. Od

Nowe bariery podziatu paséw ruchu, zrodto: Lindsay

tamtego czasu dystrykt podzielony jest na
trzy wydziaty operacyjne: mostowy, au-
tobusowy i promowy, oraz jeden wydziat
administracyjny, ktory jest odpowiedzialny
za zarzadzanie organizacja catego dystryktu,
w tym inzynieria, finansami i zatrudnieniem.
Kierownictwo dystryktu sktada sie z pieciu
oficeréw mianowanych przez rade dyrekto-
row. Sa to gtéwny menedzer, gtéwny inzy-
nier, kontroler audytu, sekretarz i prawnik.
Jako gtéwny inzynier jestem odpowiedzialna
za wszystkie projekty inzynieryjne i budow-
lane w dystrykcie, a takze za doradzanie
radzie we wszystkich sprawach, ktére wy-
magaja profesjonalnej, inzynieryjnej opinii
i przedstawienia im rekomendacji w zakresie
zamoéwien na profesjonalne doradztwo in-
zynieryjne i kontrakty budowlane. Kieruje
takze dziatem inzynieryjnym, ktéry prowadzi
badania srodowiska, zajmuije sie projektowa-
niem i dziataniami budowlanymi obejmu-
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jacymi wszystkie ulepszenia konstrukcyjne
catej infrastruktury w dystrykcie w sektorze
mostowym, autobusowym i promowym.
Organizuje i kieruje inspekcjami konstrukgji
mostu Golden Gate, jak rowniez wszystkich
budynkéw znajdujacych sie w posiadaniu
dystryktu dla okreslenia stanu i niezbednych
napraw oraz ulepszen. Moj dziat opracowuje
i zarzadza kontraktami konsultacyjnymi i bu-
dowlanymi.
W tym kontekscie chciatbym nawiazaé
do trzesienia ziemi w Bay Areaw 1989r.,
ktore spowodowato uszkodzenie m.in.
Bay Bridge. Czy byto przeprowadzone
badanie konstrukcji mostu Golden Gate
po tym trzesieniu ziemi? Jakie wnioski
wyciagnieto po przeprowadzonych kon-
trolachi czego dotyczyty rekomendacje?
Chociaz most nie zostat uszkodzony
w wyniku tego trzesienia ziemi, dystrykt
natychmiast zajat sie analiza konstrukcji
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Dziatanie systemu Road Zipper w praktyce, zrodto: Lindsay

Elastomerowe poduszki, fot. K. Dgbrowiecki
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mostu na wypadek, gdyby podobne trze-
sienie ziemi miato miejsce na blizszych
uskokach sejsmicznych. Stwierdzono, ze
niektére konstrukcje na potfudnie i na
pétnoc od mostu wiszacego mogtyby
sie zawali¢, a most wiszacy mégtby ulec
uszkodzeniu niemozliwemu do naprawie-
nia. Wnioski z tych analiz konstrukcyjnych
sktonity rade dyrektoréw do wdrozenia
projektu modernizacji sejsmicznej. Jej ce-
lem jest zabezpieczenie mostu przed taka
katastrofa. Innym bodZzcem byt fakt, ze
most zostat uznany przez stan Kalifornia
za element linii zycia”, czyli konieczny
do funkcjonowania podczas powaznych
katastrof, m.in. trzesien ziemi.

Na podstawie przeprowadzonych badan

i analiz sformutowano zalecenia doty-

czace ochrony mostu przed kolejnym

duzym trzesieniem ziemi. Co i w jakiej
kolejnosci nalezato zrobic¢?

Tak jak moéwitam wczesniej, konstruk-
cje mostu stanowi dziewie¢ zréznicowa-
nych czesci, ponadto ze wzgledu na duza
skale modernizacji sejsmicznej i jej koszt
caty program poprawy zostat podzielony
na kilka etapéw. Poniewaz wiadukt po
poétnocnej stronie czesci wiszacej zostat
uznany za najbardziej narazony na zawa-
lenie sie podczas duzego trzesienia ziemi,
ta cze$¢ konstrukcji zostata zmodernizo-
wana w pierwszej kolejnosci, nastepnie
udoskonalono pie¢ bardzo réznych czesci
konstrukgji po pofudniowej stronie mostu
wiszacego. Wiadukt potudniowy wymagat
wymiany wszystkich stalowych podpér
pomostu drogowego. Musielismy takze za-
instalowac urzadzenia izolacji sejsmicznej.

Moéwimy tu o specjalnych poduszkach

umieszczonych w stalowych gniazdach

pomiedzy podporami a pomostem?

Tak. Sa to poduszki w ksztatcie kul lub
walcow pokryte specjalnym elastomerem,
rodzajem twardej gumy, wewnatrz ktérych
znajduje sie stop metali z przewaga oto-
wiu. Nastepna konstrukcja, ktéra zostata
zmodernizowana, to betonowe pylony
po obu stronach Fort Point. Pierwotnie
byty one zbudowane jako betonowe bloki
z minimalnym zbrojeniem wewnatrz. Dla-
tego zdecydowano sie na obfozenie écian
tych blokéw metalowymi ptytami, ktére
w koncowej fazie zostaty pokryte beto-
nem architektonicznym dla przywréce-
nia oryginalnego wygladu scian pylonow.
Trzecig faza projektu byta modernizacja
p6tnocnego, betonowego pylonu i budowli
ochraniajacej zakotwienie kabli wiszacych.
Caty koszt modernizacji wykonanej do tej
pory wynosi 400 min USD. Obecnie pra-



cujemy nad wdrozeniem ostatniego etapu
modernizacji sejsmicznej, ktéra dotyczy
czesci wiszacej mostu. Jest to najwieksza
i najbardziej kosztowna faza projektu.
Koszt tego etapu zostat oszacowany na
ponad 900 mIn USD, ale nalezy go poréw-
nac z uniknieciem kosztéw wymiany catego
mostu, ktéry ocenia sie na 8 mld USD, o ile
taka wymiana bytaby w ogéle mozliwa.

Co w ostatnim etapie projektu w ramach

tych 900 min USD bedzie modernizowane

lub wymieniane?

Lista modernizacji i wymian jest bardzo
dtuga. Zakres tej czesci projektu obejmie
catkowita wymiane gérnego usztywnienia
lateralnego, wzmocnienie dolnego i bocz-
nego uktadu usztywniajacego wraz z malo-
waniem, wzmocnienie ptytami stalowymi
betonowych podstaw pylonéw kabli gtéw-
nych, montaz 38 specjalnie zaprojekto-
wanych urzadzen do rozpraszania energii
sejsmicznej w celu zmniejszenia ilosci ener-
gii sejsmicznej przekazywanej do kratow-
nic mostu. Energia rozpraszac sie bedzie
podczas tarcia wystepujacego pomiedzy
ptytami ze stali nierdzewnej i brazu, gdy
ptyty beda sie porusza¢ wzgledem siebie
podczas wstrzaséw sejsmicznych. Urzadze-
nia te pozwola, oprécz oczywistych zalet
absorpdji energii, na zmniejszenie kosztow
zwigzanych z konstrukcyjnym wzmocnie-
niem mostu przez dodanie wiekszej ilosci
stali. Beda one zainstalowane na dwéch
przyczétkach mostu, na kratownicy po-
mostu i po obu stronach wiez. Ponadto
projekt przewiduje modernizacje szesciu
istniejacych przepustow wiatrowych i wy-
miane tylez samo istniejacych dylatacji
jezdni, aby uwzgledni¢ trzykierunkowe
ruchy kratownic mostu podczas duzego
trzesienia ziemi. Zastosowane beda zfacza
dylatacyjne z ptyt segmentowych o wie-
lokierunkowym przesunieciu (multi-direc-
tional movement — MDM) typu WaboMDM
Transflex (firma Watson Bowman Acme —
Wabo) wraz z opatentowanym rozwigza-
niem typu Trelleborg Transflex. Zainsta-
lowane zostang platformy robocze pod
i wewnatrz stalowych kratownic mostu.
Niektore z tych platform beda zamkniete,
aby zapewni¢ szczelne Srodowisko pod-
czas prac malarskich. Nalezy podkresli¢, ze
prowadzenie prac budowlanych wymaga
czesciowego zamkniecia paséw ruchu
na moscie w nocy, aby most byt zawsze
otwarty dla ruchu.

Jest to naprawde olbrzymie i technicznie

ztozone przedsiewziecie. Dodatkowo ruch

komunikacyjny na jednopoziomowym
moscie z szeScioma pasami ruchu, po trzy

¥
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Zabezpieczenie sejsmiczne pomostu, fot. K. Dgbrowiecki

w kazda strone, jest rowniez niezwyktym
wyzwaniem organizacyjnym. Co zostato
zrobione w ostatnim czasie dla podniesie-
nia bezpieczenstwa i usprawnienia ptyn-
nosci ruchu na moscie Golden Gate?
Nalezy pamieta¢, ze most zostat zbu-
dowany w latach 30. XX w. zgodnie ze
standardami tamtego czasu. Jezdnia ma
sze$¢ paséw ruchu, po trzy w kazda strone.
Kazdy pas ma szerokos¢ 10 stép (3 m),
ale w zaleznosci od natezenia ruchu,
szczegblnie w godzinach szczytu komuni-
kacyjnego, liczba paséw w kazda strone
jest zmieniana. Do 2015 r. zmiany te byty
wykonywane recznie przez przestawianie
plastikowych, z6ttych stupkéw w linii po-
dziatu paséw. | tak w porannych godzinach
szczytu komunikacyjnego do San Franci-
sco byty przeznaczone cztery pasu ruchu,
a w przeciwng strone tylko dwa. W go-
dzinach popotudniowych byto odwrotnie.
Stupki te nie zapewniaty jednak zadnej
fizycznej bariery miedzy samochodami
jadacymi w przeciwnych kierunkach i do-
chodzito do czotowych zderzen i $mierci
ludzi. Rozwigzanie tego problemu i zapew-
nienie wiekszego bezpieczenstwa jazdy
byto gtéwnym priorytetem dla naszego
dystryktu. We wspotpracy z firma Lindsay
opracowano i zainstalowano specjalna, ru-
choma, przeznaczona tylko dla mostu Gol-
den Gate bariere o zmniejszonej szerokosci
0.3 m. W ramach wdrozenia rozwigzania
Road Zipper System firma Lindsay zapro-
jektowata réwniez specjalne pojazdy do
wielokrotnego, bezpiecznego i szybkiego
przestawiania barier. Od czasu instalacji
tych barier, czyli od 2015 r., nie mieliémy
zadnych czotowych kolizji na moscie.
Kolejna sprawa zwiazana z poprawa bez-
pieczenstwa dotyczy projektu instalacji

siatek ochronnych. Prosze opowiedzieé¢

o zatozeniach tego projektu i jego reali-

zacji.

Golden Gate, najpiekniejszy most na
Swiecie, ma tez ciemna strone. Niestety
przyciaga ludzi, ktérzy chca popetni¢ sa-
mobdjstwo. Balustrada mostu ma tylko
ok. T m wysokosci i nie stanowi wiekszej
przeszkody do pokonania. Dystrykt szu-
kat odpowiedniego rozwigzania, badat
pfoty i inne $rodki zaradcze. Ostatecznie
po zakonczeniu szerokiego zakresu ba-
dan w 2010 r. dystrykt ukonczyt raport
dotyczacy Srodowiskowych badah nad
fizycznymi barierami zabezpieczajacymi
przed popetnianiem samobdjstw na mo-
scie. Raport rekomendowat horyzontalng
siatke zainstalowana po obu stronach
mostu jako najlepsza, pozadana alter-
natywe. Takie rozwigzanie zapewniafo
duze bezpieczenstwo przy niezmienio-
nej architekturze konstrukcji mostu i, co
wazne, nie zastaniato widokéw. Podobne
siatki zostaty zainstalowane na mostach
w Szwajcarii, Niemczech i na kampusie
uniwersytetu Cornel w celu zapobiezenia
samobdjstwom i stwierdzono, ze znieche-
caja one ludzi do samobdjczego skakania.
W wiekszosci siatka ochronna jest juz za-
montowana i przewidujemy, ze catkowite
zakonczenie jej instalacji nastapi w poto-
wie 2024 r. Mamy niestety niespodzie-
wane opo6znienia w projekcie z powodu
zmian wiasnosci firmy, ktéra montuje te
siatki. W ramach projektu musimy wymie-
ni¢ kilkanascie platform: stare, oryginalne
platformy konserwacyjne pod kratownica,
ktére byty w ztym stanie i réwniez koli-
dowaty z zainstalowang siatka ochronna.
Ta czes¢ modernizacji zostanie ukonczona
nie wczesniej niz w 2026 r.
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Siatka ochronna, zrédto: GG Bridge District

Natamach lokalnej prasy pojawity sie do-

niesienia, Ze po instalacji siatki powstato

zjawisko zawirowan powietrza, ktore po-
woduje szum i jakis$ jednostajny gwizd.

Czy wzwiazku z tym zarzadu mostu pod-

jat dziatania w celu wyeliminowania tego

zjawiska?

Inzynierowie moéwia, ze most ,$piewa”,
ale zarty na bok. Siatka nie jest Zrédtem
niepozadanych dzwiekéw. Ich Zrédtem jest
balustrada po stronie zachodniej gtéwnego
przesta mostu wiszacego. Nowa balustrada
zostata zamontowana, zeby poprawic
odpornos¢ mostu na silne wiatry wiejace
z zachodu, od Pacyfiku. W tunelu aerody-
namicznym przeprowadziliémy badania
nad rozwigzaniami, ktére mogtyby wy-
ttumi¢ ten niepotrzebny dzwiek, i ustali-
liSmy, Ze specjalnie uksztattowane formy
krawedziowe, czyli owiewki, powinny go
wyeliminowaé. Planujemy montaz tych
owiewek wiosna i latem tego roku na dtu-
gosci gtéwnego przesta.

Most jak kazde urzadzenie wymaga kon-

serwacji, a czesto tez wymiany czesci.

Co w ciagu prawie 90 lat uzytkowania

zostato juz wymienione w moscie, a co

z technicznego punktu widzenia jest bli-

skie wymianie?

W ciggu bez mata 90 lat dystrykt wpro-
wadzit kilka waznych zmian konstrukcyj-
nych. W latach 1951-1955 w dolnej cze-
$ci kratownicy pomostu zainstalowano
tzw. dolne usztywnienie lateralne, ktére
zwiekszyto stabilnos¢ mostu przy silnym
wietrze, a zwtaszcza jego odpornos¢ na
skrecanie kratownicy. Bezposrednim po-
wodem byta katastrofa i zawalenie sie mo-

stu Tacoma-Narrows w 1940 r. Od czasu
ukonfczenia mostu w 1937 r. Golden Gate
nieustannie poddawany jest korozyjnym
wptywom oceanu, dlatego na podstawie
raportu z 1969 r. w latach 1970-1979
wymieniono wszystkie liny wieszakowe.
Oryginalna jezdnia i chodniki w czasach,
kiedy budowano most, byty wykonane
z betonowej ptyty wspartej na stalowych
belkach wzdtuznych. W latach 1982-1985
nawierzchnia zostata wymieniona na
nowa, asfaltowo-epoksydowa, natozona
na stalowe ptyty umieszczone na stalo-
wych zebrach trapezowych.
Jak Pani ocenia aktualna kondycje mostu?
Poniewaz do dzisiaj wykonanych zostato
wiele napraw i wymian czesci konstruk-
cyjnych, most jest w 100% bezpieczny
i funkcjonujacy, jednak to nie znaczy, ze nie
mamy projektow, ktére beda musiaty by¢
przeprowadzone w nastepnych 20 latach.
W najblizszej dekadzie, jak juz wczesniej
wspomniatam, bedziemy wykonywali na
moscie wiszacym modernizacje sejsmiczna,
a przy okazji wymieniali i naprawiali te
elementy, ktoére i tak bez tego projektu
musiatyby by¢ zmienione. Bardzo waznym
zadaniem do zrealizowania w najblizszych
osmiu latach jest konserwacja i malowanie
gtownych kabli nosnych. Przeprowadzili-
$my inspekcje tych kabli i stwierdzilismy,
ze w $rodku sg w bardzo dobrym stanie.
Czy oprocz wspomnianych napraw i wy-
mian sa jeszcze jakie$ inne elementy
konstrukcji, ktére powinny ulec moder-
nizacji?
Pewne elementy kratownicy beda wy-
mienione przy okazji realizacji projektu
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modernizacji sejsmicznej czesci wiszacej.
Ten projekt jest niezmiernie wazny dla
dystryktu, poniewaz spefnia dwie funk-
cje: wzmacnia odpornos$¢ mostu i napra-
wia przy okazji inne elementy, ktére i tak
wymagatyby odnowienia. Jestem zdania,
ze systematyczna konserwacja, wymiana
zuzytych czesci moze wydtuzyc zycie tego
mostu o dfugie lata, a by¢ moze nawet
stulecia.

Mam nadzieje, ze most bedzie stuzyt

mieszkancom jeszcze przez wiele, wiele

lat. W 2019 r. otrzymata Pani presti-

Zowa nagrode Outstanding Projects

and Leaders (OPAL). Prosze powiedzieé¢

wiecej o tym wyréznieniu.

Nagrody OPAL sa przyznawane przez
Amerykanskie Stowarzyszenie Inzynieréow
Budownictwa Ladowego (ASCE). Jest to
najstarsze i najwieksze stowarzyszenie
zawodowe w Stanach. Zostato zatozone
w 1852 r. i skupia 150 tys. inzynieréw na
catym Swiecie. Nagrode OPAL dostatam
za wybitne kierowanie i zarzadzanie mo-
dernizacja sejsmiczng pierwszych trzech
etapéw mostu Golden Gate.

Serdecznie gratuluje.

Dziekuje.

Zblizajac sie do konca naszej rozmowy,

chciatbym, zeby podzielita sie Pani swo-

imi sugestiami badz radami dla mtodych

inzynieréw budownictwa ladowego roz-

poczynajacych obecnie kariere zawo-
dowa.

Swiat zawsze bedzie potrzebowat in-
zynieréw budownictwa, poniewaz ludzie
bezustannie pragna ulepszy¢ srodowisko,
w ktérym zyja, poprawi¢ warunki swo-
jego zycia. Jedli pomyélimy o tym w sze-
rokim kontekscie, inzynierowie budow-
nictwa byli od czaséw piramid i nadal
niezbedna jest ich wiedza i umiejetnosci.
Wydaje mi sie, ze ktokolwiek wybiera
ten zawdd, to podejmuje bardzo dobra
decyzje. Jestem w tej chwili w sytuacji,
w ktérej nie moge sobie wyobrazi¢, ze
w pewnym momencie bede musiafa
przejs¢ na emeryture. Praca w budow-
nictwie ladowym jest fascynujacym za-
jeciem, zawsze wymaga zaadaptowania
do zmian. Cztowiek, kt6ry wybierze ten za-
woéd, musi nieustannie sie uczy¢, konieczne
jest poszukiwanie wiedzy na temat nowych,
czesto zmieniajacych sie technik i technolo-
gii. Tak wiec bardzo polecam
zawdd inzyniera budownic
twa ladowego.

Dziekuje za rozmowe.

Czytaj wigcej

.com.pl/branze/mosty/



