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NOVKOL 2023 -
polska kolej w rozwoju

tekst: JANINA MROWINSKA, sekretarz Komitetu Organizacyjnego konferencji, SERGIUSZ LISOWSKI,
sekretarz merytoryczny konferencji

XXl Konferencja Naukowo-Techniczna Nowoczesne Technologie i Systemy Zarzadzania w Transporcie Szynowym
NOVKOL odbywata sie od 29 listopada do 1 grudnia 2023 r. w Zakopanem. Organizatorem konferencji byto
Stowarzyszenie Inzynierdw i Technikow Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej Oddziat w Krakowie we wspotpracy
z Politechnika Krakowska - Katedra Drag, Kolei i Inzynierii Ruchu, PKP Polskimi Liniami Kolejowymi S.A. oraz
Matopolska Okregowa Izba Inzynierow Budownictwa w Krakowie.

Konferencja zostata objeta patronatem
honorowym przez Andrzeja Adamczyka,
ministra infrastruktury, tukasza Kmite,
wojewode matopolskiego, Witolda Ko-
ztowskiego, marszatka wojewddztwa ma-
fopolskiego, dr. inz. Ignacego Gore, prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego, Tadeusza
Rysia, przewodniczacego Panstwowej Ko-
misji Badania Wypadkéw Kolejowych, prof.
dr. hab. inz. Andrzeja Szarate, rektora Po-
litechniki Krakowskiej, mgr inz. Ireneusza
Merchel, prezesa zarzadu PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A., mgr. inz. Mariusza
Dobrzenieckiego, prezesa Krajowej Rady
Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa,
dr. Adama Wieladka, honorowego prze-
wodniczacego UIC, dr. inz. Jacka Pasia,
prezesa Stowarzyszenia Inzynieréw i Tech-
nikéw Komunikacji RP.

Patronatem medialnym konferen-
cje objeli: ,,Nowoczesne Budownictwo
Inzynieryjne”, ,Przeglad Komunikacyjny”,
.Transport Miejski i Regionalny”, ,,Mosty",
.Sektor Kolejowy".

Komitetowi organizacyjnemu przewod-
niczyta Jozefa Majerczak, prezes SITK RP
Oddziat w Krakowie, sekretarzem or-
ganizacyjnym byta Janina Mrowinska.
Cztonkowie komitetu: Beata Blak, Marek
Bteszynski, Jerzy Hydzik, Anna Karpierz,
tukasz Kwapien, Sergiusz Lisowski, Zbi-
gniew Marzec, Karol Nedza, Michat Patla,
Sabina Putawska-Obiedowska, Stanistaw
Waligéra, Jézef Wieczorek i Wiodzimierz
Zmuda.

XXII edycja konferencji NOVKOL tra-
dycyjnie byfa platforma wymiany wie-

dzy, pogladéw oraz doswiadczen zwia-
zanych z nowoczesnymi technologiami
w projektowaniu, budowie, utrzymaniu,
zarzadzaniu, diagnostyce oraz eksplo-
atacji infrastruktury szynowej, a takze
taboru szynowego. Konferencja kolejny
raz okazata sie rekordowa ze wzgledu na
liczbe uczestnikow — gosciliémy az 698
0s6b. Byli to przedstawiciele spotek Grupy
PKP S.A., CPK, przewozZnikéw, uczelni,
Instytutu Kolejnictwa, firm projektowych,
produkcyjnych i wykonawczych z Polski,
Austrii, Belgii, Francji, Hiszpanii, Niemiec
i Wtoch zajmujacych sie problematyka
wdrazania nowych technologii na kolei.
Znaczaca byfa tez liczba przygotowanych
i wygtoszonych referatéw. Artykuty zo-
staty zaprezentowane w o$miu sesjach
merytorycznych, przy czym dwie sesje od-
bywaty sie rownolegle. Dopisali rowniez
partnerzy konferencji, a organizatorzy
zradoscig powitali firmy i instytucje, ktére
po raz pierwszy uczestniczyty w naszym
wydarzeniu.

Podobnie jak w latach ubiegtych, konfe-
rencja tematycznie zdominowana zostata
przez przedstawicieli branzy automatyki
i sterowania ruchem kolejowym, zagad-
nieniom srk poswiecono dwie petne se-
sje. Mocno wybrzmiaty takze gtosy oséb
zwigzanych z przewozami oséb i towardw,
w szczegblnosci w aspekcie regulacji praw-
nych, wymiany handlowej, bezpieczei-
stwa i dynamicznie postepujacej cyfryza-
cji. Duzym zainteresowaniem cieszyta sie
sesja poswiecona Centralnemu Portowi
Komunikacyjnemu, ktéra zgromadzita
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bardzo liczne audytorium. Poruszono
kwestie statusu realizacji projektow CPK
oraz omowiono szereg zagadnien, w tym
horyzontalne rozktady jazdy pociggow.
Nie zabrakfo tematéw zwigzanych z wazna
tematyka zagrozen i wyzwan w kontekscie
sytuacji geopolitycznej w naszym regionie,
a w szczegdlnosci wojny w Ukrainie i przy-
sztej odbudowy infrastruktury transportu
szynowego w tym kraju. Wystapienia zwia-
zane z przygotowaniem kadr do realizacji
zadan w transporcie szynowym dotyczyty
w szczeg6lnosci szkolnictwa zawodowego
i Sredniego.

Omawiano tematy zwiazane z aktual-
nymi technologiami prowadzenia prac
budowlanych i utrzymania nawierzchni
kolejowej, w tym zwigzane z nowoczesnym
podejsciem do regulacji osi toru. Zagroze-
nia i sposoby przeciwdziatan cyberatakom
w transporcie kolejowym staty sie od kilku
edycji konferencji statym punktem pro-
gramu i sg szeroko komentowane w dysku-
sjach. Spora cze$¢ wystapien dotyczyta na-
wierzchni szynowych, w tym nawierzchni
tramwajowych oraz podtorza, poruszane
tematy miaty szerokie spektrum, méwiono
o projektowaniu, materiatach, zmianach
w przepisach, nowoczesnych technolo-
giach. Podobnie jak w latach ubiegtych,
prezentacje przygotowali przedstawiciele
branzy taboru kolejowego. Tradycyjnie
przykuto uwage stuchaczy wystapienie
przedstawiciela zarzadu PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A. zwigzane z inwestycjami,
bezpieczenstwem i eksploatacjg infrastruk-
tury kolejowej w Polsce.



Uroczystego otwarcia konferencji do-
konata Jézefa Majerczak. Po przywita-
niu gosci honorowych oraz wszystkich
uczestnikow odbyto sie mite wydarzenie,
jakim byto wreczenie kwiatéw prezes J6-
zefie Majerczak z okazji urodzin. Podczas
otwarcia tradycyjnie gtos zabrali zapro-
szeni goscie: przedstawieni wyzej dr inz.
Ignacy Gora, dr inz. Jacek Pas i prof. dr
hab. inz. Andrzej Szarata, a takze tukasz
Smoétka, wicemarszatek wojewddztwa
matopolskiego, Karol Trzonski, wice-
przewodniczacy Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych, Miro-
staw Boryczko, przewodniczacy Rady
Matopolskiej Okregowej 1zby Inzynieréw
Budownictwa w Krakowie, Wawrzyniec
Wychowanski, sekretarz generalny SITK
RP. Swoja obecnoscig konferencje za-
szczycit takze poset tukasz Kmita, ktory
ze wzgledu na obowiazki pojawit sie na
obradach w drugim dniu konferengji.

Pierwszy dzien obrad zakonczyt sie
uroczysta kolacjg w hotelu, a atrakcja byt
koncert zespotu Pectus. Drugi dzien kon-
ferencji réwniez zakonczyt sie kolezenska
kolacja, w trakcie ktérej wystapit zespot
muzyczny Omen Band. Ostatniego dnia
odbyta sie wycieczka techniczna na prze-
budowywang stacje kolejowa w Zakopa-

nem, gdzie zapoznano si¢ z postepem prac,
a osoby odpowiedzialne za budowe opo-
wiedziaty o technologiach i rozwigzaniach
technicznych zastosowanych podczas re-
alizacji tego zadania. Po czeéci technicznej
wycieczki uczestnicy wybrali sie na krétki
rekonesans do Doliny Biatego, podziwiajac
uroki Snieznej tatrzanskiej zimy.

Tradycja tej konferencji staty sie kon-
kursy, w tej edycji mielismy ich trzy. Pierw-
szy dotyczyt najbardziej innowacyjnego
referatu mfodego inzyniera (do 35. roku
zycia). Drugi z konkurséw zostaf zatytuto-
wany Aktywny uczestnik i dotyczyt wszyst-
kich uczestnikow. Jego formuta polegata
na zbieraniu pieczatek na specjalnie przy-
gotowanej Karcie Aktywnego Uczestnika
podczas odwiedzania stoisk wystawcow.
Aby wzig¢ udziat w losowaniu, nalezato
zebra¢ co najmniej 10 pieczatek. Zatoze-
niem trzeciego konkursu byto wytonienie
trzech najciekawszych wystapien sposréd
wszystkich prelegent6éw, a nagrody zostaty
ufundowane przez ,Nowoczesne Budow-
nictwo Inzynieryjne”. Wreczanie nagréd
i losowanie upominkéw odbyto sie pod-
czas kolacji kolezenskiej.

Podobnie jak w latach ubiegtych, dysku-
sje prowadzono takze w kuluarach. Mozna
stwierdzi¢, ze problematyka poruszanych

WYDARZENIE | KOLEJ

zagadnien byfa bardzo szeroka i w petni
wpisywata sie w tematyke konferencji
zwigzang z nowoczesnymi technologiami
i systemami zarzadzania w transporcie
szynowym.

Whioski

Komisja wnioskowa w sktadzie: dr inz.
Sabina Putawska-Obiedowska (Politech-
nika Krakowska, Katedra Systemoéw Trans-
portowych), dr inz. Beata Blak (Centrum
Realizacji Inwestycji PKP PLK S.A.), mgr
inz. Marek Biatek (dyrektor Biura Automa-
tyki i Telekomunikacji PKP PLK S.A.), mgr
inz. Andrzej Kazimierski (dyrektor Biura
Energetyki PKP PLK S.A.), dr inz. Andrzej
Kochan (Politechnika Warszawska), mgr
inz. Michat Patla (Centrum Realizacji In-
westycji PKP PLK S.A.), mgr inZ. Stanistaw
Waligéra (SITK RP Oddziat w Krakowie),
mgr inz. Michat Jasiak (zastepca dyrektora
ds. analiz, Biuro Strategii i Planowania,
Projektowania i Inzynierii Podprogramu
Kolejowego, Centralny Port Komunika-
cyjny Sp. z 0.0.), przedstawifa nastepujace
wnioski z konferencji:
= Potrzebny jest nieustajacy rozwaoj kolei

w Polsce. Nalezy rozwija¢ zintegrowany

system transportu kolejowego na bazie

kolei duzych predkosci (KDP).
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Panel dyskusyjny, od lewej Sabina Putawska-Obiedowska, prof. Andrzej Szarata,

Zbigniew Szafranski, Michat Jasiak

Rozmowy i decyzje dotyczace kompo-
nentu kolejowego CPK powinny by¢
merytoryczne, potaczone z wizja roz-
woju kolei, pozbawione polityki i emocji.
W procesie planowania inwestycji kole-
jowych nalezy kierowac sie wiedza oraz
wykorzystywaé nowoczesne narzedzia
analityczne.

Nalezy dazy¢ do uzyskania rownowagi
w zakresie finansowania kolei i drég
przez zwiekszenie naktadéw finanso-
wych na inwestycje kolejowe.

Przy budowie KDP nalezy czerpac z do-
$wiadczen krajow, ktére posiadaja takie
linie, by wyeliminowac ryzyko popetnie-
nia btedéw podczas ich budowy. Wazne
jest — oprdcz stosowania rozwigzan
certyfikowanych i sprawdzonych w Eu-
ropie — sprowadzenie przede wszyst-
kim technologii, a nie tylko montazu.
Powinno sie rozwija¢ krajowa mysla
techniczng na bazie rozwigzan przete-
stowanych w Europie, takze w zakresie
produkgji, utrzymania i serwisu.
Niezbedna jest ochrona intereséw firm
polskich i UE w zakresie infrastruk-
tury krytycznej, w tym kolejowej, oraz
ochrona zasad konkurencji — reguta wza-
jemnosci.

Cyfryzacja kolei powinna by¢ wdrazana
na podstawie starannie opracowanej ca-
tosciowej strategii, przy udziale specjali-
stycznych podmiotéw i instytucji.
Zastosowanie technologii informatycz-
nych, sztucznej inteligencji itp. w co-
dziennej eksploatacji kolei jest warun-
kiem zachowania w zmieniajacym sie
otoczeniu gospodarczym efektywnosci
dziatania, a przez to konkurencyjnosci
transportu kolejowego.

Kolej, wdrazajac proces cyfryzacji, po-
winna uwzgledni¢ szybko rozwijajaca sie
sztuczng inteligencje.

Wzrost atrakcyjnosci kolei mozna uzy-
skac przez cyfryzacje, polegajaca m.in.

na ujednoliceniu systeméw i standar-
déw, kodowaniu, eliminacji probleméw
na granicach, tzw. system jednego okna.
Przy opracowaniu dokumentacji pro-
jektowej nalezy uwzglednia¢ zasady
projektowania uniwersalnego — dla
wszystkich. Konieczne jest zastosowanie
projektowania uniwersalnego w strate-
giach rozwoju, szczegélnie w centrach
przesiadkowych.

Zachodzi koniecznos¢ rozwoju w skali
sieci linii kolejowych systemu detekgji
standéw awaryjnych pantograféw w celu
zapobiegania potencjalnym awariom na
styku pantograf — sie¢ trakcyjna.
Nalezy dazy¢ do cyfryzacji projekto-
wania systeméw sterowania ruchem
kolejowym. W tym celu potrzebne s3
standardy projektowania, ktére beda
niezalezne od konkretnych narzedzi.
Nalezy dazy¢ do standaryzacji rozwia-
zan w zakresie systemow kierowania
i sterowania ruchem kolejowym (ksrk).
Wymagania EULYNX to podejscie umoz-
liwiajace ujednolicenie wymagan oraz
srodkéw cyberbezpieczefistwa dla sys-
temoéw ksrk na poziomie europejskim.
Nalezy dazy¢ do wdrazania nowocze-
snych systemow TMS (traffic manage-
ment system) w celu dalszej automaty-
zacji sterowania ruchem kolejowym na
poziomie dyzurnego ruchu.
Wymagania przewozowe w okresie zycia
poszczegblnych obiektéw infrastruktural-
nych (w szczegélnosci linii kolejowych,
stacji, terminali) beda ulegaty zmianom,
dlatego bardzo wazne jest zapewnienie
adaptowalnosci infrastruktury do tych
zmian. Opracowujac projekty budowy
nowych oraz modernizacji istniejacych
linii kolejowych, powinno sie uwzglednic¢
mozliwos¢ przysztego zwiekszenia mak-
symalnej predkosci pociagéw, dopusz-
czalnego nacisku osi, maksymalnej dtu-
gosci sktadu pociggdw, potokéw ruchu
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pociagdw. Przy projektowaniu ukfadu
geometrycznego linii kolejowych nalezy
kierowac sie zasada, ktéra mozna okre-
§li¢ jako projektowanie z perspektywa.
Wskazane jest w szczegélnosci unikanie
projektowania tukéw o promieniach
minimalnych dla zakfadanej kombinacji
predkosci pociagdw. W celu umozliwienia
przysztego wydtuzenia toréw stacyjnych
rekomendowane jest maksymalne wy-
dtuZenie réwni stacyjnej, a takze unika-
nie projektowania fukéw bezposrednio
przylegajacych do gtowic rozjazdowych.
Konieczny jest systemowy (na poziomie
krajowym) proces koordynacji dziatan
GDDKIiA, PKP PLK S.A., samorzadow
w kwestiach nosnosci obiektéw, uta-
twien dla pasazeréw o zwiekszonych
trudnosciach poruszania sie oraz inte-
gracji réznych srodkéw transportu.
Istnieje duza potrzeba odbudowy
i ksztatcenia kadry kolejowej na po-
ziomie zawodowym w szkotach sred-
nich, a nastepnie na etapie studiéw
wyzszych.

Konieczna jest wspotpraca szkét i uczelni
z zarzadcami infrastruktury oraz firmami
dziatajgcymi na rzecz transportu szyno-
wego w celu zwiekszenia liczby uczniéw
i studentow ksztatcacych sie w zawodach
kolejowych.

Kwalifikacje zawodowe personelu kole-
jowego powinny by¢ poszerzone o wie-
dze z zakresu zastosowan technologii
cyfrowych.

Zasadne jest kontynuowanie Konfe-
rencji Naukowo-Technicznej Nowo-
czesne Technologie i Systemy Za-
rzadzania w Transporcie Szynowym
NOVKOL jako formy wymiany wiedzy,
doswiadczen i pogladow
dotyczacych szerokiego
spektrum biezacej pro-
blematyki w transporcie
szynowym.

Czytaj wiecej




