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Hydro & Geo Day podczas

Expo & Multi-Conference

tekst: prof. dr hab. inz. MAREK SALAMAK, Politechnika Slaska, infraTEAM

To trzeci i ostatni tekst, jaki pisze przed otwarciem infraDAYS 2024 Expo & Multi-Conference. Zapewne wiecie juz,
ze te pierwsze w naszym kraju dni budownictwa infrastrukturalnego pod nazwa infraDAYS beda miaty miejsce na
kampusie Politechniki Krakowskiej i rozpoczna sie 23 kwietnia 2024 r. To wyjatkowe wydarzenie wzbudzito juz
zainteresowanie wielu osob, przedstawicieli przedsiebiorstw i jednostek administracji, ktérzy pracuja w obszarze
szeroko pojetego sektora infrastruktury liniowej. Mamy potwierdzone zaangazowanie ponad 50 partneréw
sposrod znaczacych wykonawcow, projektantow i dostawcow produktéow lub ustug dla tej branzy budownictwa.
Brakuje w naszym kraju konferencji, ktore wystarczajaco mocno integrowatyby rozne rodzaje infrastruktury,
a ktore jednoczesnie bytyby potaczone z wystawa wykorzystywanych w tym obszarze technologii i rozwiazan.

Celem konferendji jest pokazanie spéjnosci probleméw pro-
jektowania, budowy, utrzymania i zarzadzania obiektami in-
frastruktury bez wzgledu na ich rodzaj i specyfike. Chcemy
zwréci¢ uwage na role interoperacyjnosci oraz na nowoczesne
i cyfrowo prowadzone zasady zarzadzania aktywami infrastruk-
tury w catym ich cyklu zycia. Kazda czes¢ infraDAYS bedzie
zdominowana przez inny rodzaj infrastruktury, a beda to ko-
lejno — dzien drogowy i kolejowy, mostowy i tunelowy oraz
hydro- i geotechniczny.

Jak Panstwo pamietaja z poprzednich wydan ,.NBI", w tej serii
krotkich tekstow na temat infraDAYS odbywamy podroz przez ko-
lejne dni tego wydarzenia. ZaczeliSmy od bliskich mi mostéw i tuneli.
Wynikafo to z tego, ze w rzeczywistosci infraDAYS jest kontynuacja
i jednoczesnie znacznym rozszerzeniem znanych w srodowisku
mostowym konferencji pod nazwa Konstrukcja i Wyposazenie
Mostéw. Niektérzy zapewne pamietaja, ze organizowane one byty
przez srodowisko slaskich mostowcow w Wisle od
poczatku lat 90. XX w. Po zmianie nazwy na infra-
MOST doczekaty sie jeszcze trzech edycji w latach
2017, 201911 2021. Mozna wiec przyjac, ze mosty
na infraDAYS beda stanowic juz 11. edycje w cafej
serii naszych konferencji.

Cenione nazwiska, wazne tematy

Oczywiscie pracujemy jeszcze nad ostateczna
wersja agendy infraDAYS, ale juz teraz mozemy
ogfosi¢, kto bedzie wygtaszat kluczowe referaty
wprowadzajace do sesji poswieconych kolej- o
nym rodzajom infrastruktury. Zaprosilismy do
udziatu znakomitych profesoréw z kilku najwiek-

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne, nr 2 (113) 2024

Akadenia Gormicro-Hutnc s

szych uczelni technicznych naszego kraju. Wydarzenie otworzy
prof. dr hab. inz. Andrzej Szarata, rektor Politechniki Kra-
kowskiej. Wprowadzajac nas do catego infraDAYS, wskaze, jak
wazna jest integracja réznych rodzajéw infrastruktury, ktére
beda prezentowane w kolejnych dniach konferencji.

Sesje drogowg otworzy dr hab. inz. Janusz Bohatkiewicz,
prof. Politechniki Krakowskiej, ktéry przedstawi kierunki
dziatan prowadzacych do infrastruktury drogowej przysztosci.
Pod tym pojeciem kryja sie nie tylko dziatania podejmowane na
poziomie krajowym, jak chocby rozwijane przez Ministerstwo
Infrastruktury nowe wymagania w pakiecie dokumentéw zaty-
tutowanych Wzorce i standardy, ale réwniez tendencje rozwojowe
kreélone przez miedzynarodowe stowarzyszenie zarzadcow drég
PIARC. Warto tutaj nadmieni¢, ze profesor Bohatkiewicz jest
jednym z kilku polskich cztonkéw Komitetéw Technicznych PIARC
a od niedawna réwniez dyrektorem Instytutu Badawczego Drég

infreaDAYS

Kluczowi prelegenci
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i Mostow. Jeéli chodzi o czes$¢ kolejowa tego dnia, to wprowa-
dzenie do sesji przygotuje dr hab. inz. Piotr Koziot, prof. Po-
litechniki Krakowskiej. Dowiemy sie o nowych technologiach
wzmacniajacych odpornos¢ elastycznych systeméw transporto-
wych. Zagadnienia odpornosci i niezawodnosci infrastruktury —
w jezyku angielskim okreélane trudnym do przettumaczenia
zwrotem resilient infrastructure — staty sie szczegdlnie wazne
w kontekscie doswiadczanych przez nas wstrzasoéw i katastrof
spowodowanych zmianami klimatu i konfliktami spofecznymi.

Drugi dzien to tematyka mostowa i tunelowa. Najpierw prof.
dr hab. inz. Tomasz Siwowski z Politechniki Rzeszowskiej
wprowadzi nas do sesji mostowych. Bedzie to préba podsu-
mowania rzadowego programu Mosty dla Regionéw, ktérego
celem byta budowa strategicznych mostéw nad najwiekszymi
przeszkodami wodnymi w naszym kraju. Kolejne referaty tej
sesji beda uzupefnieniem tego wystapienia, gdyz zobaczymy
kilka przyktadéw takich mostéw, ktére obecnie s3 na réznym
etapie realizacji. Sesje tunelowg rozpocznie prof. dr hab. inz.
Marek Cata z Akademii Gérniczo-Hutniczej. Przedstawi on
stan realizacji projektéw tunelowych w Polsce i wykorzystywane
do tego rézne technologie. W dalszej czesci tej sesji zostang one
zobrazowane referatami innych autoréw, ktérzy beda prezen-
towac przyktady ze swoich tunelowych inwestycji.

Sesje hydrotechniczna rozpocznie dr hab. inz. Jan Winter,
prof. Politechniki Warszawskiej. Dla wielu przedstawicieli
pozostatych branz infrastruktury zapewne ciekawy bedzie jego
przekrojowy referat wyjasniajacy, na czym polega wspofczesna
hydrotechnika. Dowiemy sie, o jakich budowlach czy urzadze-
niach inzynierii wodnej méwimy dzis w kontekscie wspotczesnych Modernizacja uktadu falochronéw ostonowych w Porcie Péinocnym w Gdarsku, fot. PORR SA
wyzwan, ale tez zapdznief w stosunku do realizowanych w ostat-
nich dekadach inwestycji gtéwnie w infrastrukture drogowa
i kolejowa. A przeciez bardzo czesto zagadnienia hydrotechniczne
wptywaja na ich zakres i uwarunkowania. Podobne w swoim
znaczeniu sg réwniez zagadnienia geotechniczne. Nikogo nie
trzeba przekonywac, ze problemy z podtozem, wtasciwe rozpo-
znanie warunkéw posadowienia czy techniki fundamentowania
lub wzmacniania gruntu maja nieraz kluczowe znaczenie dla
kosztéw catkowitych inwestycji infrastrukturalnych. Dlatego
wprowadzenie do sesji geotechnicznej powierzone zostato zna-
nemu w branzy ekspertowi, jakim jest prof. dr hab. inz. Ka-
zimierz Gwizdata z Politechniki Gdanskiej. Bedziemy mieli
okazje wystuchac jego referatu o stanie obecnym i przysztosci
geotechniki w inzynierii ladowej i morskiej. | wtasnie te dwa
obszary — hydrotechniki i geotechniki — s3 przedmiotem niniej-
szego, ostatniego tekstu poswieconego infraDAYS.

Niedoceniane obszary budownictwa o kapitalnym
Zhaczeniu

Inwestycje zwigzane z budownictwem wodnym w poréw-
naniu z catkiem sprawnie realizowanymi programami budowy
drég oraz modernizacji linii kolejowych niestety nie znalazty
wystarczajacej atencji decydentéw. Wtasciwie od poczatku
mojej zawodowej kariery inzynierskiej (a zaczeta sie w 1990 r.)
styszatem o tym, jak wazne jest udroznienie drogi wodnej na
Odrze i podtaczenie sie do europejskiej sieci drég wodnych,
szczeg6lnie w dorzeczu Dunaju. Méwito sie tez o kontynuacji
planéw zabudowy gérnej kaskady Wisty z tak potrzebna re-
tencja i zarzadzaniem ryzykiem powodziowym. Od tego czasu
jednak niewiele udato sie zrealizowac. Za to niewatpliwie pro- - -
jekty te zawsze budzity duze kontrowersje i negatywne reakcje Stopien wodny Przegalina, fot. STRABAG Sp. z 0.0.

o
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Zabezpieczenie skarp nad linig kolejowa, fot. BRUGG
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srodowisk ekologicznych. Tak byto np. w przypadku budowy
zapory w Czorsztynie, zbiornika retencyjnego Racibérz Dolny
i jednej z najdtuzej prowadzonych w Polsce inwestycji hydro-
technicznych, jaka jest zbiornik Swinna Poreba na Skawie.
Pierwszy projekt zagospodarowania tego terenu powstat prze-
ciez juz w latach 50. XX w. | cho¢ sama zapore oficjalnie otwarto
w 2015 r., to prace przy umacnianiu osuwisk i przenoszeniu
$ladu zalewanych drog trwaty jeszcze przez kolejnych kilka lat.

Inwestycje hydrotechniczne nie sa tak zauwazane przez po-
tencjalnych wyborcéw jak nowo otwarte odcinki autostrad
czy usprawnienie potaczen kolejowych, zwtaszcza gdy jest to
dodatkowo potaczone z poprawa jakosci taboru. Realizacja
takich strategicznych projektow jak retencja i drogi wodne wy-
kracza poza okres kadencji politykéw i przez to nie budzi ich
wiekszego zainteresowania. Cho¢ w ostatniej dekadzie udato
sie zrealizowac np. przekop Mierzei Wiélanej oraz uruchomic
inwestycje w morskich portach, to do osiggniecia strategicznych
celéw rozwoju naszego kraju potrzebna jest teraz kontynuacja
i determinacja w dziataniach. Gtéwnie ze strony decydentéw,
bo jestem przekonany, ze inzynierowie wypracuja kompromis
na swoim poletku (nawet przy coraz wiekszych podziatach na
goérze) i z pewnoscig poradza sobie z wszelkimi technicznymi
problemami. Na tym polega przeciez zawdd inzyniera. A jedli
moéwimy o zarzadzaniu ryzykiem powodziowym, to — jak zauwa-
zyt prof. dr hab. inz. Zbigniew Kledynski — jest to proces, a nie
jakie$ jednorazowe przedsiewziecie. A takie zaprogramowanie
inwestycji i zwigzanych tym aktywnosci jest trudne do zaakcep-
towania przez wiekszos¢ politykow, ktérzy zdecydowanie wola
dorazne, operacyjne dziatania.

Troche inaczej jest w przypadku geotechniki, ktéra nie tylko
bedzie towarzyszy¢ hydrotechnice w trzecim dniu infraDAYS,
ale bedzie sie pojawiac réwniez we wczesniejszych dniach przy
wielu omawianych projektach infrastrukturalnych. Geotechnika
odgrywa bowiem kluczowa role we wszystkich fazach budowy
infrastruktury, poczawszy od analizy gruntéw, przez projekto-
wanie, a skofczywszy na nadzorze nad realizacja, zapewniajac
przy tym stabilnos¢, bezpieczenstwo i trwatos¢ budowli. Mozna
powiedzie¢, ze w pewien sposéb petni stuzebna funkcje wobec
wszystkich branz infrastruktury, ktére omawiane beda pod-
czas infraDAYS. Geotechnicy przeprowadzaja badania gruntow
w miejscach, gdzie planowane sa budowy drég, kolei, mostéw,
tuneli, zapér. Poprawnie przeprowadzone badania sa niezbedne
do zaprojektowania stabilnych i bezpiecznych konstrukgji. Na ich
podstawie projektowane sa odpowiednie fundamenty i zabez-
pieczenia przed nieréwnomiernym osiadaniem lub osuwiskami.

Nadrabiajac pokoleniowe zalegtosci w rozwoju infrastruktury
i urbanizacji, zmuszeni dzi$ jesteSmy do znacznie wigkszego
zainteresowania sie budownictwem podziemnym. Dotychczas
gtéwnym powodem zejscia pod ziemie byty cele komunikacyjne,
a wiec tunele i podziemne garaze. Jednak przysztos¢ dynamicznie
rozwijajacych sie polskich metropolii bedzie skutkowac koniecz-
noscig znacznie wigekszego wykorzystania miejskiej przestrzeni
podziemnej. Bedziemy musieli budowa¢ coraz gtebiej czesci
podziemne naszych budynkéw, a z nimi elementy infrastruk-
tury komunikacyjnej i technicznej. Brak miejsca na powierzchni
terenu zmusi inwestoréw do poszukiwania powierzchni w coraz
gtebszych kondygnacjach podziemnych. A to w srédmiejskich
i zabytkowych dzielnicach miast wymusza prowadzenie gte-
bokich wykopoéw, ktére nadwyrezaja statecznos¢ istniejacych
obiektéw i bezpieczenstwo transportu miejskiego.



Podziwiamy budowy nowych duzych
mostéw nad najwiekszymi przeszkodami
rzecznymi w naszym kraju. Z niecierpliwo-
écig czekamy na dokonczenie modernizagji
linii kolejowych, ktore nieraz prowadzone
sa w trudnym, bo zurbanizowanym lub
gorskim terenie. Z ciekawoscig czytamy
o nowych inwestycjach tunelowych,
w ktorych wykorzystywane sa réznorodne
metody drazenia. Cieszymy sie z poprawy
bezpieczenstwa powodziowego i zaopa-
trzenia w wode po zakonczeniu budowy
nowych zbiornikéw. Ale tych wszystkich
inwestycji nie udatoby sie zrealizowac
bez uzycia nieraz bardzo innowacyjnych
metod posadowienia, wzmocnienia pod-
foza lub zabezpieczenia wykopdw, skarp
i nasypéw. | w tym obszarze wciaz jest
wiele do zrobienia, bo rozwigzania geo-
techniczne bazuja gtéwnie na hipotezach
i doswiadczeniu. Dlatego maja tak duzy
wptyw na koszty inwestycji infrastruktu-
ralnych. Stad tez znalazty sie one w pro-
gramie wydarzenia infraDAYS.

zamiast orfa

Statuetka infraLIDER dla najciekawszych projektow
infrastrukturalnych

Przez trzy dni kampus Politechniki Krakowskiej wypetniony
bedzie gos¢mi infraDAYS, ktérzy beda mogli bra¢ udziat w kil-
kunastu sesjach plenarnych i panelach dyskusyjnych w aulach
Miedzywydziatowego Centrum Edukacyjno-Badawczego PK
Dziatownia. A zgromadzi¢ tam mozna nawet kilkaset stuchaczy.
Stamtad beda oni mogli bezposrednio przejs¢ do strefy Expo,
gdzie wewnatrz duzego namiotu znajdzie sie miejsce na stoiska
dla partneréw i wystawcow, ktérzy bede prezentowac swoje
produkty i ustugi z zakresu budownictwa infrastrukturalnego.
By¢ moze niektére wieksze ekspozycje ustawiane beda bezpo-
srednio na otwartej przestrzeni parkingu obok budynku Labo-
ratorium Badawczego Materiatéw i Konstrukeji Budowlanych,
gdzie w industrialnej aranzacji przygotowana bedzie strefa Pre-
mium przeznaczona na poczestunek i rozmowy kuluarowe B2B.
Podobna formuta organizacyjna na kampusie PK byta przez nas
zastosowana podczas majowego infraBIM 2023 i zostafa bardzo
pozytywnie oceniona przez uczestnikdw.

Mozemy juz zdradzi¢ kilka szczegétéw dotyczacych zwigza-
nego z infraDAYS konkursu na najciekawsze projekty infrastruk-
turalne z ostatnich lat. Zostang one wyréznione podczas gali
przez wreczenie po raz pierwszy statuetki infraLIDER. Zostafa
ona zaprojektowana i wykonana przez krakowska rzeZzbiarke
Anne Pazdalska, absolwentke Wydziatu RzeZzby Akademii Sztuk
Pieknych w Krakowie. Zawodowo uprawia ona mafa forme rzez-
biarska, rzezbe kameralng, medalierstwo, rysunek i malarstwo.
Zrealizowata m.in. pomnik Wincentego Witosa w Rakszawie.
Swoje prace czesto prezentuje na wystawach w kraju i za gra-
nicg, m.in. w Hiszpanii, Wtoszech, Luksemburgu, Francji. Na
zaproszenie prezentowata swoje prace m.in. na wystawach The
Body Language w Wenecji dla Itsliquid Group, Art Cannes Biennale
w Cannes dla Paks Gallery, w Madrycie dla Monat Gallery czy we
Florencji dla Rossocinabro Gallery. Statuetka infraLIDER przed-
stawia nietypowego gryfa, w ktérym z ciatem Iwa potaczone
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Statuetka infralIDER przedstawia nietypowego gryfa, w ktorym z ciatem Iwa potaczone sg glowa i skrzydta zurawia

sa gtowa i skrzydta zurawia zamiast orta. W swoich szponach
trzyma szescian, ktérego idealny ksztaft stanowi odniesienie do
czesto wykorzystywanych komponentéw budowlanych. Catoé¢
symbolizuje pozornie niepasujace do siebie hybrydowe pota-
czenia roznych rodzajéw infrastruktury.

Gfownym organizatorem infraDAYS jest zesp6t infraTEAM,
a wspotorganizacji podjeta sie Politechnika Krakowska. Role
operatora wzieto na siebie wydawnictwo nbi med!a, czasopismo
.Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne” oraz portal inzynie-
ryjny NBl.com.pl sa strategicznym partnerem medialnym. Na-
tomiast mnie przypadt zaszczyt prowadzenia catosci od strony
merytorycznej i koordynacja agendy.

Zapraszam wiec wszystkich zainteresowanych budownictwem
infrastrukturalnym do Krakowa. Kompletujemy liste partneréw,
ktérzy gotowi sg przedstawic¢ swoja oferte ustug,
produktéw i narzedzi z tego obszaru.

Szczegdtowe informacje na temat infraDAYS 2024
Expo & Multi-Conference znalez¢ mozna na stronie
internetowej www. .info.

EXPO &
MULTI
CONFEREN

Zwiastun infraDAYS
Krakow 23-25/04/2024
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