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Seminarium ,,Zmechanizowane metody budowy tuneli”

Na Bielany!

Warszawskie metro, komora rozjazdow; archiwum
Przedsigbiorstwa Budowy Kopaln PeBeka SA

8 wrze$nia br. w Warszawie odbyto
sie seminarium ,,Zmechanizowane
metody budowy tuneli”. W spotka-
niu wzieli udziat cztonkowie prezy-
dium ITA pochodzacy z kilkunastu
krajow, przedstawiciele producen-
tow TBM (tarcz przeznaczonych
do drgzenia tuneli) z firm: HER-
RENKNECHT (Niemcy), LOVAT
(Kanada) i japonskiej firmy STA
oraz ponad dwieScie oséb ze $rodo-
wisk naukowych 1iinzynierskich,
zajmujacych sie budownictwem
tunelowym.

Seminarium stuzylo wymianie
pogladéw i doSwiadczen w zakresie
budowy metra w réznych warun-
kach  geologiczno-technicznych.
Stalo sie takze forum dyskusyjnym
na temat nowoczesnych metod
drazenia tuneli, m.in. w kontek$cie

,Metro” Sp. z 0.0.
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Tunel szlakowy metra w trakcie realizacji; archiwum Przedsigbiorstwa Robot Gorniczych

planéw rozbudowy metra w War-
szawie, gléwnie przygotowywanej
obecnie budowy jego II linii.

W trakcie seminarium przedsta-
wiono plany budowy metra w War-
szawie - odcinek bielanski. Ponizej
przedstawiamy najistotniejsze in-
formacje o tym projekcie.

Inwestycja

Koncowy odcinek linii metra
w Warszawie jest usytuowany na
terenie dzielnicy Bielany, w p6inoc-
no-zachodniej cze$ci stolicy. Jego
budowa jest realizowana jako jedna
inwestycja podzielona na trzy kon-
trakty budowlane. Kazdy z nich
realizowany bedzie przez osobnego
generalnego wykonawce. Pierwszy
kontrakt obejmuje tunel szlakowy
oznaczony symbolem B 20, prowa-
dzacy od stacji ,,Marymont” (ozna-
czony symbolem A 19) do stacji
A 20 ,,Park Kaskada” wraz ze stacjg
,,Park Kaskada”.

Drugi kontrakt zaklada budowe
stacji A 21 ,Bielany” i A 22 ,Waw-
rzyszew’ wraz z prowadzacymi do
nich tunelami szlakowymi B 21
iB 22.

Trzeci z nich obejmuje tunel B 23
prowadzacy do stacji A 23 ,,Mtoci-
ny” i sama stacje wraz z multimo-
dalnym wezlem komunikacyjnym.
Dtugoéé bielanskiego odcinka wy-

Geodezyjne tyczenie trasy

wum  Przedsigbiorstwa  Robot
,Metro” Sp. z 0.0.

nosi 3,9 km. Gtéwny cel budowy
wezla komunikacyjnego ,,Mlociny”
to zintegrowanie réznych Srodkéw
komunikacji.

Gorniczych

Zatozenia technologiczne budowy

Przy wyborze najbardziej odpo-
wiednich technologii uwzglednio-
no nastepujace czynniki: uzbroje-
nie podziemne, natezenie ruchu,
czas budowy, warunki wodno-
gruntowe, gleboko$§¢ i szerokos$cé
wykopow, wplyw na sasiadujace
budynki, dzialania konieczne na
czas budowy oraz dotychczasowe
do$wiadczenie.

Po analizie zalet i wad poszcze-
gélnych metod 1 zwigzanych
znimi kosztéw przyjeto, ze me-
tro w péinocnej czesci linii bedzie
metrem plytkim. Kolejne odcinki
beda budowane metoda odkryw-
kowa w konstrukcyjnych $cianach
szczelinowych (na skrzyzowaniach
z ulicami metoda ta moze wymagac
pewnych modyfikacji). Jedynie na
krétkim odecinku, w rejonie skrzy-
zowania trasy metra z Al. Armii
Krajowej, ze wzgledu na miejscowe
warunki przewiduje sie zastosowa-
nie tarczy recznej.

Inwestorem bielanskiego od-
cinka metra jest Miasto Stoleczne
Warszawa, natomiast kierowni-
kiem projektu — Metro Warszawskie
Sp. z o.0.

Na podstawie materiatow firmy
Metro Warszawskie Sp. z o.0.

Opracowata: Anna Gorecka
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