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glomeracja katowicka jest waz-
nym wezlem komunikacyjnym
usytuowanym na przecieciu
woch traktéw o znaczeniu eu-
ropejskim. Wynikajacy z tego faktu dro-
gowy ruch tranzytowy, stanowiacy ok.
12% ruchu samochodowego wewnatrz
zespolu miast, powinien by¢ obstuzony.
przez system autostrad biegnacychipoza
obszarem konurbacji. Pozostate ok. 88%
to ruch wewnetrzny oraz taki, ktoregq‘
zrodla lub cele znajdujg sie wewnat
skupiska miejskiego.

Kierunkiem dominujgcym w @ stru-
mieniach ruchu, wynikajagcym réwniez
z uksztaltowania zespolu miast jest kie-
runek wschéd - zachéd. Tak tez przebie-
gaja (czeSciowo zrealizowane) autostrada
A4 i Drogowa Trasa Srednicowa Katowice
- Gliwice. Lacznie strumienie ruchu na kie-
runku wschdd - zachdd osiagaja np. w Ka-
towicach ok. 150 tys. pojazddéw na dobe. Do

Budownictwo drogowe

przyjeciatakiego potoku ruchu
jeden szlak drogowy
jest niewystar-
czajacy.

trasy pelnig
odmienne zadania
w ukiadzie komunikacyjnym
konurbacji. Podstawowy funkcjg au-
tostrady jest obstuga ruchu dalekobiez-
nego, w tym tranzytu, w zwigzku z czym
ilo§¢ wezldéw na odcinku Katowice — Gli-
wice ograniczono do szeSciu. Drogowa
Trasa Srednicowa obstuguje gléwnie
ruch lokalny, dlatego na fragmencie
o poréwnywalnej dlugosci zaplanowano
26 wezlow.

DTS docelowo przebiega¢ bedzie od
Katowic (od rozplotu tras krajowych
w kierunku Warszawy, Krakowa i Biel-
ska) przez Chorzéw, Swietochiowice,
Rude Slasky, Zabrze do Gliwic, stycznie
do obszardéw centralnych tych miast.

Na wschodzie poltaczy sie z istniejg-
cg trasg Katowice — Sosnowiec — Bedzin
- Dabrowa Goérnicza — Wschodnia Obwo-
dowa GOP. Na zachodzie przewiduje sig
wlgczenie DTS do projektowanej auto-
strady pin.-pid.

Nielogiczny przebieg tras poprzecznych
(pIn.-pid) czesto powoduje naktadanie sie

podrézy o relacji pin.-pld na trasy o orien-

22

Drogowa Trasa Srednicowa Gliwice — Katowice

Kregostup ukiadu

drogowego aglomeracji

tacji wsch.- zach. Wiekszo$¢ skrzyzowan,
w zasadzie jednopoziomowych, pracuje na
granicy przepustowosci. Obecnie $rednia
predko$é komunikacyjna to 15-17 km/h.

Zrealizowanie I etapu DTS i niekto6-
rych tras poprzecznych zaowocowalo
zwiekszeniem predkodci komunikacyj-
nej. Ostatecznie ma ona wzrosngé do ok.
32 km/h, a wiec okolo dwukrotnie.

Fun](cie DTS

chew wezlowe]j strefle zespolu
zapewnia odcigzenie ulic osiedlo
dzielnicowych, centréw miast itp d ru-
chu bezposred({m@ nimi niezwigzanego,
szezegdlnie ruc dmego mezklego
staje sie podstawow rasg zapewniajaca
powigzania mledzymlejgkle w komuni-
kacji indywidualnej.
Z powyzszych wzgledow
mozna DTS nazwaé , kregos
uktadu drogowe
wnatrz konurbacji.’

Charakterystyka DTS

Podstawowe dane liczbowe
charakteryzujagce Drogowa Trase
Srednicowsg:

0 przepustowo$¢ pojazdéw na kaz-
dym kierunku 4000-5000/h,

Q dlugosé trasy po osi  glownej
31,3 km,

U powierzchnia jezdni gléwnych
1181 000 m2,

U powierzchnia jezdni pomocniczych
174 000 m?,

O mosty i wiadukty o 1gcznej po-
wierzchni 108 000 m?, 71 obiektow,
O tunele o lIgcznej powierzchni
36 000 m?, 11 obiektow,

0 ktadki dla pieszych o powierzchni
tacznej 3 000 m?, 11 obiektow,

0 podziemne przej$cia dla pieszych
o powierzchni lgeznej 11 000 m?
24 obiektow,
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Q konstrukcje oporowe — 174000 m?2.

Trase zaprojektowano dla predkosci
70 km/h. )

Przekroj DTS sklada sie z dwéch jezd-
ni, po trzy pasy ruchu w kazdym kierun-
ku o szeroko$ci 3,5 m kazdy oraz z pasa
awaryjnego o szerokosci 2,5 m, przedzie-
lonych pasem rozdzialu o szerokosci
4 m. Razem szerokoé§é trasy w koronie
wynosi 32 m.

W podstawowym przekroju konstruk-
cyjnym nawierzchnia asfaltowa na pod-
budowie o Iacznej grubosei 105 em (ruch
bardzo ciezki).

Jako podstawowsg zasade ksztaltowania
niwelety przyjeto dwupoziomowe prze-
kroczenia wszystkich przeszkad, takich
jak tory kolejowe, rzeki, a ponadto dwu-
pc)ziornowe skrzyzowania z poprzeczny-
mi trasami drogowymi (z pelng Fegre-
gacj ieszego.i-kolo ie
wigzania ja, j
DTS na kierunku glown‘y

Na odcinkaeh 1ezabudoWanych tra-
sa prowadzona jes L‘% w terenie, natomiast
w- obszarze zabudowanym, tam gdzie
wymagaja tego wzgledy ochrony Srodo-
wiska 1 jest to wykonalne
- wwykopach lub
tunelach.

Maksymal-
ne spadki niwelety
trasy nie przekraczajg 4,6%.

Dla ograniczenia lub wyelimino-
wania ucigzliwoéci komunikacyjnych
- hatasu i zanieczyszczenia powietrza at-
mosferycznego — zastosowano odpowied-
nie §rodki ochrony , biernej”, ksztattujac
przestrzenne rozwigzania trasy poprzez
odpowiednie usytuowanie jej osi i niwe-
lety oraz ochrony ,,czynnej” — réznorakie
srodki zabezpieczajace, takie jak ekra-
ny, waly ziemne, zielen izolacyjng itp.
W skrajnych przypadkach przewidziana
jest izolacja akustyezna budynkoéw, zmia-
na sposobu wykorzystania lub rozbiér-
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ka obiektéw oraz wykonanie wyktadzin
Scian i muréw oporowych materiatami
redukujacymi dzwieki. )

Z analiz Instytutu Ksztattowania Sro-
dowiska w Warszawie wynika, iz niewy-
budowanie trasy przy jednoczesnym
prognozowanym wzroscie liczby wylacz-
nie samochodéw osobowych, spowoduje
trzykrotny wzrost emisji spalin na uli-
cach w sze$ciu miastach w stosunku do
prognozowanej emisji na Drogowej Tra-
sie Srednicowej.

Pozostate korzysci z budowy trasy to:
zmniejszenie prawdopodobnej liczby wy-
padkéw o 82%, skrécenie czasu podrozy
o0 76%, zmniejszenie zanieczyszczenia
powietrza tlenkiem wegla o 65% i weglo-
wodorami o 50%, zmniejszenie zuzycia
paliwa o 47%, zmniejszenie kosztéw eks-
ploatacji uzytkownikéw o 39%, skrocenie
drogi 0 26%.

Przygotowanie i realizacja

Pierwotnie inwestycje przygotowa-
no jako przedsiewziecie podzielone na
28 zadan, z ktérych kazde po zrealizo-
waniu moglo byé oddane do eksploata-
cji, spelniajgc okre§lony efekt ruchowy.
Wielkosé robdt, ich koszt i problemy
zwigzane zuzyskaniem terenu spowo-
dowaly potrzebe sukcesywnego wykony-
wania trasy. Ostatecznie zdecydowato to
o realizacji DTS odcinkami - etapami.

Etap I stanowi odcinek od ul. Niedur-
nego w Rudzie Slaskie] poprzez Swieto-
chiowice i Chorzéw do ul. Brackiej w Ka-
towidach. Sklada sie na niego dziewieé

i Rude Slaska - dlugos¢ 11,8 km.
Budowe DTS rozpocezeto w roku 1986.
Poczatkowo zakladano [zakonczenie ro-
bot i oddanie do ruchu catego T eWu bu-
dowy w roku 1993. r—
W 1990 r. z powodu trudnosci finanso-
wych panstwa i wojewddztwa inwesty-
cja zostata praktycznie wstrzymana. Do
roku 1993 niewielkie fundusze pozwalaly

© i .zobot | zabezpieczaja-
ﬂ-—-—-..i___gygh. Klopo-
-

Za-
owocowaly
zmiang koncepcii bu-
dowy I etapu. Zdecydowano
skoncentrowaé zasoby pieniezne na
najbardzie] zaawansowanych odcinkach
i stopniowo oddawacé je do ruchu taczgce z
istniejgcymi ulicami.

Od 1994 r. budzet budowy trasy syste-

liwice; Zabrze, |

E-TD(.H

Jgdynie na czesciowe wykonanie -

-

matycznie rést, jednak dopiero podpisa-
nie 8 pazdziernika 1998 r. umowy finan-
sowej miedzy rzagdem RP i Europejskim
Bankiem Inwestycyjnym na czeSciowe
kredytowanie przez EBI budowy DTS
stworzylo gwarancje doplywu Srodkéw
pienieznych na odpowiednim poziomie
i szanse na bardziej dynamiczng budowe.

Od 1999 r., po reformie administracji
publicznej panstwa, inwestycja Drogowa
Trasa Srednicowa stala sie wspolnym za-
daniem dla wladz samorzadu terytorial-
nego: Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego
oraz zarzadéw miast Katowic, Chorzowa,
Swietochtowic, Rudy Slaskiej, Zabrza
i Gliwic.

Kalendarium prac
Po wznowieniu prac uzyskano efekty

w postaci przejezdno$ci na odcinkach

trasy:

Q grudzien 1994 - od ul. Ractawickiej
w Chorzowie do ul. Mieszka w Kato-
wicach (ok. 2 km),

1 kwiecien 1995 - od ul. Miesz-
ka do ul. Brackiej w Katowicach
oraz skrzyzowanie DTS z ulicami
Bracks, Gliwickg i Bochenskiego
(ok. 1 km), .

Q listopad 1995 - od ul, Zolnierskiej
do ul. Bytomskiej w Swietochlowi-
cach (ok. 1,5 km),

Q listopad 1996 - od ul. Bytomskiej
do ronda przy ul. Niedurnego w Ru-
dzie S1.-Chebziu (ok. 3 km),

Q listopad 1997 — wybudowano 1gcz-
nice i przebudowano ul. Bracka
w Katowicach,  stanowigca frag-
ment wezla DTS z trasami i ulicami
podstawowego ukladu komunika-

“gyjnego miasta,

0 przelom wrzesnia i pazdzierni-
ka 1998 - od ul. Ractawickiej do

~—ul. BOWiD w Chorzowie oraz wezel

uruchomiono jezdnie potu-

ownej od ulicy Ga-

) Wi %Zowie,

A lipiec 2000 zakohczono  kom-
pleksowe wyposazanie wezléw ulic
Mieszka i GaleczKiporaz skrzyzowa-
nie (rondo) ulic Mieszka i Piastéw,
oraz wykonano wiadu w ciggi ul.
Bytomskiej w Swie icach,

.

Grafika , Design Studio” Sylwia Pradelok
na podstawie materiatow ,DTS” S.A.
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0 wrzesjen 2000 - jezdnie potudnio-
we w Swietochtowicach,

Q pazdziernik 2000 - uzyskano pelne
parametry ruchowe na skrzyzowa-
niu DTS z ul. Bytomska w Swieto-
chiowicach,

Q grudzien 2000 - wiadukt wezla z ul.
Dabrowskiego w Chorzowie,

0 wrzesien 2001 - od ul. Zolnierskiej
w Swietochlowicach do ul. BOWiD
w Chorzowie, zamykajac tym sa-
mym ostatni fragment I etapu
DTS,

Q pazdziernik 2002 - wezet drogowy
w Katowicach Debie komunikuja-
cy trase gtéwng DTS z ul. Chorzow-
ska, Zlota, Debowag i Bracka,

Q sierpien 2003 - estakade nad ul.
Bracka w Katowicach oraz ciag
ul. Chorzowskiej od ul. Debowej do
ul. Steslickiego,

Q sierpien 2003 - ul. Steslickiego
w Katowicach od ul. Gliwickiej do
ul. Misjonarzy Oblatéw wraz z gor-
nym poziomem wezla DTS - ul
Steslickiego,

Q maj 2004 — wezel ul. Chorzowskiej
z nowo wybudowang ul. Steslickie-
go poprzez umozliwienie przejazdu
dolnym poziomem.

Tak wiec do roku 2004 zrealizowano
tgeznie ponad 11 km trasy gidwnej od
ronda w Rudzie Slaskiej Chebziu, po-
przez Swietochtowice, Chorzdéw, do ul.
Steélickiego w Katowicach.

Na przejezdnym fragmencie trasy pro-
wadzi sie systematyczne badania nateze-
nia ruchu. Na odcinku katowickim w ¢ig-
gu godziny szezytu przejezdza prawie
3 tys. pojazddéw, a w ciggu doby ponad
40 tys. pojazddéw. Wzrost natezenia ruchu
na trasie wyprzedza przyrost liczby sa-
mochodéw, co $wiadezy o ,,drenowaniu
ruchu” przez DTS, §cigganiu go z pobli-

_skich dtég i ulic o niskich standardach.
Potwierdza to stusznosé zatozen projek-
towych, w tym funkcji 1 ,filozofii” trasy,
a takze zasadno$é przyjetego sposobu re-
alizacji, polegajacego na ,,odcinkowym”
uzyskiwaniu - efektéw. uzytkowych.
Osiggniete do tej pory efekty uzytkowe
unaocznily dotychczas watpiacym w ce-
lowos§¢ tej ian_stycji pozytki Wynil({aj ace
z istnienia nawet fragmen}’)w trasy.
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