Wydarzenie

Deepsea Container Terminal Gdansk juz niedtugo zmieni gdanskie wybrzeze

Budowa
na morzu

Bernarda Ambroia-grbanek

a, w pazdzierniku
zelo budowe najwieksze-
stebokowodnego terminala
ego.
e on wybudowany na sztucz-
panym pirsie o dtugosci 800 m
iejacej linii brzegowej oraz
okoSci 315 m. Powierzchnia pla-
u budowy obejmuje 44 ha. W efekcie
prowadzonych prac maja powsta¢ dwa
stanowiska do przeladunku kontene-
row. Pierwsze stanowisko to odcinek
nabrzeza o dlugosci 385 m i gtebokosci
16,5 m, drugie obejmie odcinek na-
brzeza o dlugosci 265 m i gtebokosci
13,5 m.

Mozliwosci przetadunkowe wzros-
ng dziesieciokrotnie (z obecnych 140
kontenerow do 1400 dziennie), a sam
terminal bedzie mial mozliwo$¢ przyj-
mowania najwiekszych ptywajacych po
Battyku statkow typu Postpanamax,
a takze statkow ro-ro (w specjalng ram-
pe do ich obslugi ma by¢ wyposazone
stanowisko 2).

11 maja br. HOCHTIEF Polska zorga-
nizowal konferencje prasowa, na ktorej
zaprezentowany zostat stan prowadzo-
nych obecnie prac, wykorzystywane
technologie i docelowy ksztalt termina-
la. Spotkanie z dziennikarzami skiada-
1o sie z dwoch prezentacji — jednej zor-
ganizowanej w sali konferencyjnej oraz
prezentacji podczas rejsu ,,po placu

budowy”, ktéry umozliwil zapoznanie
sie bezposrednio ze stanem prac przy
budowie terminala oraz obejrzenie
sprowadzonej do Polski platformy pod-
noszonej ODIN. Wykonane do tej pory
prace polegaly m.in. na makroniwelacji
terenu oraz realizacji prac pogiebiar-
skich. Kafar ODIN, jeden z pieciu naj-
wiekszych w Europie, wykonuje obec-
nie roboty palowe, ktére polegaja na
pograzaniu Scianki szczelnej nabrzeza
przetadunkowego. Platforma ODIN ma
diugosc¢ 46 m, szerokos¢ 30 m i wyso-
kos¢ prawie 5 m. Wyposazona jest w zu-
raw o maksymalnej noSnosci ponad 30 t
przy wysiegu 60 m, drugim elementem
wyposazenia jest mniejszy nieco kafar.
ODIN oparty jest na dnie na 60-metro-
wych kolumnach, ktére umozliwiajg
prace na gltebokosciach siegajacych
45 m. Zastosowanie platformy pozwala
prowadzi¢ roboty w trudnych warun-
kach pogodowych.

Platforma osadzawdnie Portu Péinoc-
nego potezne stalowe brusy (o dtugosci
od 23 do 29 m) przy pomocy wibromtota
i mlota hydraulicznego, na przygotowa-
nym wczesniej podiozu o odpowiedniej
nosnosci. Teren ten przygotowano przez
usuniecie namutu, a nastepnie wypet-
niono go kruszywem pobranym z dna.
Montowane na takiej podstawie brusy
stanowig wlasciwg konstrukcje nosnag
kombinowanej Scianki szczelnej na-
brzeza przeladunkowego, ktérego cal-
kowita diugos$¢ wynosi¢ bedzie ok. 900
m. Przestrzenie pomiedzy brusami zo-
stang uzupetnione profilami wypetnia-
jacymi. Scianka zakotwiona jest przy
pomocy tarcz kotwigcych (pograzane w
dnie rowniez poprzez wibrowanie). Do
tej pory Sciana zamykajgca i rampa ro-
ro (120 m.b.) zostaty juz pograzone i za-
kotwione. Pograzono takze brusy no$ne
Scianki stanowiska drugiego, aktualnie
montowane sg brusy wypetniajace i tar-
cze kotwigce. Rozpoczeto réwniez ro-
boty palowe polegajace na pograzeniu
bruséw Scianki szczelnej stanowigcej
membrane falochronu wschodniego.
Kolejny etap — wypelnianie przestrze-
ni miedzy S$ciankami piaskiem z dna,
utwardzenie nawierzchni oraz budowa
torowiska — umozliwi montowanie wiel-
kich suwnic kontenerowych do przela-
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dunku konteneréw (zgodnie z zaloze-
niami planu w lutym 2007 r.).

Roéwnolegle z pracami na morzu pro-
wadzone sg prace na nadmorskiej plazy
w obszarze ok. 1 km. Zakres aktualnie
prowadzonych prac obejmuje wykony-
wanie stop fundamentowych budynku
warsztatu i magazynu drobnicowego,
w ktorym dokonywane w przyszloSci
beda przetadunki i kontrole celne kon-
teneréow. W zakres prac wigczona jest
takze budowa drogi dojazdowej (2 km)
oraz bocznicy kolejowej (2 km), ktére
zapewnig dogodny transport w obrebie
terminala. Prace realizowane sg zgodnie
z zalozeniami projektu i wszystko wska-
zuje na to, ze w pazdzierniku 2007 r.
(to termin oddania terminalu) Polska
wzbogaci sie o obiekt o strategicznym
zZnaczeniu rozwojowym.

Deepsea Container Terminal Gdansk
(DCT) w Porcie Péinocnym to inwesty-
cja, ktora juz niedltugo zmieni gdan-
skie wybrzeze, stajac sie najwiekszym
obiektem na poludniowym Battyku.
Nowy terminal bedzie miat strategicz-
ne znaczenie dla rozwoju transportu
morskiego, a poprzez polgczenie z sie-
cig drég krajowych - dla rozwoju calej
Polski i wymiany handlowej w skali
Europy.
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