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Il linia warszawskiego metra

Anna Biedrzycka

Chociaz I linia metra w Warszawie ma by¢ ukonczona dopiero
za poéltora roku, juz obecnie trwajg intensywne prace nad ko-
lejna. 14 wrzeénia br. pelniacy obowigzki prezydenta Warszawy
Kazimierz Marcinkiewicz przedstawil nowe plany poprowadze-
nia IT linii. Wigczono do niej siedem stacji przewidywanych
pierwotnie do realizacji jako III linia podziemnej kolejki.

Obecnie Metro Warszawskie Sp. z 0.0., jako inwestor zastep-
czy, przygotowuje inwestycje budowy centralnego odcinka II
linii metra. Jego dlugosé to ok. 6 km, na ktérych zbudowane
zostang stacje:

0 RONDO DASZYNSKIEGO — znajdowacé bedzie sie w ciggu ul. Pro-
stej, na skrzyzowaniu z ul. Towarowa. Jej bryta znajdzie sie
od strony zachodniej skrzyzowania. Tunel metra popro-
wadzony zostanie w kierunku centrum wzdtuz ul. Prostej,
po jej poéinocnej stronie;

1 RONDO ONZ - stacja zlokalizowana bedzie na Rondzie ONZ
po stronie zachodniej skrzyzowania i zachodniej stronie
ul. Prostej;

0 dalej tunel poprowadzony zostanie pod ul. Swietokrzyska
do stacji SWIETOKRZYSKA. Nowa stacja przesiadkowa zosta-
nie wybudowana na styku z istniejaca stacja I linii metra;

Q kolejny odcinek podziemnej kolejki zostanie wydrazony
wzdiuz ul. Swietokrzyskiej w kierunku Nowego Swiatu.
Na skrzyzowaniu tych ulic zlokalizowana bedzie stacja
NOwY SWIAT. Jej bryla znajdzie sie na zach6d od ul. Nowy
Swiat;

W pracach przygotowawczych do budowy Il linii metra w Warszawie specjalistom\

7 Metra Warszawskiego doradzaC bedzie grono ekspertow o miedzynarodowym

doswiadczeniu, m.in.:

Q prof. Michat B. Jamiotkowski — wyktadowca na Uniwersytecie w Turynie, doktor
honoris causa kilku uczelni, absolwent wielu renomowanych uczelni, m.in. M.L.T,
Cambridge w USA. Autor ponad 250 publikacji z zakresu geotechniki. Cztonek
migdzynarodowych organizacji zajmujacych sie problematyka z zakresu mechaniki
gruntow i fundamentowania. Przewodniczacy Migdzynarodowego Komitetu Ratowania
Pochytej Wiezy w Pizie w latach 1990-2001. Obecnie przewodniczacy Komisji ds.
ograniczenia wptywu na zabytki nowo budowanej linii C metra w Rzymie.

Q prof. Robert J. Mair — wyktadowca na uniwersytecie Cambridge w Wielkiej Brytanii.
Autor wielu publikacji z zakresu praktycznych aspektow budowli podziemnych.
Cztonek i przewodniczacy wielu organizacji i stowarzyszen zajmujacych sie tematykg
tunelowania i mechaniki gruntéw. Projektant i konstruktor metra w Londynie, tuneli
kolejowych w Bolonii, Florencji i Rzymie.

Q prof. Wojciech Wolski — prezes firmy GEOTEKO Sp. z 0.0., wieloletni konsultant budowy
metra w Warszawie, projektant m.in. zabudowy rzeki Sitang w Birmie (jako ekspert
ONZ), systemu nawodnien w dorzeczu rzeki Tygrys w Iraku, konsultant przy budowie
elektrowni Homs w Libii czy zapory Acerenza we Wtoszech. W Polsce realizowat
badania geotechniczne podfoza pod obiekty metra w Warszawie, a takze: FIM Tower,
Daewoo Center, PZU SA, Saski Business Park, Zfote Tarasy, Rondo |, Zaktady Ferrero
w Belsku, wiadukt kolejowy (Warszawa-Wtochy).

Q prof. Andrzej Chudzikiewicz — dziekan Wydziatu Transportu Politechniki Warszawskiej.
Z ramienia uczelni koordynator umowy z Metrem Warszawskim dotyczacej opieki
naukowej i Swiadczenia doradztwa naukowo-technicznego w zwigzku z pracami
przygotowawczymi do budowy I i lll linii metra w Warszawie.

Q dr hab. inz. Anna Sieminska-Lewandowska — kierownik Zakfadu Geotechniki i Budowli
Podziemnych oraz zastepca dyrektora ds. Naukowych w Instytucie Drog i Mostow
naWydziale Inzynierii Ladowej Politechniki Warszawskiej. Prowadzi zajecia dydaktyczne
Z budownictwa podziemnego na specjalno$ciach budowlanych i drogowych. Od lat
jest zwigzana z budowg warszawskiego metra. )
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Przejscie pod Wista

m.st. Warszawy Kazimierzem Marcinkiewiczem.

0 Nastepnie trasa poprowadzona zostanie na wprost w Kkie-
runku Wisty. Stacja POWISLE bedzie wybudowana w ciggu ul.
Tamka na skrzyzowaniu z Wybrzezem Kosciuszkowskim;

Q Po raz pierwszy metro bedzie drazone na praska strone
Warszawy. Tunel kolejki przebiegat bedzie pod dnem Wi-
sty na potudnie od mostu Swietokrzyskiego. Jako pierwsza
w tej dzielnicy powstanie stacja STADION, ktora bedzie ob-
shlugiwata rejon Stadionu Dziesieciolecia. Zlokalizowana
bedzie w okolicy skrzyzowania ul. Sokola i ul. Jagiellon-
skiej, na péinocny zachéd od ul. Sokola i potudnie od ul.
Jagiellonskiej.

0 Nastepnie metro zakreci w lewo na péinoc i zostanie po-
ciggniete wzdluz ul. Targowej az do skrzyzowania z Al.
Solidarnos$ci. Tam zlokalizowana bedzie stacja DWORZEC
WILENSKI.

Udalo sie juz wstepnie rozstrzygnaé¢ przetarg na studium wy-
konalnosci tego odcinka. Okresli ono m.in. technologie budowy.
Projekt oraz wstepny kosztorys budowy przygotuje czeska firma
Sudop. Studium wykonalnos$ci musi by¢ gotowe w ciggu pieciu
miesiecy.

W przysztym roku, oprécz odcinka centralnego, moze ruszy¢
réwniez inwestycja budowy odcinkéw péinocnego i potudniowe-
go IT linii. Stanie sie tak dzieki zapewnieniu przez wiadze stolicy
dodatkowych zrédet finansowania budowy metra. Srodki na bu-
dowe pochodza z budzetu miasta stotecznego Warszawa oraz z bu-
dzetu panstwa. Budowa kolejnych odcinkéw ma tez by¢ zasilona
Srodkami unijnymi. Juz w lipcu br. zdecydowano o przekazaniu
na budowe bielanskiego odcinka I linii metra ok. 89 mln euro
ze Srodkéw Sektorowego Programu Operacyjnego Transport,
z czego 48 mln euro to realokacja z priorytetu II do priorytetu I,
a pozostate §rodki to oszczedno$ci z priorytetu 1.

W potowie 2007 r. powinien zosta¢ ogloszony przetarg na bu-
dowe odcinka péInocnego, taczacego stacje Dworzec Wilenski
i Rembielinska, oraz odcinka potudniowego II linii (do tej pory
planowanego jako III linia) pomiedzy stacjami Stadion i Wilga.
Wedlug tych planéw odcinek centralny zostatby oddany do uzyt-
ku w potowie 2012 r., a odcinki péInocny i potudniowy do konca
2012 r. Natomiast budowa odcinka zachodniego II linii mogta-
by sie rozpoczaé kilkanas$cie miesiecy po rozpoczeciu prac przy
odcinkach praskich. Koszt budowy kazdego z odcinkéw drugiej
linii szacuje sie na ok. 2,5 mld zi.
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Tunel szlakowy metra w trakcie realizacji

Wcigz w budowie

Prace projektowe nad dzisiejszym metrem trwaly od potowy
lat 1970. Ostatecznie decyzja o budowie metra w Warszawie
zapadia w 1982 r. 15 kwietnia 1983 r. wbito w ziemie pierw-
szy pal stalowy na budowie tunelu na Ursynowie. Te date
uwaza sie za moment rozpoczecia budowy obecnej linii me-
tra, ale pierwszy gotowy odcinek oddano do uzytku dopiero
w 1995 r. (Iaczacy Stacje Politechnika z Kabatami).

Obecnie metro warszawskie sktada sie wciaz tylko z jednej
linii z Kabat (Ursynéw) przez Mokotéw i Srédmiescie do Sta-
rego Zoliborza (17 km, 16 stacji), Iaczacej potudniowe dziel-
nice miasta z centrum. Linia ta nadal jest w budowie. Obecnie
trwaja prace wykonczeniowe na stacji A-19 Marymont (data
planowego wilaczenia do ruchu pasazerskiego to grudzien
2006 r.). P6Zng wiosng rozpoczely sie tez prace budowlane
na bielanskim odcinku metra. Sktada sie on ze stacji A-20

na stacje Mfociny

Widok z lotu ptaka
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W obecnos$ci prezydenta RP i ministrow Transportu i Budownictwa oraz Rozwoju
Regionalnego oraz wtadz Warszawy zostata podpisana umowa na budowe ostatniego
odcinka linii metra w Warszawie. Generalnym wykonawcg tej inwestycji, obejmujacej
tunel szlakowy B23, stacje Mtociny i wezet komunikacyjny Mtociny, jest konsorcjum
firm PeBeKa SA i PRG Metro. Przewidywalny okres realizacji kontraktu wyniesie ok.
20 miesiecy. Koszt ostatniego odcinka metra to 297 min zt. Budowa tych obiektow,
a co za tym idzie uruchomienie catej pierwszej linii metra powinno nastgpi¢
w pierwszym kwartale 2008 r.

Budowa prawie 4-kilometrowego bielanskiego odcinka, rozpoczynajacego sig
za stacjg Marymont, kosztuje w sumie 756,5 min zt. Odcinek ten obejmuje cztery
stacje, cztery odcinki tuneli szlakowych i wezet komunikacyjny Mtociny. Podzielona
na trzy kontrakly inwestycja powstaje réwnoczesnie. Poprzedzajgca bielanski
odcinek, a bedaca w zaawansowanej fazie budowy, stacja Marymont (koszt ok. 57
min zt), zostanie oddana do uzytku w potowie grudnia 2006 r. tgcznie koszt wszystkich
budowanych obecnie obiektow metra wynosi 813 min zt. Warto oddac, ze od poczatku

lat 90. nie budowano tylu obiektow metra jednoczesnie.

Stodowiec (dawna nazwa Park Kaskada, zakonczenie budowy
nastgpi we wrzesniu 2007 r., oddanie pod koniec roku), A-21
Stare Bielany (dawna nazwa Bielany), A-22 Wawrzyszew (ok.
15 pazdziernika 2007 r., oddanie pod koniec roku), A-23 Mio-
ciny wraz z wezlem komunikacyjnym (pierwszy kwartat 2008
r.). Data zakonczenia budowy stacji Mlociny jest jednocze$nie
datg ukonczenia catej I linii warszawskiego metra. Wiadzom
stolicy udato sie uzyska¢ zapewnienie o dofinansowaniu tej
inwestycji ze Srodkéw programu SPOT Unii Europejskiej.

W 1989 r. ze wzgled6éw oszczednos$ciowych wylaczono z pro-
jektu budowy stacje A-12 Plac Konstytucji oraz A-16 Mura-
néw. Priorytetem stalo sie zapewnienie komunikacji z peryfe-
ryjnych dzielnic Warszawy do centrum. Przez wiele lat temat
dobudowania tych stacji stale powracal. W ciggu ostatnich
kilku miesiecy udalo sie ruszy¢ te inwestycje. W kwietniu
2006 r. Metro Warszawskie uzyskato decyzje o ustaleniu Lo-
kalizacji Inwestycji Celu Publicznego dla planowanych stacji,
za$ 6 lipca 2006 r. podpisalo umowe z Instytutem Rozwoju
Miast na wykonanie raportu o oddzialywaniu na $rodowi-
sko dla przedsiewziecia budowa stacji A-12 Plac Konstytucji
i stacji A-16 Muranéw. Stacja A-12 Plac Konstytucji bedzie
znajdowac¢ sie pod ul. Marszatkowska, pomiedzy Wilcza a Pla-
cem Konstytucji. Stacja A-16 Muranoéw zlokalizowana zosta-
nie w ciggu ul. Gen. Andersa, miedzy ul. Anielewicza a Du-
bois. Po otwarciu tych stacji pasazerowie przemieszczajacy
sie pierwszg linig w §rédmiesciu, beda mieé¢ nie wiecej niz
400 m do najblizszego wejscia jednej ze stacji.

Poczatkowo zaktadano, ze II linia metra bedzie znacznie
dtuzsza i po praskiej stronie bedzie przebiega¢ na Biatolece,
taczac z centrum takie osiedla, jak Tarchomin i Nowodwory.
Z tych planéw zrezygnowano ze wzgledéw oszczedno$cio-
wych, gdyz linia musiataby by¢ prowadzona przez rozlegie
obszary o matej gestosci zaludnienia (np. Zeran). Dzi§ na tym
terenie przewiduje sie zbudowanie linii tramwajowej, ktéra
w pélnocnym odcinku ma przebiega¢ wzdiluz planowanej

Stacja Marymont - wizualizacja
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Stacja Wawrzyszew - wizualizacja

dawniej II linii metra. Natomiast III linia miata przebiegaé
z Portu Lotniczego Okecie do Falenicy, prawdopodobnie przez
Warszawe Zachodnig i stacje A-12 Plac Konstytucji.

Wedtug aktualnych planéw II linia warszawskiego metra
bedzie sklada¢ sie z 27 stacji: Chrzanéw - Lazurowa — Po-
wstancow Slaskich — Wola Park - Ksiecia Janusza — Moczydio
- Plocka - Wolska - Rondo Daszynskiego — Rondo ONZ
- Swietokrzyska - Nowy Swiat — Powisle — Stadion. Nastepnie
na péinoc: Dworzec Wilenski — Szwedzka — Targéwek — Targo-
wek bis — Zacisze — Kondratowicza — Rembielinska. W strone
poludniowg: Dworzec Wschodni — Podskarbifiska - Rondo
Wiatraczna — Ostrobramska - Orlik — Wilga. Potudniowy odci-
nek bedzie miat ok. 6,5 km diugosci i bedzie przebiegat pod
ulicami: Kijowska, Dwernickiego, Al. Stanéw Zjednoczonych,
Grenadieréw, Bora-Komorowskiego. Stacja B-11 Swietokrzy-
ska bedzie stacjg przesiadkowa. Stacja II linii znajdowac sie
bedzie pod stacja I linii — obie beda potaczone ruchomymi
schodami.

Nowa technologia

II linia metra bedzie budowana o wiele szybciej. Obecnie
stosowang technologie, tzw. gérniczg, ma zastapi¢ nowa, po-
legajaca na wykorzystaniu nowoczesnych tarcz zmechani-
zowanych (TMB). Pozwoli to na drazenie od 12 do 25 m tu-
nelu na dobe, podczas gdy I linia powstawata w tempie ok.
2 m na dobe. Ponadto nowoczesne tarcze zapewniaja zmini-
malizowanie ruchéw gruntu nad wierconym tunelem. II linia
bedzie przebiegaé¢ glebiej niz I linia. Najgtebiej bedzie zlo-
kalizowana stacja Nowy Swiat — ok. 27-30 m pod ziemia, na-
tomiast w okolicach ul. Swietokrzyskiej kilkanascie metréw
pod ziemia.

Przy budowie II linii trzeba bedzie przejsé¢ pod korytem Wi-
sty, czego wczeséniej nie robiono. Przej$cie pod Wisla jest prze-
widziane na potudnie od mostu Swietokrzyskiego, przy wy-
locie ulicy Tamka. Nietatwe bedzie réwniez drazenie tunelu
na Powislu - pod calymi kwartatami zabytkowych budynkow.
I linie metra udawato sie prowadzi¢ giéwnie pod ulicami, te-
raz trzeba bedzie drazy¢ pod licznymi zabudowaniami. Wyma-
gat to bedzie utrzymania surowych reziméw wykonawstwa
oraz szczegoOlnej kontroli ze strony nadzoru.

Ogloszenie przetargu wykonawstwo w systemie Projektuj
i Buduj przewidziano w przyszlym roku. Warunkiem uczest-
nictwa w przetargu bedzie posiadanie tarczy TBM.

Oprac. na podst. materiatow Metro Warszawskie Sp. z o.0.
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