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arta Szczerba

Miejski Zarzad Droég i Mostéow w Bytomiu (MZDiM) rozpo-
czal dziatalno$¢ 1 sierpnia 2005 r. Jako jednostka budzetowa
podlega prezydentowi miasta, w imieniu ktérego administruje
bytomskimi drogami krajowymi, wojew6dzkimi, powiatowymi
oraz gminnymi. Do podstawowych zadan Zarzadu nalezy utrzy-
manie i remontowanie ulic, projektowanie i budowa nowych ar-
terii, a takze dziatania poprawiajace bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego i usprawniajace uktad komunikacyjny miasta Bytomia.

W sierpniu 2005 r. Polska Agencja Rozwoju Przedsiebior-
czos$ci oglosila nabér projektow do unijnego programu Phare
2003/2005 Inicjatywa III — Mate projekty infrastrukturalne
w gminach hutniczych. Bytom przystapit do projektu, posia-
dajac juz odpowiednia jednostke, ktéra mogta kompleksowo
zrealizowa¢ projekt.

W trybie natychmiastowym wytypowano zgtaszane do pro-
gramu ulice i uruchomiono procedury przetargowe na przy-
gotowanie dokumentacji technicznych. Do unijnego progra-
mu wytypowano dziewie¢ ulic, ale ostatecznie powiekszono
ich liczbe o kolejne pie¢. Wkiad finansowy, jaki gmina musiata
wnie$§¢ do realizacji kontraktu, wyniést 25% wartosci catego
przedsiewziecia, pozostale 75% pochodzito ze $rodkéw Unii
Europejskiej.

Wybér obiektéw do remontu nastgpit w drodze weryfikacji
powigzan obiektéw z zakladami produkcyjno-ustugowymi, za-
ktadami hutniczymi i kopalnianymi, waznymi z powodu funk-
cjonalno$ci calego miasta. Jednym z istotnych argumentéw byt
takze fakt, iz w latach 2005-2006 dzieki dofinansowaniu Unii
Europejskiej uruchomiono tzw. Program Spéjno$ci, w ramach
ktérego Bytomskie Przedsiebiorstwo Komunalne Sp. z o0.0. be-
dzie przeprowadzalo na terenie gminy Bytom wymiane sieci
wodnej i kanalizacyjnej. Wybér drég do remontu nie mogt sie
pokrywac z planowanymi robotami kanalizacyjnymi, gdyz nowe
nawierzchnie musialyby by¢ zrywane.

Do remontu wytypowano nastepujace ulice: Sktadowa, Prze-
myslowa, Witczaka, Powstancéow Slaskich, Olimpijska, Dluga,
Lokietka, Ptakowicka, Przyjemna, Rokitnicka, Dworska, Hajdy,
Nowy Dwor oraz Dabrowa Miejska (na odcinku od ul. Celnej
do Podlesnej). Ponadto w ramach oszczedno$ci przetargowych
pojawita sie mozliwo$¢é remontu kilku dodatkowych ulic, dla kto-
rych przygotowano odpowiednig dokumentacje techniczna:

Q ul. Niedzwiadka-Okulickiego, stanowigca bezpos$rednie
potaczenie drogi krajowej (ul. Wroctawska) z ulicami ,,unij-
nymi” (ul. Skladowsg oraz Przemysltowg) znajdujacymi sie
w strefie ekonomicznej centrum miasta;

0 ul. Sandomierska, stanowigca bezpos$rednie polaczenie
obiektéw ,,unijnych” (naturalne przediuzenie ul. Powstan-
coHw Slaskich do ul. Witczaka);

Q skrzyzowanie ul. Celnej z ul. Dgbrowa Miejska (tzw. Odci-
nek ,,C”). W 2005 r. z wlasnych §rodkéw gminnych, zostat
wyremontowany odcinek ,,A” (ul. Dgbrowa Miejska o diu-
gosci 110 m.b., od przejazdu tramwajowego w kierunku ul.
Celnej). Aktualnie, takze ze Srodkow gminnych, realizuje
sie tzw. Odcinek ,,B” o dtugosci 200 m.b., zlokalizowany bez-
posrednio nad przepustem drogowym.

Ostatecznie, w ramach programu Phare prowadzonego przez
PARP, miasto zrealizowato az 16 projektéw. Modernizacje objely
150 tys. m? nawierzchni, prace prowadzono 1gcznie na ok. 25 km
ulic (1/10 miejskiej sieci drogowej). L.aczna wartos¢ projektow
siegneta 20 mln zi brutto, z czego budzet miasta zapewnit wkiad
wlasny w wysokos$ci 25% tej kwoty. Termin zakonczenia unijne-
go programu oraz prac nad wszystkimi projektami wyznaczono
na 30 pazdziernika br.
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MZDiM w Bytomiu zajat sie w tym roku takze remontami
chodnikéw. Czeéé ciagdéw chodnikowych jest wymieniana kom-
pleksowo, na Igcznej powierzchni 10 tys. m? Wszedzie tam, gdzie
naprawe chodnikéw postulowali mieszkancy, radni, przedsie-
biorcy badz instytucje poszczegdlnych dzielnic, realizowane
sg roboty rozproszone. Nowe nawierzchnie uktadane sg na od-
cinkach chodnikoéw, ktérych gczna powierzchnia siegnie kilku
tysiecy metréw kwadratowych.

MZDiM dba takze o komfort i bezpieczenstwo pieszych
po zmroku. W mieScie trwajg prace polegajace na instalowaniu
nowego o§wietlenia oraz wymianie starego na nowoczesne urza-
dzenia energochtonne.

W 2006 r. w ramach porozumienia zawartego pomiedzy Po-
wiatowym Urzedem Pracy i prezydentem Bytomia zatrudnienie
przy pracach porzadkowych na drogach i ulicach znalazto 100
bezrobotnych pracujacych dla MZDiM. Brali oni udziat takze
w szkoleniach, majacych na celu podniesienie ich kwalifikacji
zawodowych oraz zwiekszenie szans na zatrudnienie w przyszio-
$ci. Koszty szkolen pokrywa Urzad Pracy.

Do listy prac realizowanych w trybie pilnym zaliczy¢ nale-
zy takze czyszczenie kanalizacji deszczowych i wymiane wpu-
stow kanalizacyjnych. Na biezgco uzupelniane i wymieniane
jest oznakowanie pionowe, bariery drogowe i barierki chodni-
kowe (np. w przejs$ciu podziemnym na ul. Miechowickiej, ktore
kompleksowo odnowiono). W ramach prac konserwatorskich
prowadzona jest takze konserwacja i modernizacja sygnaliza-
cji drogowej.

MZDiM prowadzi réwniez roboty konserwacyjno-zabezpiecza-
jace na obiektach drogowych. W tym celu, w drodze przetargu,
zakupiony zostal tzw. PATCHER, stuzacy do szybkiego zabezpie-
czania uszkodzonych miejsc w nawierzchni jezdni. Technologia
dziatania powoduje, iz pod duzym ci$nieniem do oczyszczonego
uprzednio miejsca uszkodzenia, wtloczona zostaje mieszanka
rozgrzanej emulsji asfaltowej z grysem kamiennym o frakcji
2-8 mm. Mieszanka, wypelniajgca ubytek do gérnej powierzch-
ni jezdni zostaje cze$ciowo ubita zageszczarka mechaniczna,
a pelnego dogeszczenia dokonuje ruch samochodowy.

Ten typ technologii remontowej ma swoje gléwne zastosowa-
nie w okresie wiosna-jesien, gdyz wymaga temperatury powie-
trza powyzej 5 °C. W okresie zimowym MZDiM Bytom awaryjny
remont nawierzchni drég wykonuje przy pomocy tzw. rajzera, tj.
przewoznego kotta do produkcji asfaltu lanego. Wyprodukowana
w kotle masa o temperaturze powyzej 160 °C jest bezposrednio
wbudowywana w uszkodzone miejsce nawierzchni jezdni, nieza-
leznie od temperatury otoczenia. Jest to rozwigzanie optymalne
w okresie zimowym, kiedy wytwoérnie mas bitumicznych (WMB)
tzw. Otaczanie pozostaja nieczynne.

Najwieksze zniszczenia nawierzchni jezdni powstaja w okre-
sie $nieznych i mroznych zim, gdyz ciggte zasalanie, a tym
samym nawadnianie korpusu drogowego powoduje wykrusze-
nia nawierzchni, ubytki oraz liczne spekania. Zabezpieczanie
ubytkéw asfaltem lanym umozliwia szybkie wyeliminowanie
zagrozen.

Przed Miejskim Zarzadem Drég i Mostow w Bytomiu jeszcze
duzo pracy. Pilnych spraw nie brakuje, jak cho¢by rozwigzania
problemoéw z parkowaniem w centrum, dalszej modernizacji
oznakowan pionowych i poziomych, sygnalizacji §wietlnych,
konserwowania przydroznych drzew. Z biezacymi naprawami
nawierzchni ulic zaloga MZDiM radzi sobie juz niezle, a stan-
dard dokonanych remontéw za kazdym razem jest znacznie
wyzszy niz poprzednio, dlatego po Bytomiu jezdzi sie coraz
wygodniej.
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