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Drogowa Trasa Srednicowa, czyli

0d wielu lat coraz szybciej
propaguje Katowice stanowig jeden
budownictwo ze strategicznych punktéw ko-
podziemne munikacyjnych w skali krajowej
w Polsce. i miedzynarodowej. Miasto lezy
Z ogromng na przecieciu transeuropejskich

korytarzy drogowych Al (péinoc
— potudnie) i A4 (wschéd - za-
chéd). Koncentrujac zwiekszony
ruch tranzytowy, wymaga inwe-

fakt powstania
dwunawowego
tunelu pod rondem gen. Jerzego

owicki tunel — drgjimclt; do iIkoéci, iWypdze

Zietka w Katowicach. Mam nadzieje,
ze ta inwestycja bedzie przetomowym
momentem w budownictwie drogowym
w Polsce. Za budowa tuneli przemawia
wiele argumentdw, m.in. brak potrzeby

stycji w komunikacje, ktére po-
prawig bezpieczenstwo i komfort
poruszania sie po drogach za-
réwno mieszkancom lokalnym,
jak i gosciom. W tym celu 24 lata

gratuluje projektu, udato im sig potaczy¢
estetyke z nowoczesnymi rozwigzaniami

prof. dr hab. inz. Antoni Tajdus$
rektor Akademii Gorniczo-Hutniczej

wykupywania dziatek, mozliwos$¢
utylizacji spalin, mniejsze zuzycie
energii przez pojazdy, mniejsza
ucigzliwos¢ dla Srodowiska oraz
ptynno$¢ komunikacji. W dalszej
perspektywie rozwoju infrastruktury
w Polsce budowa tuneli okaze sie
koniecznoscig. Projektantom tunelu

temu zatwierdzony zostat projekt
budowy Drogowej Trasy Sredni-
cowej (DTS), jako kregostupa
komunikacyjnego kierunku
wschéd - zachod, 1aczacego naj-
wazniejsze miasta aglomeracji
Slaskiej Katowice — Gliwice po-
przez takie miasta, jak: Chorzow,
Swietochlowice, Rude Slaska,
Zabrze. Czynny jest juz odcinek
DTS taczacy Katowice z Ruda
Slaska, natomiast w fazie reali-
zacji jest odcinek Ruda Slaska
) — Zabrze. Ukonczenie calej trasy

komunikacyjnymi.

planowane jest na 2010 r.

9 grudnia 2006 roku ukonczono kolejny etap DTS - trudny,
$§réodmiejski odcinek Katowic. Oddanie tunelu pod rondem
gen. Jerzego Zietka nastapilo po 40 miesigcach od rozpoczecia
budowy, skomplikowanej przez konieczno$¢ utrzymania na po-
wierzchni ronda ruchu samochodowego oraz tramwajowego.
Tunel jest czeécig trasy gléwnej DTS przechodzacej przez
Ssrédmiescie Katowic, ktéremu powierzono zadanie przejecia
ruchu przyspieszonego przez $ciste centrum, przy catkowicie
bezkolizyjnym przejezdzie.

Dwunawowy supernowoczesny tunel

Prace przy budowie tunelu podzielono na kilka etapow:
1) przezbrojenie terenu, 2) wykop od spodu rygla tunelu oraz
przygotowanie Scianek prowadzacych, 3) gtebienie i betonowa-
nie Scian szczelinowych, 4) zbrojenie i zasypanie rygla tunelu,
5) zaizolowanie i zasypanie tunelu, 6) drazenie tunelu, 7) wy-
konanie drenazu, odwodnienia oraz kanatéw kablowych, 8) wy-
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Tunel pod rondem byt najtrudniejszym etapem w budowie $rodmiejskiego odcinka DTS. Przez 40 miesiecy budowy komplikowat ruch drogowy w okolicy. Pochtonat 755
min zt, pochodzacych gtownie z kredytu w Europejskim Banku Inwestycyjnym oraz budzetu miasta Katowice

konanie konstrukcji nawierzchni, 9) wyposazenie budowlane
i techniczne tunelu.

Konstrukcja tunelu oparta jest na systemie dwunawowym
w przekroju poprzecznym: w kierunku pélnocnym wynosi
657 m, natomiast w kierunku potudniowym liczy 650 m. W kaz-
dej nawie znajduja sie trzy pasy ruchu o szerokosci 3,5 m kazdy
oraz chodniki dla obstugi technicznej po obu stronach jezdni.
Na potrzeby tunelu zastosowano okltadziny dzwiekochlonne
o dzwiekochlonnosci 8 dB i tgcznej powierzchni 1493 m?. Strop
tunelu wykonano w technologii monolitycznej metoda pod-
stropowaq. Calkowita jego grubo$¢ wynosi od 1,05 do 1,27 m.
Zostat podzielony na 12 m odcinki, ktére odpowiadajag dwoém
sekcjom $cian szczelinowych, stanowigc rytmiczny podzial
obiektu. Sciany tunelu zostaly wykonane w technologii $cian
szczelinowych, a ich calkowita wysokos$¢ siega 17 m. Wymo-
giem koniecznym przy realizacji tego przedsiewziecia stato sie
zapewnienie bezpieczenstwa drogowego, zgodnego z normami
i wytycznymi obowigzujacymiw Polsce i UE. Specjalnie zapro-
jektowany system bezpieczenstwa stal sie integralng czeScia
wyposazenia tunelu.

Priorytet: bezpieczenstwo

Bezpieczenstwem obiektu zarzadza Nadrzedny System
Sterowania, utrzymujacy parametry tunelu na zadanym po-
ziomie poprzez urzadzenia sterujace, ktére przekazuja syg-
naty z komputera do urzadzeh wykonawczych (wentylatoréw,
lamp, zapor, sygnalizacji). Nadrzedny System Bezpieczenstwa
dziata wedlug dwoéch podstawowych procedur - opis dzialania
urzadzen w sytuacji normalnej oraz opis dzialania urzadzen
w sytuacji zagrozenia. NSB okre$la bezpos$rednio procedury
bezpieczenstwa, nadzoruje dostosowanie o§wietlenia do lu-

Otwarcia tunelu pod rondem gen. Jerzego Zietka dokonat prezes Rady Ministrow
Jarostaw Kaczynski i minister transportu Jerzy Polaczek
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Grudzien 2006 r. dobrze sie
zapisze w annafach gornoslaskiej
stolicy. Przede wszystkim
z powodu zakonczeniu budowy
| katowickiego odcinka Drogowej
- Trasy Srednicowej. Oddanie
do uzytku nowego ronda, wraz
z prawie siedmiusetmetrowym,
1 ultranowoczesnym tunelem
" samochodowym zwienczyto

- I | wieloletnig inwestycje, ktora
od razu stafa sig wizytowka gruntownie zmodernizowanego ukfadu komunikacyjnego
miasta. Warto przy tym podkre$lic, ze rondo wraz ze ,S$rednicowka” sg niezwykle
znaczacym sygnatem dla inwestorow, ktérzy — niemalze z dnia na dzien - wykazujg
coraz wigksze zainteresowanie Katowicami. Nic w tym dziwnego zwazywszy, ze nowe
przedsigwziecia - jak zbudowany niedawno kompleks handlowo-ustugowy Silesia City
Center - okazaty sie niezwykle trafionymi, a jednoczesnie dochodowymi projektami.
C67to oznacza? Przede wszystkim potwierdzenie trafnosci polityki przyjetej przed okoto
dekada przez katowicki samorzad. Rowniez sens wysitkow i poswiecen cafej spotecznosci
lokalnej, ktdra z zaangazowaniem wigczyta sie w proces odmtadzania postindustrialnego
wizerunku swego miasta. A zwtaszcza dobre prognozy na przysztosé, ktore roztaczajg sie
juz nie tylko przed Katowicami, ale i calg aglomeracija $laska. To dlatego w rok 2007
miasto wkracza z nowymi i petnymi rozmachu projektami, z przebudowg Srodmiescia
na czele. W ten sposob utrwala sie obraz Katowic jako preznego organizmu z dobrymi
perspektywami na przyszto$c, jako jednego z najatrakcyjniejszych pol inwestycyjnych
w catej Polsce.

Piotr Uszok, prezydent Katowic

N

minacji przed tunelem, wielko$ci natezenia ruchu oraz predko-
$ci pojazdéw; utrzymanie odpowiedniego przepltywu powietrza
przy danej widocznoéci i stezeniu CO i NO; kontrole urzadzen
systemu alarmowego; monitoring ruchu drogowego w tunelu;
pomiar, przetwarzanie, archiwizacje, raportowanie i wizualizacje
wartosci pomiarowych wszystkich podsystemoéw zamontowa-
nych w tunelu. Jego zadaniem jest przeciwdziala¢ zagrozeniom
bezpieczenstwa w obiekcie, a w przypadku ich pojawienia sie
— eliminowac je.

Wielkie wyzwanie techniczne i logistyczne

Wyposazenie techniczne tunelu obejmuje: 1) oSwietlenie,
2) monitoring, 3) system sterowania, 4) sygnalizacje przeciwpo-
zarowa, 5) system wentylacyjny, 6) urzadzenia pierwszej pomo-
cy, 7) urzadzenia nagtasniajace oraz urzadzenia radiowe.

Oswietlenie tworzg dwa systemy: oSwietlenia tunelu oraz
oswietlenia awaryjnego. Wewnatrz tunelu zamontowano 510
lamp rozmieszczonych w strefach o r6znym natezeniu $wiatia,
ktérymi steruja kamery luminacji zamontowane przy wlocie
i wylocie do obiektu. Kamery luminacji dostosowujg natezenie
o$wietlenia sztucznego, tak aby wjazd w strefe budowli ze strefy
o$wietlenia naturalnego byt jak najmniej ucigzliwy dla kieruja-
cego pojazdem.

Wnetrze tunelu monitoruja 24 kamery, zas 10 umieszczono
na zewnatrz, przy wjezdzie i wyjezdzie (osiem statecznych i dwie
obrotowe). Praca kamer moze by¢ sterowana z systemu wizuali-
zacji i sterowania tunelem, umozliwiajac wspoélprace z monito-
ringiem wideo spoza tunelu. System pozwala na wykrycie zdefi-
niowanych zdarzen oraz uruchomienie odpowiednich procedur,
wraz z przekazywaniem informacji o ewentualnym zagrozeniu
do Centrum Powiadamiania Ratunkowego.

System sterowania oparto na przemystowych sterownikach,
w sktad ktérych wchodza: 58 jednostki sterujace, 75 moduléw
wyjsé cyfrowych, 105 moduléw wejsé cyfrowych, 34 moduly
wej$¢ analogowych, system wizualizacji, serwery i komputery
sterujace. Funkcja tego systemu jest bezposrednie nadzorowa-
nie pracy wentylatoréw, a w przypadku awarii — uruchomienie
zastepczych modutéw wentylacyjnych.

Sygnalizacje przeciwpozarowg oparto na dwoch podsyste-
mach. Pierwszy — sensoryczny system detekcji temperatury two-
rZy, rozmieszczony co 8 m, kabel otoczony przeciwpozarowanym
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plaszczem wraz z adresowalnymi sensorami oraz jednostka
centralng, kontrolujaca co 10 s sygnal z sensoréw. System ten
skiada sie z trzech niezaleznych systemoéw alarmowych, obej-
mujacych optyczne czujniki dymu, kabel sensoryczny oraz ka-
mery z wideo-detekcja. Drugi podzespét sygnalizacji alarmu
pozaru obejmuje czujniki dymu oraz reczne ostrzegacze poza-
rowe, ktére automatycznie uruchamiajg akcje ratunkows.

System wentylacyjny doprowadza oraz odprowadza powie-
trze doiztunelu, a jego wydajno§¢ uzalezniona jest od stezenia
CO i NO oraz przejrzystosci powietrza. Wewnatrz zainstalowa-
no 28 wentylatoréw, system fagodnego rozruchu wentylatorow,
cztery stanowiska pomiarowe CO, cztery stanowiska pomiaru
widoczno$ci, cztery stanowiska pomiaru predko$ci powietrza
w kierunku wzdluznym oraz dwa stanowiska pomiaru NO.
W sytuacjach kryzysowych sterowanie wentylatorami przej-
mie system sygnalizacji pozaru, ktéry bedzie wydawat sygnaty
do wlgczenia wentylatoréw.

Aparature z zakresu pierwszej pomocy obejmuje grupe urza-
dzen umozliwiajacych udzielenie szybkiej i skutecznej pomo-
cy. Do urzadzen, w jakie zostal wyposazony tunel, zaliczyé¢
nalezy: aparaty alarmowe umozliwiajace wezwanie pomocy,
monitoring uszkodzenia linii, rejestracje rozmoéw i zdarzen
oraz eliminacje szumu tta. System umozliwia kontrole nieza-
wodno$ci urzadzen alarmowych oraz mozliwo$¢ identyfikacji
miejsca nadania sygnatu.

Aparatura naglasniajaca tworzy osiem glto§nikéw umieszczo-
nych w okolicach nisz oraz przy wylocie z tunelu oraz system
kontroli ciggltosci instalacji kablowej. Gtéwng jego funkcja
jest informacja w razie sytuacji alarmowej w tunelu. Uklad
nagla$niajacy jest tak skonstruowany, aby umozliwi¢ oddziel-
ng komunikacje z dowolnie wybranym glo$nikiem na terenie
tunelu.

Urzadzenia radiowe obejmuja system radiowo-przekazniko-
wy stuzacy policji, strazy pozarnej, pogotowiu ratunkowemu
oraz obstudze tunelu. Komunikaty nadawane za pomoca tego
systemu moga by¢ odbierane bezpos§rednio za pomoca stan-
dardowych odbiornikéw radiowych przez kierowcéw uczest-
niczacych w ruchu drogowym wewnatrz tunelu.

Dookota inwestycje

Na potrzeby bezkolizyjnego ruchu drogowego i pieszego
w rejonie ronda gen. Jerzego Zietka poczyniono szereg in-
westycji w obiekty tworzace infrastrukture komunikacyjng.
Wzdluz trasy ustawiono mury oporowe spelniajgce role ekra-
néw z elementami dzwiekochlonnymi o catkowitej diugos-
ci 1724,8 m i catkowitej wysokos$ci 10 m oraz mury oporowe
na rondzie o catkowitej diugosci 100 m i wysokosci od 0,8
do 5,4 m. Bezpieczenstwo pieszych i sprawny przebieg ruchu
organizowa¢ maja: wiadukt drogowy w ciggu ul. Sokolskiej
o calkowitej ditugosci 30,9 m i szerokosci 28,6 oraz wiadukt
drogowy w ciggu ul. Nowogranicznej o catkowitej dlugosci
31,4 m i szerokosci 2 x 16,45 m. Dodatkowo wybudowano wia-
dukty tramwajowe: WT-1 o dlugosci 17,2 m oraz szerokos$ci
8 m i WT-2 o dtugosci 17,2 oraz szerokosci 8,22 m. Postawiono
ekrany dzwiekochlionne o catkowitej diugos$ci 1899 m i po-
wierzchni 12 737 m? Utworzono podziemne przejscia: ,,Palac
Slub6éw” w poludniowo-zachodniej cze$ci ronda diugosci 23
m i szeroko$ci 15,4 m;,,Spodek” w pétnocno-zachodniej czesci
ronda o dtugosci 22,6 m i szerokosci 21,4 m; ,,Bank PKO” w p6t-
nocno-zachodniej cze$ci ronda diugosci 40,6 m oraz szeroko$ci
17 m. Nad ul. Rozdzienskiego zbudowano ktadke dla pieszych,
ktérg stanowi stalowy tuk o wysokosci 12 m i 2-metrowym na-
chyleniu w stosunku do pionu oraz 4-metrowej szerokosci
uzytkowej pomostu. Sama powierzchnie ronda zagospodaro-
wano stawiajgc na wiekszej jej polowie kopute, we wnetrzach
ktorej ulokowano galerie katowickiej Akademii Sztuk Piek-
nych. W podziemiach koputly ulokowano z kolei Centrum
Zarzadzania Drogowa Trasa Srednicowa, w tym takze bezpie-
czehstwem tunelu.

Tunel w Katowicach to kolejna peretka techniki, ktora
uprzyjemnia¢ bedzie komunikacje w centrum aglomeracji
Slaskiej. Katowice po raz kolejny prezentuja sie jako miasto
przysziosci, inwestujace w nowoczesno$¢. Pozostaje tylko po-
gratulowac i... pozazdroscic.

Zdjecia: Drogowa Trasa Srednicowa SA,
Urzaqd Miasta Katowice, Akademia Gérniczo-Hutnicza






