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Od ponad 130 lat w konstrukcjach nawierzchni kolejowych i na-
wierzchni miejskich systeméw szynowych stosowano przewaz-
nie podklady belkowe lub blokowe, stanowigce wraz z szynami
i elementami przytwierdzenia ruszt torowy sprezys$cie posado-
wiony w podsypce ttuczniowej. Wzrastajace predkosci pociagéw,
zwiekszane naciski osi oraz konieczno§¢ poprawy efektywnosci
ekonomicznej, w tym m.in. zmniejszenia kosztéw utrzymania
nawierzchni, spowodowaly, ze od lat 60. XX w. coraz czeSciej za-
czeto stosowaé bezpodsypkowe systemy konstrukcji nawierzchni
szynowych.

Jedna z tych konstrukcji stanowi system podpér blokowych
w otulinie (Embedded Block System, EBS) firmy Edilon, ktéry
jest systemem uniwersalnym, mozliwym do zastosowania na kaz-
dym odcinku drogi szynowej, na tukach o matych promieniach
oraz w rozjazdach. Znajduje zastosowanie w kolejach naziemnych
ipodziemnych (w metrze), w wydzielonych torowiskach tramwa-
jowych, w tunelach, na wiaduktach i mostach.

Charakteryzuje sie przede wszystkim duzg skutecznoscia ttu-
mienia drgan materiatlowych (wibracji), wywotanych ruchem
pojazdéw szynowych. Posadowienie podpér blokowych w sprezy-
stej otulinie z masy zywicznej zapewnia ponadto wysoka izolacje
elektryczna toru (kondunktancje przej$cia szyna —ziemia). Duza
sprezysto$¢ podparcia szyn wplywa korzystnie na przenoszenie
pionowych i poziomych obcigzen od koét, zmniejszajac zuzycie
szyn. System ten moze by¢ stosowany w nawierzchni szynowej
dla obcigzen osi do 225 kN, ze wszystkimi profilami szyn i syste-
mami przytwierdzen.

Sprezyste posadowienie podp6r blokowych i szyn wplywa ko-
rzystnie na redukcje poziomu hatasu emitowanego od ruchu
pojazdow szynowych, co ma szczegdlne znaczenie w aglomera-
cjach miejskich i na obszarach zurbanizowanych. Rozwigzanie
to w zupelno$ci spetnia wymagania stawiane zaréwno lekkim
kolejom, jak i kolejom duzych predkosci (do 300 km/h).

Nawierzchnia z zastosowaniem podpér blokowych z powodze-
niem jest stosowana i eksploatowana w wielu krajach Europy Za-
chodniej. Konstrukcje nawierzchni w systemie podp6r blokowych
w otulinie wykorzystano m.in. w madryckim metrze w Hiszpanii,
gdzie wykonano ok. 400 km toru. Dzieki takiej realizacji, z zasto-
sowaniem prefabrykowanego systemu zapewniajgcego nieskom-
plikowany i szybki montaz nawierzchni, uzyskano system o duzej
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trwato$ci, wymagajacy minimalnych nakiadéw na utrzymanie.
Konstrukcja z ptytg podbudowy pozwolita ponadto na podniesie-
nie w tunelu metra poziomu bezpieczenstwa, zapewniajac stuzbom
ratowniczym dostep do kazdego miejsca na trasie.

Korzystajac z wieloletniego do§wiadczenia panstw zachodnio-
europejskich w zastosowaniu systemow firmy Edilon, zdobytego
w trakcie szeregu realizacji, firma Tines — dostawca sytemu podpoér
blokowych w otulinie EBS, wdraza nowoczesne, lecz nie nowe
rozwigzania konstrukcji nawierzchni szynowych na terenie kraju.
Rozwigzania, ktore pozwolg na wieloletnig, bezutrzymaniowsg eks-
ploatacje nawierzchni, zwiekszajgca komfort i szybko§é podrézo-
wania, a wiec to, na czym zalezy zaréwno zarzadcy infrastruktury,
przewoznikom, jak i podr6zujacym.

Pierwsza polska inwestycja, gdzie zastosowano system podpoér
blokowych EBS, to nawierzchnia wykonana podczas modernizacji
tunelu srednicowego w Warszawie w ukladzie podmiejskim, ktéry
po generalnym remoncie nawierzchni eksploatowany jest z trzy-
krotnie wieksza predko$cia pociagéw.
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