)

Catkowita szeroko$¢ 76 m, w tym 12 paséw ruchu, dwie linie metra, chodnik dla pieszych i sciezka rowerowa

Moja przygoda z mostem Woodrowa Wilsona rozpoczeta sie tad-
nych pare lat temu, w poczatkowym okresie zmagan o przetrwa-
nie w Nowym Swiecie. Los rzucit mnie do Ann Arbor w stanie
Michigan. Na tamtejszym renomowanym University of Michi-
gan pracowal méj przyjaciel z dawnych lat, prof. Andrzej No-
wak. Poniewaz nie chcialem wigza¢ swej przyszlosci z praca
kontraktora w Chicago, on za$ potrzebowat kogo$§ do pomocy,
przystapitem do jego zespotu. W ten sposéb rozpoczela sie moja
inzynierska kariera w Stanach Zjednoczonych.

W 1989 r. zesp6t prof. Andrzeja Nowaka, jako jeden z trzech,
otrzymatl bardzo ciekawe zadanie do wykonania. Temat dotyczyt
mostu Woodrowa Wilsona nad rzekga Potomak, w ciggu obwodni-
cy stolicy kraju, Waszyngtonu. Chodzilo o wyjasnienie powodu
pekania belek poprzecznych pomostu w miejscach ich mocowa-
nia do gléwnych dZwigaréw mostu. Do pracy nad tym zagadnie-
niem zostali zaproszeni réwniez naukowcy z Teksasu oraz prak-
tycy z departamentéw transportu stanéw: Maryland i Wirginia.
Kazdy z tych zespoléw mial niezaleznie zapozna¢ sie z proble-
mem i zaproponowa¢ wnioski pozwalajace na wyeliminowanie
niebezpieczenstwa choé¢by najmniejszej katastrofy. Z uwagi
na strategiczne znaczenie tego mostu, sprawa zainteresowany
byl bezposrednio Kongres USA, a doktadnie jedna z jego komi-
sji, zajmujaca sie zagadnieniami infrastruktury drogowej.

Troche historii

Juz w latach 30. i 40. XX w. Stany Zjednoczone rozpoczely
badania nad budowg Miedzyregionalnego Systemy Drogowego.
Prace nad tym tematem nabraly niezwyklego przyspieszenia
na poczatku lat 50., w okresie rozpoczynajacej sie zimnej wojny
pomiedzy Wschodem i Zachodem. W rezultacie niezwykle ak-
tywnej dziatalno$ci zwolennikéw nowego systemu drogowego,
jak réwniez propagandy zagrozenia atakiem sit komunistycz-
nych, 27 kwietnia 1956 r. Kongres przyjat do realizacji, miazdzaca
przewaga 388 gloséw wobec 19 sprzeciwiajacych sie, Federalny
Program Drogowy. 26 czerwca 1956 r. decyzje I1zby Reprezen-
tantéw zaakceptowal Senat USA stosunkiem gloséw 89 do 1.
I tak rozpoczeta sie realizacja jednego z najwiekszych projektow
infrastruktury drogowej w dziejach ludzko$ci, jakim byt niewat-
pliwie Miedzystanowy System Drogowy, nazwany od nazwiska
urzedujgcego prezydenta Eisenhower Interstate System.

Na rozbudowe sieci drogowej USA z istniejacych wtedy
1600 km autostrad do planowanych 66 000 km, przeznaczono
w latach od 1957 do 1969 r. Srodki w wysoko$ci 25 mld USD. Byta
to niewyobrazalnie wielka, jak na 6wczesne czasy, suma. Na ma-
pie Stanéw Zjednoczonych zaczely w zawrotnym tempie poja-
wiaé sie nowe niebieskie linie, oznaczajace zakonczone odcinki
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autostrad. Te 1aczace wschdd z zachodem otrzymaly numeracje
parzysta, przy czym najmniejsze numery oznaczaly autostrady
na potudniu kraju i rosty w miare przesuwania sie w kierunku
poéinocnym. Drogi 1gczace péinoc z poludniem otrzymaty nu-
meracje nieparzysta, przy czym najnizsze numery zaczynaly sie
w Kalifornii, a najwyzsze znakowaly autostrady na wschodnim
wybrzezu.

Autostrada nr 95, znana w Stanach Zjednoczonych pod
0golng nazwg 1-95, przebiega wzdluz wschodniego wybrzeza
ijest najdiuzsza z autostrad biegnacych z péinocy na potudnie.
Jej diugosé wynosi 3101 km. Poczynajac od Stanu Maine na péi-
nocy, faczy ona najwiekszg ilos¢ stanéw, bo az 15 (druga w tej
kategorii jest autostrada I-90, taczaca 12 stanéw) i konczy sie
na Florydzie. Nieco na potudnie od $srodka swojej dtugo$ci, a jed-
nocze$nie kilka kilometréw na potudnie od Waszyngtonu, prze-
kracza ona rzeke Potomak. W miejscu zaplanowanej w koncu lat
50. przeprawy, w 1961 r. wybudowano oryginalny most, nazwany
poézniej imieniem jednego z prezydentéw USA, wielkiego przy-
jaciela Polski i Polakéw — Woodrowa Wilsona.

Zaprojektowany jako czteropasmowy most z szerokimi po-
boczami, mial zapewni¢ swobodny przejazd 75 tys. pojazdéw
na dobe w perspektywie nadchodzacych 20 lat. Zostal oddany
do uzytku zaledwie w cztery lata po rozpoczeciu gigantycznego
programu budowy autostrad w Stanach. Na poczatku eksploata-
cji stycha¢ byto glosy krytykujace twoércow za zbyt duzy rozmach
przy jego projektowaniu i budowie, a podstawa do tego miata by¢
podobno duzo mniejsza od planowanej liczby pojazdéw przejez-
dzajacych codziennie po moscie zaraz po jego otwarciu. Jak po-
kazalo zycie, krytykom zabraklo wyobrazni. Juz po o§miu latach
codziennie przez most przejezdzato ok. 200 tys. pojazdéw, prawie
trzykrotnie wiecej niz planowano. Stalo sie tak dlatego, ze coraz
bardziej kompletny Interstate System spowodowat przerzucenie
wiekszos$ci ruchu tranzytowego z drég lokalnych na autostrady.
Tu mata dygresja — czy aby nie popelniamy podobnego btedu
w Polsce budujac zbyt waskie autostrady, a co gorsze, w przyje-
tych rozwigzaniach projektowych nie przewidujac mozliwosci
ich poszerzenia w przyszlo$ci? Warto byltoby sie nad tym zasta-
nowi¢, o ile juz teraz nie jest za p6zno.

Ale wr6émy do naszego mostu. Szybko cztery pasy ruchu
na moscie zwiekszono do szeSciu, po trzy pasy w kazdym kierun-
ku, rezygnujac z szerokich poboczy. Ale i to niestety nie na dtugo
pomoglo. Zaréwno od strony stanu Maryland, jak i od strony
Wirginii, ruch doprowadzany byt do mostu jezdnig o czterech
pasach ruchu w kazdym kierunku. Wtedy stat sie przystowio-
wym waskim gardiem tej giéwnej arterii USA i to w miejscu
o rekordowo wysokim natezeniu ruchu.
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Fot. 1. Stara konstrukcja z 1961; dla kazdego kierunku ruchu zaprojektowano
po dwa dzwigary z poprzecznicami, na ktorych oparto ruszt stalowy podpierajgcy
zelbetowy pomost mostu

Poczatki probleméw

Pod koniec lat 80. XX w. w ramach prowadzonych dorocz-
nych inspekcji mostu, zwrécono uwage na coraz czesciej poja-
wiajace sie rysy na stalowych elementach konstrukcji noénej.
Prawdziwy niepokdj wywotal fakt pojawienia sie peknie¢ belek
poprzecznic w miejscu ich polaczenia z dzwigarami gtéownymi.
Nalezato podjaé natychmiastows interwencje, gdyz w czarnych
scenariuszach rysowatla sie katastrofa na niespotykana do tej
pory w budownictwie mostowym skale. Badania zlecone na-
ukowcom i praktykom miaty da¢ odpowiedz na podstawowe
pytanie, co z bezpieczehstwem mostu. Za nim szly nastepne:
jak dlugo mozna jeszcze eksploatowaé¢ most w istniejacym sta-
nie? Czy nie nalezy ograniczy¢ ruchu na mos$cie? Czy nalezy
wykona¢ tymczasowe zabezpieczenia itd., itd.

Fot. 2. Widok starego mostu z lotu ptaka od strony Wirginii. Widoczne przesta
podnoszone dla prowadzenia zeglugi na rzece Potomak. Po drugiej stronie rzeki
znajduje sie stan Maryland. Bogactwo fauny i flory wystepujacej zaréwno z jednej,
jak i z drugiej strony uj$cia Potomaku, byto przedmiotem oddzielnych badan prze-
prowadzonych podczas projektowania nowej przeprawy
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Po moscie przejezdzaly codziennie tysigce pojazdéw, a w Kkil-
ku dniach roku, o szczegélnie duzym natezeniu ruchu, ich licz-
ba przekraczala 250 tys. na dobe. Z uwagi na rozwdj ré6znych
gatezi przemystu w rejonie Waszyngtonu, gwaltowny przyrost
liczby mieszkancéw, a co za tym idzie rozwdj budownictwa
mieszkaniowego i komercjalnego, zwiekszyl sie udzial ciez-
kich samochodéw wsrod tych przejezdzajacych codziennie
przez most w obu kierunkach. Doktadne obliczenia potwier-
dzily, ze udzial tego rodzaju pojazdéw nie tylko znacznie prze-
kroczyt planowane 20 lat wczesniej 7%, zblizajac sie do prawie
11%, ale réwniez obcigzenia na o$ tych nowszych pojazdow
byly wieksze §rednio o 20% od tych przyjetych do obliczen.

Miatem sporo szczescia, ze wla$nie wtedy pracowalem
juz w zespole prof. Nowaka przy badaniach mostéw metoda,
ktéra tutaj okresla sie jako Weight-In-Motion. Metoda ta do-
skonale nadawala sie do przeprowadzenia btyskawicznych
badan mostu Woodrowa Wilsona i co najwazniejsze, do opra-
cowania sensownych wnioskéw. I w taki wtasnie sposéb roz-
poczeta sie moja przygoda z mostem, o ktérej wspominalem
na poczatku. Podczas badan ponad 10 dni spedzilem na miej-
scu, mieszkajgc w samochodzie-laboratorium bezposrednio
pod mostem. Sporo wtedy dowiedzialem sie i o samym mo-
$cie, i o przylegajacych do niego prawie dziewiczych terenach
niezagospodarowanych brzegéw rzeki Potomak, jak rowniez
o przeuroczym miasteczku Aleksandria, jednym z najstarszych
na kontynencie amerykanskim. Domy sg tam bardzo leciwe
i coraz drozsze, a mieszkancy to gtéwnie wplywowi urzednicy
federalni i politycy, pracujacy w niezliczonych urzedach odle-
glego zaledwie o kilkanascie minut Waszyngtonu. Byle kogo
na dom w Aleksandrii nie sta¢ — prosze mi wierzy¢ — i dlatego
mozna przyja¢ bez mozliwosci pomyiki, ze mieszkancy tego
miasta sg naprawde wplywowi. Nie pisatbym o tym, gdyby
to nie miato znaczenia w przypadku opisywanego tu mostu.
A mialo, i to niebagatelne.

Decyzja o budowie nowego mostu i rozpoczecie jego projek-
towania

Po zakonczeniu badan stanu mostu przez niezalezne zespoty
okazalo sie, ze stan belek poprzecznych obiektu nie grozi kata-
strofa, ale tez nie nalezy tej sytuacji bagatelizowa¢. Pozostawie-
nie problemu bez reakcji w diuzszej perspektywie czasowej,
ktéra jak pamietam okres$lono na 10 lat, mogto doprowadzi¢
do konieczno$ci przynajmniej cze$ciowego wylaczania ruchu
na moscie. Do takiej sytuacji nikt nie chciat dopusci¢. W kon-
sekwencji decyzje zostaly podjete btyskawicznie. Nieomal na-
tychmiast po zaprezentowaniu wynikéw badan przystapiono
do prac studialnych nad zakresem budowy konstrukcji samej
przeprawy, jak réwniez nad wplywem prowadzenia tej budo-
wy na otaczajgce Srodowisko naturalne. Juz po kilku latach
zakonczono te niezwykle zmudne prace, wymagajace tysiecy
godzin uzgodnien i przedstawiono odpowiednim wiadzom re-
komendowane rozwigzania.
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Telegraph US Route 1 River Crossing MD-210

Road

1-285

Fot. 3. Proponowane rozwigzanie nowego mostu uwzglednito catkowitg przebu-
dowe czterech weztow drogowych: ze strony stanu Wirginia (po lewej stronie rzeki)
skrzyzowanie 1-95 z Telegraph Road oraz drogg US-1, a ze strony stanu Maryland
skrzyzowanie z autostradg 1-295 (to doktadnie w pofowie dtugo$ci autostrady 1-95)
i drog stanowg MD210

15



Decyzje w sprawie mostu podejmowano na szczeblu specjal-
nej komisji Kongresu USA. Jak wypada wobec tak szacownego
grona zatwierdzajacych, przedstawiono rozwigzanie bardzo cie-
kawe, przewidujace nie tylko wybudowanie nowego mostu o 12
pasmach ruchu, ale ré6wniez kompleksowg przebudowe weziow
drogowych znajdujacych sie w bezpo$rednim sgsiedztwie mo-
stu. Wedlug najnowszych obliczen nowo budowana przeprawa
powinna zapewni¢ mozliwo$¢ utrzymania ruchu na poziomie ok.
300 tys. pojazdéw na dobe w perspektywie 20 lat od wybudowa-
nia, a zatem ok. 2030 r. Dla tatwiejszego zobrazowania wielkosci
planowanych robét, przygotowano kompletne makiety mostu
iprojektowanych weziéw drogowych. I tu ciekawostka. Podczas
prac studialnych nad rozwigzaniem projektowym, cztery biura
konsultingowe, niezaleznie od siebie, zaproponowatly podnie-
sienie niwelety jezdni na moscie $rednio o 20 m w celu wyeli-
minowania przeset podnoszonych. Kiedys w drodze na Floryde
przyszlo mi oczekiwaé na ponowne otwarcie tego mostu. Korek,
jaki utworzyt sie podczas 15-minutowego podniesienia przeset,
siegal nieomal 30 km, jak podawato radio. Styszac o projekto-
waniu nowego mostu bytem nieomal pewien, ze nowe rozwigza-
nie wyeliminuje konieczno$¢ podnoszenia przesia zeglownego.
Spore byto moje zdziwienie, kiedy dowiedzialem sie, ze nowy
obiekt, cho¢ nieco wyzszy, nadal bedzie posiada¢ przesta pod-
noszone. Podobno to wiasnie ci bardzo wplywowi mieszkancy
Aleksandrii zadecydowali o takim rozwigzaniu.

41.2m Minimalne swiatlo pionowe

mostu (przeslo otwarte)

Fot. 4. Makieta przedstawiajgca projektowane przesta podnoszone balastowane
nowego mostu przez rzeke Potomak. Kazdy z dwdch niezaleznych mostow zabezpie-
cza miejsce dla szesciu pasow ruchu, w tym jeden pas w kazdym kierunku dla metra.
Dodatkowo na moScie zaprojektowano chodnik dla pieszych i Sciezke dla rowerzy-
stow. Catkowita szeroko$¢ mostow wyniesie prawie 76 m. Kazdy z mostow posiada
przesta podnoszone balastowane, podzielone na dwie czesci —tacznie osiem nieza-
leznych potowek przeset. Pozwoli to w przysztosci na prowadzenie robot utrzymanio-
wych na kazdym z kierunkow ruchu tylko przy wytaczeniu z ruchu potowy jezdni
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41.15m
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21-3m= minimalhe $wiatho pidhtwe mostu |przy zamknietym proedle)

Fot. 5. Parametry balastowanych przeset podnoszonych

Przed rozpoczeciem totalnej krytyki przyjetego rozwigzania
warto sie cho¢ przez chwile zastanowié¢. Moze jednak nie bylo
ono az tak zle? W przyjetej koncepcji niweleta jezdni mostu
zostala podniesiona w stosunku do istniejacej na starym mo-
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$cie o 6 m. Pozwolilo to na zredukowanie liczby otwar¢ mostu
w okresie roku z 260 do 65. To niewiele wiecej niz jedno otwarcie
mostu na tydzien! Dodatkowo zaplanowano wprowadzenie re-
strykcji dla zeglugi, stad otwarcia te bedg dokonywane jedynie
poza godzinami szczytu komunikacyjnego na I-95. Wyniesienie
niwelety o nastepne 14 m, jak proponowaty zespoty konsultan-
téw, spowodowatoby, szczegdlnie od strony stanu Wirginia, spo-
re komplikacje w rozwigzaniu wezla drogowego na skrzyzowa-
niu z drogg krajowa US-1. Droga ta biegnie przez Aleksandrie
jako jedna z gtéwnych ulic i zmiana jej niwelety z tego wzgledu
bytaby raczej niemozliwa. I jeszcze jeden element. W samym
centrum Aleksandrii znajduje sie nabrzeze spacerowe, ktére
jest jedna z atrakcji turystycznych tego miasta. Z drewnianego
pomostu nabrzeza doskonale widaé nie tak znowu odlegly most
Wilsona. Sprawdzalem osobiscie — widok, jaki rozcigga sie przed
oczami w sposéb bardzo mity wtapia sie w nabrzezny krajobraz
Potomaku. Staralem sie wyobrazi¢ sobie, jak by to wygladato,
gdyby podpory mostu byly znacznie wyzsze i w sposdb oczy-
wisty przestaniaty piekng doline rzeki. Dzi$§ wiem, ze zbiorowa
madro$¢, by¢ moze bardzo wplywowych obywateli, ale dbaja-
cych o swoje miasto i jego okolice, doprowadzila do przyjecia
do realizacji rozwigzania lepszego niz rozwigzania proponowane
przez specjalistow. By¢ moze rowniez w Polsce warto dokladniej
wsluchiwa¢ sie w glosy lokalnych spolecznos$ci przy projekto-
waniu rozwigzan infrastruktury drogowej?

iy

Fot. 6. Budowa podpory dla przesta podnoszonego

Realizacja przedsigwzigcia

Tyle o samym planowaniu i przygotowaniu inwestycji do re-
alizacji. Teraz warto przytoczy¢ kilka liczb dla zobrazowania
calego projektu. Sam most posiada dlugos¢ ok. 1830 m i nie wy-
réznia sie niczym specjalnym. Niemniej, jak juz wspominatem,
do zadania wigczono dojazdy po obu stronach rzeki, wraz z rea-
lizowanym 12-kilometrowym odcinkiem obwodnicy Waszyngto-
nu. A to juz jest zadanie nie byle jakie, zwazywszy, ze utrzyma-
nie gigantycznego ruchu w zatozeniach miato odbywa¢ sie bez
zaklocen. Oczywiscie, ze w trakcie kilkuletniej realizacji drobne
utrudnienia zapewne powstaly, ale przyznam, ze wielu moich
rozmowcow bardziej ekscytowata perspektywa otrzymania w fi-
nale wspanialego rozwigzania komunikacyjnego anizeli narze-
kali na zwigzane z jego realizacjg utrudnienia. Prowadzenie tej
budowy, szczegdlnie budowa wezléw, przy prawie niezakliéco-
nym ruchu kotowym jest, w mojej opinii, majstersztykiem orga-
nizacyjnym, przygotowanym w kazdym detalu, bez mozliwo$ci
improwizowania, jak to bardzo czesto bywa w innych krajach.

Calo$¢é zadania zostata wyceniona w 2000 r. na 2442,9
mln USD. Trudno uwierzy¢, ale skorygowane kosztorysy z 2006
r. pokazuja, ze koszt inwestycji nie powinien przekroczy¢ 2476,3
mln USD, a wiec o niecale 1,4% wiecej niz planowano na etapie
projektowania. Czy taka dokladno$¢ w przewidywaniu kosztéw
jest tatwa do osiggniecia? Na pewno nie. Wymaga to nie tyl-
ko duzej fachowosci, ale, co jest tutaj podstawa, standaryzacji
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rozwigzan technicznych i cen jednostkowych. Jeszcze brakuje
nam tego w Polsce, aczkolwiek ostatnie dziatania podejmowane
przez ministra transportu pozwalaja mie¢ nadzieje, ze i u nas
standaryzacja i wszystkiej jej pozytywne pochodne zostang
wkroétce wprowadzone w zycie.

Pierwszy, potudniowy most, zostal oddany do ruchu 18 maja
2006 r. W przyszlosSci przejmie on ruch w kierunku péinocnym,
tj. z Wirginii do Maryland. Ale na to jeszcze trzeba poczekac
do 2008 r. Obecnie po mos$cie prowadzony jest ruch w obu kie-
runkach, przy czym w poréwnaniu do jazdy po starym moscie
nic sie nie zmienito - teraz tez w kazdym kierunku ruch odbywa
sie trzema pasami. Natychmiast po przelozeniu ruchu na nowy
most rozebrano stary i wyburzono istniejgce podpory, otwiera-
jac front rob6t dla drugiego mostu.

Najwieksze zainteresowanie zaré6wno zwyktych laikéw ogla-
dajacych most, jak i specjalistow, budzg olbrzymie filary pod-
noszonych przesel. L.gczna ilo§¢ betonu, jaka zuzyto do wyko-
nanie tych podpér o ksztalcie zamknietego V, wynosi prawie 32
tys. m3. W tej iloSci nie uwzgledniono betonu w samym posa-
dowieniu podpér — w palach wielkich §rednic oraz zwienczeniu
tych pali, stanowigcym fundament dla gérnej czesci podpory.
Calo$¢ podpér zostala wykonana w rekordowo krotkim czasie
20 miesiecy.

Samo podnoszenie odbywa sie tak szybko, ze trudno
w to uwierzy¢, wiedzac, z jakimi masami mamy do czynienia.
Waga samego dzwigara gléwnego wynosi ponad 350 t. A przeciez
podnoszone przesto to dwa takie dzwigary oraz caty ruszt sta-
lowy, podpierajacy zelbetowa plyte pomostu o grubosci 24 cm.
I wszystko po to, aby do minimum skroéci¢ okres zaktécen w ru-
chu kotowym po moécie.

Fot. 7. Ukonczone podpory przeset podnoszonych mostu pofudniowego. Na dru-
gim planie widoczne formy stalowe podp6or mostu pétnocnego, a dalej podniesione
przesta starego mostu

Fot. 8. Montaz jednego z dzwigaréw gtownych balastowanego przesta podnoszo-
nego. Fotografia daje wyobrazenie rozmiaréw tego fragmentu mostu
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Fot. 9. Podniesione balastowane przesta mostu potudniowego. Na zdjeciu wi-
da¢ wyraznie, ze sg to dwie potowy, ktére mogg by¢ podnoszone lub opuszczane
niezaleznie. Projekiujac takie rozwigzanie zapewniono mozliwo$¢ prowadzenia prac
konserwatorskich bez koniecznosci catkowitego zamykania ruchu na moscie

Jak wezesniej wspominalem, brzegi ujScia Potomaku, mimo
cywilizacji pulsujacej dookota po obu stronach rzeki, zachowaty
nieomal catkowicie swojq dziewiczo$¢ z czaséw, kiedy nie byto
tu jeszcze bialego cztowieka. W Stanach Zjednoczonych z wiel-
kim pietyzmem podchodzi sie do zapewnienia harmonijnego
wspoélzycia cztowieka i przyrody. Zwiedzajac dawno temu te-
reny NASA na przyladku J.F. Kennedy’ego na Florydzie, trud-
no bylo mi uwierzy¢, ze przy budowie najnowszej technologii
podrézy kosmicznych, zachowano w prawie nienaruszonym
stanie dzikie zycie, jakie tam bujnie sie rozwija. I wtedy, i przy
kazdej nastepnej okazji, widziatem tam aligatory wylegujace sie
na bagnistych brzegach i niespotykane gatunki ptakéw spokoj-
nie szukajgce pozywienia. Na zabezpieczenie zycia fauny i flory
NASA przeznacza pokazne $rodki finansowe i szczyci sie tym,
ze mozna zy¢ w symbiozie z dzika przyroda.

Podobnie byto i w przypadku planowania budowy mostu Wil-
sona. Przy opracowywaniu projektu wstepnego przyjeto zatoze-
nia do kontraktu, majgce za zadanie zabezpieczenie lub nawet
poprawe warunkéw Ssrodowiska naturalnego w bezposSrednim
sasiedztwie przeprawy. W budzecie budowy wydzielono na ten
cel specjalne $rodki w wysokosci 17 mln USD. Czas trwania
prac ustalono w harmonogramie na okres pomiedzy wrzes-
niem 1999 r. a marcem 2009 r., do chwili catkowitego wypro-
wadzenia aktywno$ci czlowieka zwigzanej z budowa z rejonu
brzegéw rzeki. Gléwnym powodem tak powaznego podejscia
do zagadnienia stalo sie zamieszkiwanie brzegéw rzeki Poto-
mak przez orly — bieliki amerykanskie. Wszystkim wiadomo,
ze sg one symbolem Stanéw Zjednoczonych. Ptaki te, ku wiel-
kiemu zdziwieniu badaczy, zredukowaly swa instynktownag
przestrzeh odgradzajaca od zagrazajacego im czlowieka. Zbu-
dowatly bowiem swoje gniazda na tyle blisko od ruchliwego i ha-
tasliwego mostu, ze w celu zabezpieczenia im spokojnego zycia
nalezato stworzy¢ naturalng bariere, nie podlegajaca niszczeniu
przez codzienng dzialalno$¢ ludzka. W tym celu na wyspie Rosa-
lie, gdzie gniezdzg sie te ptaki, utworzono specjalny park przy-
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rodniczy o powierzchni 84 akréw (1 akr = 0,4 ha), oSmiokrotnie
wiekszy niz wymagaly tego istniejgce przepisy. Juz przed rozpo-
czeciem konstrukeji mostu specjalny zespé! badaczy rozpoczat
codzienng obserwacje zycia tych ciekawych ptakow. Od samego
poczatku zainteresowano sie jedng z par. Szybko ptaki otrzy-
maly imiona: George i Martha. Obserwowano je nieustannie,
tak aby na podstawie ich zachowania unikng¢ podczas trwania
budowy jakiejkolwiek ingerencji w ich zycie.

Oczywiscie, obserwacje przyrodnikéw nie ograniczyly sie
tylko do ortéw. Znajdujace sie w rozlewisku rzeki mokradia
sg doskonalym miejscem do zamieszkania przez dziesigtki ga-
tunkéw ptakéw, owadow, gadow i wszelkiego innego stworzenia.
Miejsce to podobno nadaje sie doskonale na tarto sporej ilosci
gatunkoéw ryb zamieszkujacych ten rejon. I wszystkim tym zwie-
rzetom w badaniach naukowcéw poswiecono odpowiednio duzo
czasu. Wnioski, dyskutowane podczas narad koordynacyjnych
zespolu wykonawcow, pozwalaly na odpowiednie korygowanie
harmonogramu rob6ét, tak aby nikomu z mieszkahcéw rozlewi-
ska Potomaku nic ztego sie nie stato. Wspoéipraca przyrodnikéw
i technikéw budujacych most stata sie przykladem dla innych,
jak mozna wspoélpracowacé, godzac interesy czlowieka i otacza-
jacej go przyrody.

——

Fot. 11. W marcu 2004 r. w gniezdzie Marthy i Georga przybyto mieszkancow

Analizujac ten projekt mozna sie wiele nauczy¢. Perspekty-
wiczne planowanie, troska o minimalizowanie utrudnien dla
kazdego z uzytkownikow przeprawy przez rzeke Potomak, bra-
nie pod uwage wzgledéw estetycznych, uwzglednianie zdania
mieszkancéw bezposrednio zainteresowanych w utrzymaniu
widokow, do jakich przywykli od wielu lat, jak réwniez dba-
1o$¢ o zachowanie tak szybko niszczonej przyrody, to chyba
wystarczajaco dobre przykiady. Oby tylko jak najwiecej z nich
zaczerpneli i przenie$li do codziennej praktyki polscy planisci,
projektanci i wykonawcy.
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