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Ostatnie lata sg dla Krakowa okresem intensywnych zmian
w zakresie infrastruktury komunikacyjnej. Szczegdlnego roz-
machu nabraly prace budowlane zwigzane z budowg Krakow-
skiego Centrum Komunikacyjnego, zlokalizowanego w rejonie
Dworca PKP Krakéw Glowny, oraz Krakowskiego Szybkiego
Tramwaju, aczacego osiedla Kurdwanéw i Krowodrza Goérka.
Przygotowania do realizacji tych inwestycji trwaly od lat 1960.,
natomiast pierwsze roboty budowlane rozpoczeto w na poczatku
lat 1970., kiedy to zmodernizowano dworzec kolejowy. Od tego
czasu sukcesywnie powstaja nowe obiekty usprawniajace ko-
munikacje w centrum Krakowa.

14 maja 2007 r. uroczy$cie otwarto i przekazano do uzytkowa-
nia tunel drogowy pod Dworcem Giéwnym PKP w Krakowie
wraz z przylegltym uktadem komunikacyjnym.

Otwarcie tunelu, stanowigcego wazny element systemu dro-
gowego, bylo jednocze$nie ostatnim etapem robét realizowa-
nych w ramach zadania Uktad Drogowy Krakowskiego Centrum
Komunikacyjnego, ktérego inwestorem byta Gmina Miejska
Krakow, nadzér sprawowata Agencja Rozwoju Miasta SA (ARM
SA, inwestor zastepczy), a roboty zostaly wykonane przez firme
Budimex Dromex SA.

W sktad sieci ulic przekazanej do uzytkowania, oprécz tunelu
im. éw. Rafata Kalinowskiego, wchodza:

Q0 zmodernizowane: ul. Pawia (420 m) ze skrzyzowaniem Basz-
towej — Pawiej — Lubicz — Westerplatte, ul. Kurniki (150 m), ul.
Ogrodowa (120 m), ul. Worcella (40 m), ul. Warszawska (200 m),
skrzyzowanie ulic Szlak i Warszawska;

Q0 nowe torowisko tramwajowe wzdiuz ul. Pawiej (940 m),

0 nowe odcinki ul. Pawiej (546 m) i ul. Szlak (70 m),

0 przebudowane i nowe elementy infrastruktury technicz-
nej (oSwietlenie uliczne, sygnalizacja Swietlna obejmujaca 10
skrzyzowan, sieci: wodociggowa, energetyczna, trakcyjna, te-
letechniczna, kanalizacyjna).

Tunel im. éw. Rafata Kalinowskiego o dtugosci 230 m jest obiek-
tem zelbetowym dwukomorowym o przekroju prostokgtnym.
Wewnatrz tunelu sa wykonane dwie jezdnie, po dwa pasy ruchu
kazda.

Z uwagi na fakt, ze tunel realizowano etapami, posiada on
zréznicowang konstrukcje:

Q cze$¢ wschodnia tunelu (w stanie surowym wykonana w la-
tach 70. XX w., a obecnie poddana pracom remontowym i wy-
konczeniowym) posiada $ciany pionowe w postaci konstrukeji
palisadowych, z pali wierconych wielkich §rednic, a ustréj no$ny
stropéw stanowig sprezone dzwigary prefabrykowane,

0 czes$é zachodnia tunelu (wykonana w cato$ci w latach 2005—
2007) to konstrukcja monolityczna.

Znaczenie komunikacyjne tunelu zaréwno dla ruchu lokalne-
go, jak i tranzytowego jest bardzo duze, gdyz Iaczy on rozdzielone
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uktadem torowym dworca kolejowego dwa obszary miasta (na
kierunku wschéd - zachéd).

Chociaz tunele drogowe odgrywaja bardzo wazng role w in-
frastrukturze transportowej, stanowigc istotne elementy sieci
drogowej, a takze maja duze znaczenie dla funkcjonowania
i rozwoju regionalnego, to ze wzgledu na koszty ich wykonaw-
stwa i wysokie wymagania technologiczne, w Polsce nie byly
budowane. Realizacja tunelu im. $w. Rafata Kalinowskiego stata
sie zatem nie lada wyzwaniem, szczegdlnie biorgc pod uwage
bardzo skape krajowe zapisy normowe i inne uwarunkowania
prawne dotyczace zasad konstruowania i wyposazenia tuneli
pod wzgledem zapewnienia wlasciwego bezpieczenstwa zar6wno
konstrukcji, jak i uczestnikéw ruchu drogowego.

Zastosowanie poszczegoélnych elementow systemu bezpie-
czenstwa poprzedzone bylo gruntownym przestudiowaniem
przepisow polskich i Unii Europejskiej. Ostatecznie tunel zostat
wyposazony w nastepujace Srodki ograniczajace wystepowanie
zagrozen:

0 o$wietlenie (state i awaryjne),

0 grawitacyjny system wentylacji w tunelu, wspomagany
dodatkowo wykonanymi szybami wentylacyjnymi,

0 oznakowanie pionowe,

0 oznakowanie poziome (wydzielone pasy ruchu, elementy
odblaskowe),

0 zabezpieczenie przeciwpozarowe obiektu w postaci odpo-
wiednich oktadzin i wlasciwej grubosci otulin pretéw zbrojenio-
wych, umozliwiajacych uzyskanie ognioodporno$ci ogniowej
konstrukcji nie krétszej niz 240 minut,

0 przejscie ewakuacyjne pomiedzy komorami tunelu.

Realizacja opisanych powyzej elementéw nowego i zmoder-
nizowanego ukladu drogowego nie bylaby mozliwa bez wyko-
nania konstrukeji tunelu Krakowskiego Szybkiego Tramwaju
na odcinku przebiegajacym pod ul. Pawig. Chociaz w chwili
obecnej przewidziana dla tramwaju konstrukcja nie jest jeszcze
uzytkowana i z poziomu terenu niemal niewidoczna, to zakres
wykonanych robét byt ogromny. Réwnolegle z elementami za-
sadniczego kontraktu zwigzanego z budowsa tunelu drogowego
i siecig ulic zrealizowano (w ramach aneksu) nastepujace kon-
strukcje: tunel Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (odcinek ok.
160 m) wraz z podziemnym Przystankiem Politechnika (dtugos¢
56 m, kubatura 16 500 m?) oraz rampy zjazdowe do tunelu KST
w postaci muréw oporowych (o diugosci 110 m).

Warto$¢ wykonanych rob6t wynosi 15 442 000 euro.

Oddany do uzytkowania tunel drogowy W-Z wraz z przyle-
gltym ukltadem drogowym na pewno pomoze rozwigzac¢ wiele
komunikacyjnych bolgczek miasta, poprawi jego wizerunek
w rejonie dworca kolejowego i niewatpliwie przez diugie lata
bedzie dobrze stuzy¢ mieszkancom Krakowa.
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Slaskie Towarzystwo Wiertnicze Spétka z o.o.
41-922 Radzionkow, ul. Strzelcow Bytomskich 100
tel./fax.: (032) 289-67-39; (032) 289-82-15
www.dalbis.com.pl, e-mail: info@dalbis.com.pl

Ustugi wiertnicze

Wiercenia pionowe oraz poziome — z powierzchni

oraz wyrobisk gorniczych,

Budowa studni,

Wiercenia hydrogeologiczne — poszukiwawcze

i rozpoznawcze wraz z obstugg geologiczng,

Wiercenia otwordw inzynieryjnych dla odwadniania,
wentylacji, podsadzania pustek, itp.,

Wiercenia otworéw wielkosrednicowych (do Srednicy 2,0 m).

Ustugi geotechniczne

Palowanie (do Srednicy 0,5 m),

Iniekcje cementowe i Srodkami chemicznymi,
Kotwienie,

Zabezpieczanie skarp, zboczy oraz nasypow,
Wypetnianie pustek poeksploatacyjnych,
Odwodnienia.

Oferujemy kompleksowe wykonawstwo robot

w/g projektow zleconych lub wltasnych

z zastosowaniem nowoczesnych technologii

robot wiertniczych i z wykorzystaniem wlasnego sprzetu.





