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Zageszczanie gruntu wibroflotacjg na wymianie w km 13+150. Odcinek od km
13+036 do km 13+212 po gtebokiej wymianie gruntu. Grunt wbudowany zagesz-
czany metodg wibroflotacji

Obecnie trwa budowa potudniowego odcinka Augustowa na czesci wspdlnej dla
wszystkich rozpatrywanych wariantow i jest ona prowadzona poza obszarem Natura
2000. Prace na odcinku potnocnym sg wstrzymane.

Oprécz obecnego wariantu przebiegu obwodnicy, uczestnicy obrad ,okragtego
stotu” ustalili, ze w opracowaniu materiatéw do wniosku o decyzje o Srodowisko-
wych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwziecia, bedg tez rozpatrywane
warianty przebiegu obwodnicy przez Chodorki i Raczki.

Z kolei obecny wariant przez doling Rospudy, ma by¢ rozpatrywany w pigciu
podwariantach. Rozwigzaniem interesujgcym pod wzgledem $rodowiskowym, jak
rowniez inzynierskim, jest koncepcja mostu wiszacego lub podwieszanego. W obu
przypadkach dtugo$¢ przesta, ktdrym przekracza sie doling, wynosi 540 m, a wiec
pylony podirzymujace konstrukcje jezdniowg znajdujg sie poza obszarem cennych
torfowisk.

Jerzy Doroszkiewicz dyrektor biafostockiego oddziatu GDDKIA

Projekt budowy obwodnicy Augustowa w ciggu drogi krajowej nr
8 ma za sobg dlugoletnig historie. Od zamowienia na wykonanie
Studium Techniczno-Ekonomicznego (STE), ztozonegow 1992 1.
przez GDDKIA do Biura Projektowego , Transprojekt” z War-
szawy, do przedstawienia Koncepcji Programowej Obwodnicy
Augustowa, mineto pie¢ lat. Przebieg obwodnicy nakreslono
w dwoéch alternatywach — Alternatywie I oraz Alternatywie I1
(wraz rozwinieciem na cztery mozliwe warianty). W 1997 r. decy-
zja Gléwnego Dyrektora Drog Publicznych w Warszawie zostat
zatwierdzony plan budowy obwodnicy wedlug Alternatywy II
w wariancie IV L, ktéry wyznaczat przebieg 17 km obwodnicy
przez tereny Puszczy Augustowskiej.

Powstale w latach 2001-2003 szczegdétowe studium budowy,
zawierajgce koncepcje przekroczenia doliny rzeki Rospudy,
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ocene wplywu obwodnicy na stosunki wodne w dolinie rzeki,
opinie koncepcji techniczno-prawnej oraz raport o oddziatywa-
niu przedsiewziecia na Srodowisko naturalne, stanowito finat
fazy projektowej. I choé¢ 15 lutego 2007 r. podpisano umowe
z generalnym wykonawcg obwodnicy, firmg Budimex Dromex,
to wcigz trudno méwié o postepach na placu budowy. Decyzje
zatwierdzajgce wariant obwodnicy przebiegajacej przez doline
Rospudy spotkatly sie bowiem z protestem pozarzadowych or-
ganizacji ekologicznych.

10 grudnia 2007 r. Wojewodzki Sad Administracyjny w Warsza-
wie uchylil decyzje Ministra Srodowiska zatwierdzajaca przebieg
obwodnicy wedlug wariantu GDDKiA. Od lipca 2007 r. przed
Trybunatem Europejskim trwa postepowanie przeciwko Polsce,
ktérag zaskarzono za zlamanie praw unijnych o ochronie §rodo-
wiska. Wniosek o rozpatrzenie sprawy w trybie pilnym zostal
odrzucony, co moze oznacza¢ wstrzymanie prac nawet przez
okres dwéch lat. Z poczatkiem 2008 r. rozpoczely sie w Warszawie
obrady ,,okraglego stotu” nad ostatecznym ksztaltem obwodni-
cy Augustowa. Uczestnicy poddaja szczegdélowej analizie trzy
mozliwe warianty jej przebiegu. Wyznacznikiem oceny kazdego
z nich sg cztery kryteria: transportowe, ekonomiczne, spoteczne
oraz §rodowiskowe.

Trzy warianty obwodnicy — dwie strony medalu

Pierwszy wariant obwodnicy, zatwierdzony przez GDDKIiA,
wszed!l w faze realizacji w lutym minionego roku. Wediug pro-
jektu, obwodnica Augustowa ma swoéj poczatek w miejscowosci
Gatno, przechodzi przez tereny rolnicze, przekracza rzeke
Szczeberka i wchodzi w tereny le§ne Puszczy Augustowskiej,
przecinajac doline rzeki Rospudy. Nastepnie przez rzeke Ka-
mienny Bréd oraz obszar ochrony uzdrowiskowej Augustowa
biegnie ku skrzyzowaniu drég krajowych nr 8 i nr 61, gdzie
ma swoj koniec. W tym wariancie na diugosci 7 km obwodnica
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Wtaczenie rzeki Kamienny Brod do jeziora Necko

przebiega przez obszary leSne, w tym objete ochrong w ramach
projektu Natura 2000.

Przej$cie przez doline mozliwe jest w kilku wariantach: w po-
staci tunelu, mostu podwieszanego, mostu wiszacego oraz dzie-
siecioprzestowej estakady, realizowanej w technologii, ktéra
nie wymaga budowy tymczasowego mostu technologiczne-
go (zajeto$é¢ terenu w trakcie budowy ogranicza sie tylko do
894 m?, zajeto§¢ terenu przez korpusy filaréw po wybudowaniu
przeprawy 64 m? dla calego mostu). Obwodnica wpisuje sie
w uklad komunikacyjny dwéch drég krajowych, jednej drogi
wojewodzkiej, dwoch drog powiatowych, trzech drég gminnych
oraz czterech drég leénych. W ciggach le$nych, ktére przeci-
na, zaprojektowano cztery dojazdy do wiaduktéw. Zwolennicy
akcentuja mocno ekonomiczno$é tego wariantu, redukcje cza-
su podrozy oraz poprawe bezpieczenstwa, a ingerencje w Sro-
dowisko naturalne uznaja za minimalng. Wychodza bowiem
z zalozenia, ze ciggnacej sie na dtugosci 120 km doliny Rospudy
oming¢ sie nie da, mozna natomiast zminimalizowa¢ skutki
ingerencji w jej Srodowisko, np. prowadzac trase obwodnicy
w miejscu, w ktérym wystepuje najnizsza (ok. 4 m) migzszo$é
torfowiska, omijajgc za$ te tereny doliny, w ktérych siega ona
nawet 20 m.

Drugi wariant — opozycyjny wobec propozycji GDDKiA - opra-
cowany zostal przez stowarzyszenie SISKOM w 2006 r. i zaktada
przebieg obwodnicy przez tereny, gdzie brak jest torfowisk.
Poprowadzenie obwodnicy przez torfowiska, unikalne w skali
Swiatowej, spowodowataby bowiem zniszczenie istniejacego tam
ekosystemu. Wariant ten zaklada przebieg trasy wzdtuz linii
wysokiego napiecia i przekroczenie doliny Rospudy w miejsco-
wosci Chodorki, przy wykorzystaniu istniejgcego tam mostu.
Ekolodzy zdajg sobie sprawe z tego, iz obwodnica Augustowa
musi przecina¢ doline Rospudy, ale podkreslaja, ze w wariancie
przez nich promowanym ingerencja w jej ekosystem jest wyraz-
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Budowa wiaduktu nr 11 w ciggu drogi krajowej nr 16. Wiadukt nr 11 w km 15+052 ob-
wodnicy Augustowa. Na planie fundamenty i zbrojenie podpor wiaduktu, objazd tymcza-
sowy z ptyt drogowych, hatdy gruntu z wykopu przeznaczonego do wbudowania w nasyp

Wymiana gruntu do 12 m gtebokosci w km 13+036 — 13+212. Wymiana gruntu
w trakcie wykonywania
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Zageszczanie gruntu wibroflotacjg na wymianie w km 15+150. Zageszczanie gruntu
w wymianie metoda wibroflotacji. Na planie dzwig z wibroflotem, tadowarka z materiatem
uzupetniajacym, agregat pradotworczy do wibroflotu

nie mniejsza, a projekt samej obwodnicy to takze rozwigzanie
ekonomiczne i spelniajagce wymagania stawiane projektom
ubiegajacym sie o dofinansowanie ze Srodkéw UE. Zarzutem,
jaki formutuja przeciwnicy, jest brak konkretnego sposobu na
ominiecie punktéw kolizyjnych w obrebie samego Augustowa
oraz, w jednym przypadku, poprowadzenie trasy przez srodek
wsi. Obawy rodzi takze kumulacja komunikacyjna: trasy obwod-
nicy, istniejgcej drogi Rospuda — Chodorki oraz drogi lokalnej
Sucha Wie$§ - Chodorki — Kurhanki, co moze skutkowa¢ nega-
tywnym oddziatywaniem na korytarz ekologiczny doliny.
Trzeci wariant obwodnicy Augustowa to droga przez Raczki.
Projekt ten korzysta z rozwigzan zblizonych do wariantu przez
Chodorki, proponujac wyprowadzanie na obwodnice ruchu
z kierunku Lomzy, zgodnie z wariantem Strategii Rozwoju
I Paneuropejskiego Korytarza Transportowego, realizowanego
przez GDDKIiA. Alternatywny przebieg obwodnicy, zaréwno

w wariancie przez Chodorki, jak i Raczki, bedzie oznaczat bu-
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dowe nowej drogi na catej dtugosci doliny, nie gwarantujac, ze
jej ekosystem pozostanie nienaruszony.

Konieczno$ci powstania obwodnicy Augustowa nie kwestio-
nuje zadna ze stron sporu. Przedmiotem burzliwej dyskusji
jest weigz konflikt postepu cywilizacyjnego z prawami natury.

Budowa mostu z wykorzystaniem mostu technologicznego (rozwigzania niere-
alizowane)

N |

Budowa podpory z lewej strony i nasuwanie konstrukcji z prawej strony
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Paradoksalnie, to jednak postep cywilizacyjny i wspoéiczesne
rozwigzania technologiczne moga okaza¢ sie rozstrzygajace
w sprawie. Nie tylko bowiem przebieg obwodnicy, ale takze
uzyta przy budowie technologia zdecyduja o przyszlosSci tego
unikalnego regionu.

Technologia dla natury

Podpisana w 2007 r. umowa z firma Budimex Dromex za-
ktada budowe obwodnicy Augustowa wedlug rozwigzan, ktore
uwzgledniaja warunki zabudowy i zagospodarowania terenu,
przy jednoczesnej, mozliwie najmniejszej ingerencji w Srodo-
wisko naturalne doliny.

Pelny zakres prac obejmujacych budowe obwodnicy Rospudy
zaktada:

Q przebudowe dwéch odcinkéw drég panstwowych, w tym
dojazdu do wiaduktu nad obwodnicg oraz skrzyzowania
skanalizowanego z droga;

Q przebudowe trzech odcinkéw drég gminnych, polegajaca
na budowie dwéch dojazdéw do wiaduktéw nad obwodnica
oraz jednego przejazdu pod obwodnicg;

Q budowe czterech drég lesnych, stanowiacych dojazdy do
wiaduktéw nad obwodnicg;

Q budowe 29 odcinkéw dojazdéw do gruntéw rolnych i le$nych,
zlokalizowanych najcze$ciej réwnolegle do obwodnicy po
obydwoch jej stronach lub wzdiuz drég dojazdowych (gmin-
nych i powiatowych);

Q0 budowe 14 obiektéw inzynierskich, w tym: sze$ciu obiektéw
ciggu autostrady (trzy mosty, dwa wiadukty w ciggu obwod-
nicy ijeden przepust dla przepedu bydta) o klasie obcigzenia
A ze sprawdzeniem na STANAG 150; jednego wiaduktu nad
obwodnica w ciggu drogi powiatowej o klasie obcigzenia B;
dwoéch wiaduktéw nad obwodnica w ciggu drég gminnych
o klasie obcigzenia B; czterech wiaduktéw nad obwodnica
w ciggu drog lesnych o klasie obcigzenia B; dwdch obiektow
przejscia dla zwierzyny gora;

Q budowe 110 przepustéw drogowych, w tym: 35 pod obwodnicg
oraz dwéch pod droga krajowa nr 16 o klasie obcigzenia A; 73
pod drogami powiatowymi, gminnymi, leSnymi oraz dojazda-
mi do gruntéw rolnych i leénych o klasie obcigzenia B;

Q0 budowe urzadzen zapewniajacych warunki dla podejmowa-
nia dziatan przez stuzby przeciwpozarowe, w tym siedem
zjazdOw przeciwpozarowych;

Q0 budowe urzadzen ograniczajacych ucigzliwosci ruchu dro-
gowego dla przyleglego Srodowiska: pasy zieleni izolacyjnej
idogeszczajacej; ekrany akustyczne o tacznej diugosci 533 m;
przejscia ekologiczne dla wszystkich rodzajéw zwierzyny,
przejscie goérg oraz pod estakadg w dolinie rzeki Rospudy;
przejscia ekologiczne dla matej i Sredniej zwierzyny przy
wykorzystaniu projektowanych pod obwodnice przepustéow
i mostéw oraz budowe przepustéw ekologicznych (suchych);
szczelny system odwodnienia na catej dlugos$ci obwodnicy;
34 urzadzenia oczyszczajace dla ochrony wéd powierzchnio-
wych; budowe odwodnienia powierzchniowego i wgtebnego
obwodnicy z zastosowaniem systemu kanalizacji deszczowej
i drenazu podiuznego; obustronne wygrodzenie obwodnicy
na odcinku jej przebiegu przez tereny Puszczy Augustow-
skiej uniemozliwiajace nagle wtargniecie na jezdnie zwie-
rzyny dziko zyjacej;

Q przebudowe istniejgcej infrastruktury technicznej w zakresie
urzadzen: elektroenergetycznych; telekomunikacyjnych;
wodociggowych; melioracyjnych;

0 oswietlenie skrzyzowan jednopoziomowych (skanalizowane
irondo).

Przejscie przez doline Rospudy umozliwia¢ bedzie szeroki
na 20,11 m i dtugi na 516 m most, z 9-metrowym wyniesieniem
nad poziom terenu, zapewniajacy przej$cia dla zwierzat, od-
powiednie warunki wegetacji flory i wietrzenia doliny. W celu
zapewnianie réwnowagi wedrowek zwierzyny zaprojektowano
specjalnie zabezpieczone przejscia: trzy samodzielne, trzy beda-
ce cze$cig projektowanych mostéw oraz 15 przejsé zespolonych
przy przepustach. Rozwigzanie projektowe zaklada stalowg
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konstrukcje mostu, dwudzwigarowsq zespolong z zelbetowa plytg
wspolipracujaca. Technologia wykonania mostu obejmuje:

Q0 wybudowanie 10 przeset mostu o rozpietosci 42 + 8 x54 + 42 m

Q z rozstawem stalowych dzwigaréw giéwnych: 1 = 10,0 m,

poprzecznice w rozstawie s = 3,85 m,

Q0 wysoko$¢ konstrukeyjnag dzwigaréw stalowych: 2,52 m,

Q0 podpory posrednie dwustupowe o przekroju owalnym, po-

sadowione na 12 palach @ 120 cm,

Q przyczoétki masywne, zelbetowe posadowione na palach: nr 1

na 16 palach @ 150 cm, nr 11 na 18 palach @ 150 cm.

Budowa mostu przewidziana jest metodg nasuwania przeset
w taki sposéb, aby zminimalizowaé ingerencje w powierzchnie
ziemi na obszarze doliny rzeki (nasuwana na podpory docelowa
konstrukcja stalowa mosty stanowi¢ bedzie jednocze$nie pomost
roboczy, z ktérego podwieszonego wspornika wykonane beda
podpory mostu). Niewielka ingerencja nastapi tylko w fazie bu-
dowy podpoér mostu statego. Budowa podpér z podwieszonego
na czas budowy pomostu stalowego (wysieg max 54 m) sktada¢
sie bedzie z sze$ciu etapéw: 1. wykonanie $cianki szczelnej, 2.
wybranie gruntu do rzednej posadowienia korka, 3. wykonanie
pali, 4. wykonanie korka betonowego, 5. wykonanie fundamentu,
6. wykonanie korpusu podpory. Po wybudowaniu podpory nastapi
przejazd konstrukeji do miejsca budowy kolejnego filara. Reali-
zacja bedzie przebiegata z dwoch stron jednocze$nie.

Projekt budowy przewiduje powstanie odcinkéw jednojez-
dniowych o dlugosci 12,97 km oraz odcinkéw dwujezdniowych
o dtugosci 4,14 km. Proekologiczne rozwigzanie w projekcie drog
realizuje system odprowadzania wody z jezdni, sktadajacy sie z 24
zespoléw oczyszcezajacych, 10 zbiornikéw odparowujacych, dwéch
separator6w przy moscie na Rospudzie oraz urzadzen uniemozli-
wiajgcych bezposredni sptyw substancji niebezpiecznych.

ZAKRES REALIZOWANYCH ROBOT DROGOWYCH
Roboty przygotowawcze
Q usuniecie drzew i pni: 28 196 szt.
Q usuniecie krzewow i zaro$li: 2,63 ha
0 zdjecie warstwy humusu:: 113 819 m3
0 usuniecie warstwy namutu: 19 826 m3
Q rozebranie przepustow: 153 m.b.
Q przebudowa linii elektroenergetycznych: 5,40 km
0 przebudowa linii telekomunikacyjnych: 7,43 km
Q przebudowa sieci kabli Swiattowodowych: 4,94 km
Roboty ziemne
0 wykopy: 774 599 m?
Q nasypy: 1091 257 m?
Q przepusty pod korong drogi: 2004 m.b.
0 kanalizacja deszczowa: 5776 m.b.
0 sgczki podtuzne: 11 355 m.b.
Q piaskowniki: 30 szt.
Q Podbudowy
— 7 kruszywa tamanego: 357 753 m?
— ulepszone podtoze z gruntu stabilizowanego cementem: 285 366 m?
— 7 betonu asfaltowego: 239 610 m?
Nawierzchnie
0 nawierzchnie zwirowe: 25 621 m?2
Q warstwa wigzaca z betonu asfaltowego: 274 853 m?
0 warstwa Scieralna z betonu asfaltowego: 90 804 m?
Q warstwa Scieralna SMA: 202 195 m?
Q z betonowej kostki brukowej: 186 m?
0 Roboty wykonczeniowe
— humusowanie skarp z obsianiem: 177 712 m?
— humusowanie rowow z obsianiem: 151 287 m?
utozenie geomembrany kubetkowej: 175 148 m?
— umocnienie skarp prefabrykatami azurowymi i ptytami: 21 843 m?
— utozenie Sciekow: 13173 m.b.
przepusty pod zjazdami: 252 m.b.
— umocnienie poboczy kruszywem naturalnym: 74 981 m?
Inne roboty
Q wykonanie tymczasowych nawierzchni z ptyt zelbetowych: 54 438 m?
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Istotnym etapem budowy (poza mostem w dolinie Rozpudy)
bedzie wymiana gruntéw nieno$nych (torféw i namutéw) i za-
geszczenie metoda wibrofloracji, w zwigzku z trudnymi wa-
runkami gruntowo-wodnymi na trasie przebiegu obwodnicy.
Wymianie podlega¢ bedzie 147 952 m?® gruntéw, a 128 132 m?
gruntow, zlokalizowanych w 16 miejscach, zakwalifikowano do
wymiany glebokiej. W zwigzku z planowang wymiang gruntéw
zalozono, iz do gtebokosci do 2,6 m zastosowana zostanie jedynie
podstawowa wymiana gruntu, bez konieczno$ci odwodnienia.
W przypadku duzego naptywu wody badz w sytuacji wystapie-
nia gruntéw migzszowych organicznych powyzej 2,6 m, grunt
nienoé$ny (torf, namut) wybierany bedzie az do spagu jego zale-
gania w technologii wykopdéw szerokoprzestrzennych, bez sto-
sowania $cianek szczelnych. Wymieniany grunt sypany bedzie
warstwowo i zageszczany metoda wibroflotacji, co wyeliminuje
konieczno$¢ wykorzystywania dodatkowych terenéw. Zagesz-
czenia gruntu wspomniang metoda oznaczaé bedzie pograzenie
w gruncie wibratora podwieszonego na dzwigu. Wspomagane
jest wyplywem wody zalegajacej w gruncie przez zintegrowa-
ne dysze znajdujace sie przy ostrzu wibratora, wskutek czego
wyplukane zostaja najdrobniejsze frakcje gruntu. Strefa dzia-
tania wibratora powoduje przemieszczenie czasteczek gruntu,
prowadzac do wzrostu stopnia ich zageszczenia, a tworzacy sie
w ten sposéb lej wypelniany zostanie na biezgco materialem
nasypowym dowozonym na budowe. Zastosowanie tej metody
umozliwi giebokie wzmocnienie gruntu w strefie aktywnego
oddziatywania obcigzen, zmniejszajac osiadanie nasypu. Zato-
zony wskaznik zageszczenia gruntu po zastosowaniu metody
wibroflotacji okre§lony zostat na poziomie Is => 0,97.

W trosce o specyficzny ekosystem regionu zaprojektowano
technologie przekraczania dolin rzek. Przekroczenie takie moz-
liwe bedzie dzieki uzyciu materacéw ze zbrojeniem geosyn-
tetycznym. Nasypy na materacach, posadowionych na drew-
nianych palach z rusztem z bali drewnianych, przewidziano
W miejscu przekroczenia 42 m mostem doliny rzeki Kamien-
ny Bréd. Na pozostalym odcinku doliny, na ktéorym zalegaja
grunty nienos$ne o znacznych grubos$ciach, zaprojektowano
wzmocnienie podioza przez wykonanie palisady z pali drewnia-
nych, zakonczonych kleszczami z polowizn tarcicy przykreco-
nych do pali §rubami. W wierzchotku pale beda mie¢ Srednice
28 cm, a wysoko§¢ przy wbiciu na petng gteboko$¢ odpowiednio:
6, 8110 m. Rozstaw pali w rzedach wyniesie 1,5 m na calej diu-
gosci drogi. Kleszcze, stanowigce zakonczenia pali, beda wy-
konane prostopadle lub réwnolegle do osi drogi. Dopiero na
szKkielecie z pali ktadziony bedzie materac ze zbrojeniem geo-
syntetycznym, bedacy podstawa nasypu. Poniewaz dolina rze-
ki jest terenem zalewowym, przyjeto ze nasypy do wysokosci
0,5 m ponad poziom wody zostang wykonane z gruntu prze-
puszczalnego.

Koniec czy poczgtek?

Batalia o przebieg obwodnicy Augustowa trwa nieprzerwa-
nie. Jej budowa, stanowigca cze$¢ strategii rozwoju spotecz-
no-gospodarczego wojewodztwa podlaskiego, jest projektem,
ktéory usprawnia ruch transportowy, poprawia infrastruktu-
re regionu, a przede wszystkim ma zapewni¢ poprawe bezpie-
czenstwa mieszkancéw. Z jednej strony zatem obwodnica Augu-
stowa wymusza konieczno$¢ szczegolnej troski o doline, jeden
z ostatnich w Europie i na $wiecie ekosystemoéw nietknietych
reka czlowieka, z drugiej, zwlaszcza w kontek$cie wzmozonego
ruchu komunikacyjnego i wzrostu niebezpieczenstwa na dro-
gach, sktania do troski o zycie ludzkie. Istotng role w pogodze-
niu intereséw unikalnej na $wiatowa skale przyrody i cywili-
zacji odegra¢ moze nowoczesna technika. W poszukiwaniach
rozwigzania dla poprowadzenia obwodnicy warto takze spoj-
rze¢ na do$wiadczenia innych, by¢ moze z tej obserwacji, po-
wstanie odpowiedz na pytanie, co z tag obwodnica?

Wspdtpraca oraz zdjecia: Budimex Dromex SA
Zrédto: www.obwodnicaaugustowa.com.pl
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