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Na obszarze aglomeracji $laskiej znajduje si¢ bardzo wazny
wezel komunikacyjny o znaczeniu europejskim. Przecinajg sie
tam bowiem transeuropejskie korytarze drogowe z kierunkow
wschod - zachoéd i pétnoc — potudnie.

Kierunkiem dominujacym w ruchu drogowym jest kierunek
wschéd - zachoéd, ktory wediug szacunkow przemierza ok. 150
tys. pojazdéw na dobe. Do przyjecia tak duzej liczby pojazdow
jeden szlak komunikacyjny w postaci autostrady A4 jest nie-
wystarczajgcy. W zwigzku z powyzszym powstal plan stworze-
nia Drogowej Trasy Srednicowej (DTS), ktérej zadaniem jest
obstuzenie szybkiego transportu wewnetrznego powstajacego
na terenie aglomeracji §laskiej, odcigzenie ulic osiedlowych,
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dzielnicowych, centréw miast od ruchu bezposrednio z nimi
niezwigzanego, szczegdlnie ruchu $redniego i ciezkiego.
Docelowo DTS potaczy Katowice z Gliwicami poprzez cztery
miasta: Chorzéw, Swietochtowice, Rude Slaska i Zabrze. Z calej
trasy liczacej 31,3 km czynny jest 10-kilometrowy odcinek od
Katowic do Rudy Slaskiej Chebzia. W grudniu 2006 r. oddano
do uzytku najtrudniejszy technicznie, przebiegajacy przez
centrum komunikacyjne Katowic, 2,3-kilometrowy odcinek
trasy pod rondem gen. Jerzego Zietka. Perlg tego odcinka jest
bez watpienia 6560-metrowy tunel. Wykonania prac zwigzanych
ze sterowaniem, monitorowaniem i systemami bezpieczenstwa
odbywajacego sie ruchu w tunelach podjeto sie Przedsiebior-
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stwo Kompletacji i Montazu Systemow Automatyki ,,Car-
boautomatyka” SA - firma, ktéra bedzie odpowiedzialna
za to, ,,czego nie wida¢ w tunelu”.

Zastosowane w tunelach katowickiego ronda urza-
dzenia i systemy to rozwigzania najnowocze$niejsze nie
tylko w Polsce, ale rowniez w Europie. Wzorowane na
projektach niemieckich i austriackich maja zapewnic¢
bezpieczenstwo kierowcom, a w razie wypadku — ostrzec
na czas i nada¢ sygnat do dyspozytora, jak réwniez bez-
posrednio do stuzb ratunkowych.

Zakres prac, jakich podjela sie ,,Carboautomatyka” SA,
obejmuje m.in.: SYGNALIZACJE PRZECIWPOZAROWA.
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System wykrywania pozaru jest oparty na trzech niezaleznych
systemach alarmowych, w sktad ktérego wchodza:

0 optyczne czujki dymu - sygnalizowanie alarmu odbywa¢ sie

bedzie indywidualnie przez kazda z czujek, a wskazanie strefy
i adresu czujki pozwoli na doktadne zlokalizowanie zrédia
pozaru,

Q kabel sensoryczny, ktérego zadaniem jest pomiar temperatury
wewnatrz tunelu w sposéb ciagly, ainformacja o przekroczeniu
warto$ci progowych temperatury realizowana bedzie sygnatem
alarmowym,

0 kamery z wideodetekcjg — bezobstugowy system kontroli przej-
rzysto$ci powietrza.

Szybkie powiadomienie dyspozytora o awarii mozliwe jest takze
poprzez naci$niecie przycisku znajdujacego sie w niszy informa-
cyjnej, ktéry uruchamia automatycznie akcje ratunkowa.

OSWIETLENIE DZIENNE, NOCNE I AWARYJNE stanowi 560 lamp,
kamery luminancji, system o$wietlenia awaryjnego i ewakuacyj-
nego z kontrolg stanu izolacji. O$wietlenie dzienne z podzialem
na strefy o r6znym natezeniu $wiatla, sterowane jest za pomoca
kamer luminancji, umieszczonych przed i za tunelem. Kamery
dokonuja pomiaru natezania §wiatta i przy uzyciu odpowiedniego
algorytmu dobierajg takie natezenie lamp, aby przejsScie ze strefy
naturalnego o§wietlenia do sztucznego odbywato sie w sposéb jak
najlagodniejszy dla wzroku kierujacego pojazdem.

Oswietlenie strefy wewnetrznej petni funkcje osSwietlenia noc-
nego, jak rowniez w szczegdélnych przypadkach o$wietlenia awa-
ryjnego. Waznym elementem systemu o§wietlenia jest o§wietlenie
komunikacyjne drég ewakuacyjnych, wykonane przy pomocy
specjalnych dwufunkcyjnych opraw o$wietleniowych (pods$wiet-
lenie piktogramu z kierunkiem ewakuacji oraz o§wietlenie drogi
ewakuacji).

Na SYSTEM WENTYLAC]I sktada sie 28 p6itonowych wentylatoréw
strumieniowych, system tagodnego rozruchu, stanowiska pomia-
rowe CO, przejrzystosci i predko$ci powietrza oraz pomiaru NO.
Wentylatory zastosowano jako wspomaganie naturalnego doprowa-
dzania i odprowadzania powietrza w tunelu, a liczba pracujacych
wentylatoréw bedzie uzalezniona od stezen CO i przejrzystosci
powietrza w tunelu. Prace wentylatoréw nadzorowaé bedzie system
sterownia oparty na przemystowych sterownikach (58 jednostek
sterujacych, 75 modutéw wyjsé cyfrowych — 600 wyjsé, 105 modu-
16w wejsé cyfrowych — 840 wejs¢, 34 moduly wejs¢ analogowych
- 272 wejscia), a co najwazniejsze, calo$¢ systemu jest zdublowana,
tzn. w przypadku awarii jednego z moduléw jego prace przejmie
nastepny.

INSTALACJE ELEKTRYCZNA tworzy 77 km okablowania — zastoso-
wano dwie niezalezne linie zasilajgce.

SYSTEMY ZARZADZANIA RUCHEM - MONITORING, KONTROLA, RE-
JESTRACJA I ARCHIWIZACJA ZDARZEN. Monitorowanie i kontrola ru-
chu realizowane beda przy pomocy 24 kamer z wideodetekcja,
zainstalowanych wewnatrz tunelu i sze§ciu kamer, obserwujacych
wjazd i wyjazd z tunelu. Zastosowanie kamer z wideodetekcjg
jest nowatorskim rozwigzaniem. System ten samodzielnie wykry-
wa zdefiniowane zdarzenia (bez udzialu dyspozytora) i generuje
sygnaty, ktére uruchamiajg odpowiednie procedury. Dodatkowo
wspélpracuje z 26 kamerami zabudowanymi wzdluz catej DTS,
a cato$é sygnalu wizyjnego jest wysytana do Centrum Zarzadzania
Kryzysowego.

SYSTEM KOMUNIKAC]I: SYSTEM TELEFONOW AWARYJNYCH, SYSTEM
TRANSMISJIRADIOWE]J. Dyspozytor majacy stanowisko na najnizszym
z trzech pozioméw ronda, oprocz statego kontaktu ze stuzbami
ratunkowymi - pogotowiem, straza i policja moze na czestotliwo$ci
czterech stacji radiowych, nada¢ komunikat, ktéry ustysza kierowcy
w samochodowych odbiornikach radiowych. Dodatkowym kana-
lem komunikacji z poszkodowanymi jest system powiadamiania
publicznego poprzez gio$niki i urzadzenia alarmowe, zamontowane
w niszach wewnatrz tunelu. Operatorzy sieci komérkowych zapew-
niajg, ze w tunelach beda dzialaly takze ich telefony.

Priorytetem w doborze urzadzen, systemow i rozwiagzan technicz-
nych realizowanych przez PKiMSA ,,Carboautomatyka” SA jest
optymalizacja ruchu przy zachowaniu jak najwyzszych standardéow
bezpieczenstwa.
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KOMPLEKSOWE USLUGI W ZAKRESIE
SYSTEMOW DYSPOZYTORSKICH

CENTRA ZARZADZANIA

SILOWNIE

SYSTEMY ZASILANIA AWARYJNEGO
SYSTEMY KOMPUTEROWE

SYSTEMY MONITORINGU | STEROWANIA
POPRZEZ SIEC TELEFONII KOMORKOWEJ GSM

STACJI POMP

OBIEKTOW MAGAZYNUJACYCH
SUBSTANCJE NIEBEZPIECZNE
SYSTEMOW ALARMOWYCH
STEROWANIE | ZDALNY NADZOR
DLA ROZDZIELNI

SYSTEMY WAZENIA | ODWAZANIA

WAGI TASMOCIAGOWE; DOZUJACE;
SAMOCHODOWE; POMOSTOWE

SYSTEMY TELEWIZJI PRZEMYSEOWEJ
DLA MONITORINGU:

WEZLOW TECHNOLOGICINYCH
OBIEKTOW Z SYSTEMAMI
PRZECIWPOZAROWYMI

| ANTYWLAMANIOWYMI

PLYNNA REGULACJA

SILNIKOW: POMP: WENTYLATOROW:
PODAJNIKOW
W ZAKRESIE 0,25kW - 1MW

SYSTEMY MONITORINGU ZBIORNIKOW

POMIAR POZIOMU ZAPEENIENIA
ZBIORNIKA

URZADZENIA DO USUWANIA NAWISOW
W ZBIORNIKU

ROBOTY ELEKTRYCZNE DO 6 KV:

SIEC| ENERGETYCZNE (KABLOWE)
KOMPENSACJA PRADOW
ZIEMNOZWARCIOWYCH

UKEADY STEROWANIA, REGULACJI
| MONITORINGU

INSTALACJE OSWIETLENIOWE
PROJEKTY | DOKUMENTACJA
BRANZY ELEKTRYCZNEJ






