Inwestycje

Otwarcie mostu w Putawach
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Budowa | etapu obwodnicy Putaw i nowego mostu na Widle to jedna z ciekaw-
szych inwestycji naszego Oddziatu, ktorg oddalismy do uzytku w tym roku. Wezes-
niej przekazalismy do ruchu dwie obwodnice: Migdzyrzeca Podlaskiego w ciggu
drogi krajowej nr 19 oraz obwodnice Hrebennego w ciggu drogi krajowej nr 17,
prowadzacg do przejscia granicznego z Ukraing. Jednak to postep przy realizacii tej
inwestycji wzbudzat najwigksze zainteresowanie ze wzgledu na fakt, ze budowano
nowa przeprawg przez Wiste.

Bez watpienia most im. Jana Pawta Il w Putawach stanowi istotne osiggniecie
polskiej mysli inzynierskiej, zarowno z racji gabarytow, mozliwosci eksploatacyj-
nych, a przede wszystkim rekordowej rozpigto$ci przesta nurtowego. Ta inwestycja
to réwniez modelowy przyktad bardzo dobrej wspotpracy pomiedzy wykonawca
(PRM Mosty-t.6dz SA — lider konsorcjum oraz firm Hermann Kirchner Bauunterneh-
mung GmbH i Vistal Gdynia SA) a lubelskim Oddziatem Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad.

PrzekazaliSmy do uzytku nowoczesny, idealnie wpisujgcy sie w krajobraz prze-
tomu Wisty nowy obiekt. Jest on z catg pewnoscig dumg polskiego mostownictwa
i drogownictwa.

Janusz Wojtowicz, dyrektor GDDKIA Oddziat w Lublinie

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

11 lipca br. najwiekszy most tukowy w Polsce i jeden z trzech
najwiekszych z Europie zostal oficjalnie oddany do uzytku.
Mowa oczywiScie o nowym moécie przez Wiste w Putawach.
Imprezie towarzyszyl festyn zorganizowany specjalnie z tej
okazji — organizatorzy postarali sie, aby zaplanowane atrakcje
doréwnaly prestizowi uroczystosci.

Nowy most, nowy poczatek...

,,Czeka nas wiele zadan inwestycyjnych, w tym wiele mostéw.
Ten w Putawach bardzo cieszy, gdyz zostal wykonany w terminie,
na najwyzszym technicznym poziomie. Cieszy réwniez dlatego,
ze jest pierwszym tak nowoczesnym mostem w Polsce, znalazt
sie w tréjce najdiuzszych w Europie” — powiedzial minister
infrastruktury Cezary Grabarczyk podczas otwarcia obiektu,
ktéry otrzymat zaszezytne imie Jana Pawta II.

W uroczystos$ci wzieli udzial przedstawiciele Ministerstwa
Infrastruktury, inwestora i wykonawcéw, Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad, wtadz wojewddzkich i Ko$ciota.
Przyznac trzeba, ze inwestycja ta zastuzyla sobie na wielkie
otwarcie i wielkie slowa — projekt realizuje nie tylko cel, jakim
jest funkcjonalno$¢, ale takze speilnia wymogi estetyczne, gdyz
jego piekna sylweta harmonizuje z lokalnym krajobrazem. Nie
bez znaczenia jest tez czas, w jakim powstal, poniewaz jego
budowa trwala zaledwie 2 lata i 3 miesigce - to rekordowe, jak
do tej pory, osiagniecie, zwlaszcza iz ostatnio oddany most So-
lidarnosci w Ptocku budowano od 2002 r. ,,To dlatego, ze wszy-
scy zainteresowani budowa i wykonawcy rob6t bardzo Scisle
i dobrze ze sobg wspéipracowali” — podkreslit z dumag Zbigniew
Pater, prezes firmy PRM Mosty-%.6dz SA, gtéwnego wykonawcy
inwestycji. Nie szczedzit wielkich stéw Janusz Wéjtowicz, dyrek-
tor Generalnej Dyrekceji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Lublinie, zwracajac uwage na rozmach inwestycji: ,,Z racji
gabarytow, mozliwosci eksploatacyjnych, rekordowej rozpietosci
przesta nurtowego most stanowi istotne osiggniecie polskiej
my$li inzynierskiej. Prosze wierzy¢ w polskie drogownictwo!”
- powiedzial w swoim wystapieniu. Dodat tez: ,,Putawski most
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jest tylko fragmentem znacznie wiekszej inwestycji, 1aczacej ze
soba wojewddztwa radomskie i lubelskie, ale takze kraje Unii
Europejskiej z krajami Europy Wschodniej”.

Wazne parametry

Ekspresowe tempo rob6t i oddania przeprawy to bez watpienia
wynik wzorowego przebiegu wspoéipracy miedzy poszczegdl-
nymi jednostkami. Istothym osiagnieciem jest jednak przede
wszystkim sama konstrukcja i parametry nowego mostu, ktére
w znacznym stopniu przekraczajg krajowe osiggniecia. Obiekt
ma ponad 1038 m diugosci, a rozpietos$¢ jego gtéwnego przesta
tukowego wynosi 212 m. Innowacyjnym zabiegiem jest brak
podpory w nurcie gtéwnym rzeki i oparcie podpér na 18-metro-
wych palach, wbitych w teren u brzegu Wisty. To jedyna tego
typu konstrukcja w Polsce. Postarano sie takze, aby most na
Wisle w Putawach byt pierwszym obiektem w Polsce calo$ciowo
monitorowanym, wyposazajac go w system czujnikéw. Ma on za
zadanie oceniac bezpieczenstwo pracy konstrukcji, jak réwniez
pozwoli¢ na obserwacje ruchu drogowego i umozliwi¢ przeka-
zywanie informacji dotyczacych warunkéw przejazdu. Ponadto
wszystkie parametry obiektu speiniajg zasady dzialan na rzecz
ochrony Srodowiska — stad wziela sie idea, by koryto rzeki zostato
przekroczone tylko jednym przestem, a na terenie zabudowanym
wzdluz jezdni zaprojektowaé¢ przydrozne pasy zieleni. Nie na
darmo inwestycja przeszla tak wiele etapéw uzgodnien i konsul-
tacji spotecznych - twércy z duma przyznaja, ze uwzgledniono
w niej wszystkie zalecenia wynikajace z raportéw oddziatywania
na $rodowisko. Z przeprowadzonych ekspertyz wynika takze,
ze most pozwoli zmniejszy¢ negatywne oddzialywanie tranzytu
nie tylko na §rodowisko przyrodnicze, ale rowniez na zabytkowy
zespo6l patacowo-parkowy Czartoryskich w Putawach.

Lokalny most - miedzynarodowe znaczenie

Dwujezdniowy most na Wisle w Putawach likwiduje ,waskie
gardlo” na drodze krajowej nr 12, jakie stanowita dotychczasowa
przeprawa przez rzeke. Poprzednia konstrukcja wybudowana
zostata w 1934 r., a szeroko$¢ jej jezdni wynosita zaledwie 5,40 m.
Obwodnica z nowym mostem pozwoli wiec na wyprowadzenie
tranzytu osobowego i ciezarowego z miasta. Doprowadzi tez do
diugo oczekiwanej eliminacji ruchu ciezkich pojazdéw przez cen-
trum Putaw, co z pewno$cig docenig jego mieszkancy. Most im.
Jana Pawta IT umozliwit budowe obwodnicy Pulaw. Pierwszy jej
fragment, oddany do uzytku wraz z mostem, ma diugos$¢ 12 km
—jest wiec dluzszy az o 6 km od tradycyjnej drogi przez miasto,
ale jazda szeroka dwupasmoéwka, prowadzgca odcinkami przez

malowniczy las, jest nieporéwnywalnie przyjemniejsza i bar-
dziej ptynna. Budowa nastepnego odcinka obwodnicy okalajacej
miasto ruszy co prawda dopiero za dwa lata, ale cato$¢ ma by¢
gotowa do 2012 r. Po zakonczeniu prac obwodnica bedzie czescig
drogi ekspresowej S12 z Radomia, przez Lublin, az do wschodniej
granicy panstwa. Obwodnica, o czym moéwit podczas uroczystego
otwarcia Janusz Wojtowicz, umozliwi wiec polaczenie centrum
kraju z drogami miedzynarodowymi E372 i E373, prowadzacymi
ruch do przej$¢ granicznych w Dorohusku i Hrebennem. Mozna
zatem $mialo powiedzieé, ze nowy most putawski jest mostem
0 znaczeniu miedzynarodowym.

Dobrag informacja jest ta, ze obwodnica Putaw bedzie juz trze-
cig z nowo oddawanych tras tego typu w regionie. Od kwiet-
nia dzialajg drogi pozwalajace omingé¢ Miedzyrzec Podlaski
i Hrebenne, a wkrotce rusza modernizacja obwodnicy Biatej
Podlaskiej.

Drugi etap - do petni sukcesu

Umowa na budowe pierwszego etapu obwodnicy Putaw o diu-
gosci 12,7 km wraz z budowa mostu przez Wiste zostata podpi-
sana 16 lutego 2006 r., a prace rozpoczeto juz 7 marca. Okres
realizacji zadania wynosilt wiec 25 miesiecy od dnia rozpoczecia
robét — tak zresztg zostat okre§lony w umowie. Catkowita reali-
zacja tego etapu budowy obwodnicy pochtoneta ok. 400 min zi,
z czego koszt rob6t budowlano-montazowych wynioést ok. 340 min
z1, a budowa nowego mostu — 185 min zi. Inwestycje zrealizowano
w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego Transport i az
w 74% jej warto$ci sfinansowano ze Srodkéw Unii Europejskiej.
Jak powiedzial jeszcze przed uroczystym otwarciem Zbigniew
Szepietowski, zastepca dyrektora GDDKiA Oddziat w Lublinie,
,howa obwodnica ulatwi zycie kierowcom i mieszkancom Pu-
taw, ale do jej pelnej funkcjonalnosci potrzebna bedzie jeszcze
budowa drugiego odcinka, prowadzacego do planowanego wezla
Sielce, gdzie nowa trasa polaczy sie z ekspresowa S17. Inwestycje
te chcemy rozpocza¢ nie p6zniej niz w 2010 r.”.

Tak wiec cieszac sie z oddania do uzytku tej nowoczesnej inwe-
stycji, pozostaje nam z niecierpliwo$cig oczekiwaé pomys$lnego
i terminowego zakonczenia kolejnego etapu budowy obwodnicy,
ktéra rozpocznie sie juz za dwa lata. Na razie nalezy sie cieszy¢
nowym mostem przez Wiste w Putawach i - tak jak powiedziata
w swoim wystapieniu wojewoda lubelski Genowefa Tokarska
- ,,niech ten most stuzy przez diugie lata i bedzie znakiem no-
wych czaséw, nie tylko dla Putaw, ale takze niech zapoczatkuje
budowe kolejnych przepraw mostowych i ciagéw drogowych,
bedacych dla Lubelszczyzny droga do lepszej przyszlosci”.
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(jr hab. inz. Kazimierz Kfosek, prof. Politechniki
Slaskiej

Stary most drogowy przez Wiste w Putawach
im. Ignacego Moscickiego, lezacy w ciggu dro-
gi tranzytowej nr 12 relacji Radom — Lublin,
nalezat od lat do tzw. waskich gardet tej trasy,
prowadzgcej docelowo do granicy panstwa
w Dorohusku. Znam ten obiekt dos¢ dobrze

takze jako kierowca, gdyz czesto przekracza-
tem tu Wiste, jadgc w kierunku Kazimierza
Dolnego. Réwniez i w tym roku krotki pobyt
wakacyjny w tym rejonie umozliwit mi czynny
udziat w okoliczno$ciowych imprezach zwia-
zanych z oddaniem do eksploatacji nowego
mostu w Putawach.

To wielka ulga dla kierowcow i mieszkan-
cow Putaw, gdyz dotychczasowa trasa, ktérej
zasadniczym elementem pozostawat 75-letni
most, kierowata caly tranzytowy i lokalny ruch
samochodowy do centrum miasta. Wzrastajg-
ce natezenie ruchu na moscie bywato niejed-
nokrotnie przyczyna wypadkow i kolizji pro-
wadzacych do catkowitej blokady ruchu po
drodze, jak i w tym newralgicznym komuni-
kacyjnie rejonie miasta. Zasadniczym utrud-
nieniem starego mostu byt brak normatywne;j
skrajni poziomej, gdyz pojedyncza dwukie-
runkowa jezdnia w Swietle kraweznikoéw po-
siadata szeroko$¢ zaledwie 5,4 m. Przekrgj
drogowy nowego mostu zawiera dwie jezd-
nie, kazda z dwoma pasami ruchu po 3,5 m,
co daje sumarycznie, z opaskami bezpieczen-
stwa, 2 x 8,6 m. Ruch pieszy umozliwia jedno-
stronny chodnik szerokosci 1,5 m, co z kolei
wydaje sie zbyt waskim przesmykiem, cho-

ciazby z uwagi na lokalny, do$¢ intensywny
ruch pieszo-rowerowy, zwtaszcza w okresie
letnim. Uwagi te wnosze, gdyz sam doswiad-
czytem tej niedogodnosci.

Nowy most stanowi zasadniczy element od-
danej wtasnie do uzytku i liczacej 12,7 km ob-
wodnicy Putaw o parametrach drogi ekspre-
sowej nr S12 Radom — Lublin. Zostata ona
poprowadzona p6tnocnym obrzezem mia-
sta, w rejonie Zaktadow Azotowych. Odle-
gtos¢ nowego mostu od istniejgcego wyno-
si ok. 2,6 km.

Na szczegolne podkreslenie zastuguje wrecz
wzorowa estetyka konstrukcji, praktycznie nie-
ingerujgca w czesci tukowego przesta nurtowe-
go w istniejgce koryto rzeki. Nalezy nadmienic,
ze dolina Wisty na tym odcinku podlega ochro-
nie prawnej jako korytarz ekologiczny. Przyjety
kompromis mozna uzna¢ za wzorcowy i godny
powielenia w innych rejonach kraju, w tym cho-
ciazby w rejonie Augustowa. Nie wszedzie kon-
flikty zwigzane z lokalizacjg waznych inwesty-
cji drogowych musza przeksztatcac sie w ,pole
bitwy” ekologéw i inwestoréw oraz najbardziej
zainteresowanych, tj. mieszkancow danej oko-
licy. Réwniez i ten aspekt nowej inwestycji wy-
daje sie by¢ godny zauwazenia.

dr hab. inz. Marek tagoda, prof. Politechniki Lu-
belskiej

Oddany na poczatku lipca nowy most przez
Wiste w Putawach jest najwieksza polska
inwestycja mostowg w ostatnich latach.
Konstrukcja gtéwnego, nurtowego przesta
jest piekna, rekordowg w Polsce konstrukcjg
tuku rozporowego. Cieszy nowy polski rekord
mostowy, zwtaszcza ze jednoczesnie zostaty
zaspokojone regionalne potrzeby transpor-
towe i zdecydowanie poprawiono standard
zycia mieszkancéw Putaw. Droga krajowa nr
12 jest jedng z czterech drég o przebiegu
réwnoleznikowym, taczacych polska granice
zachodnig ze wschodnig i do momentu od-
dania do uzytku nowego mostu biegta przez
centrum Putaw, przecinajac Wiste.

W tym miejscu funkcjonuje stary, piecio-
przestowy most o konstrukcji kratownicowej,
z jazda dotem. Obcigzenie ruchem drogi
i tego mostu byto znaczne i wynosito ponad
22 tys. pojazdéw na dobe. Tak duzy ruch jest

wynikiem braku normatywnych (w zakresie
obciazen) przepraw mostowych. Najblizszy
most na Wisle od strony potudniowej, usytu-
owany w ciggu drogi krajowej nr 74 (w Anno-
polu), jest oddalony o ok. 70 km, natomiast
od strony pétnocnej o ok. 100 km (w Gérze
Kalwarii). Szerokos$¢ jezdni starego mostu
w Putawach, wynoszaca tylko 5,4 m, nie
gwarantowata ptynnosci przejazdu po nim,
a tym samym droznosci krajowego uktadu
drogowego oraz uktadu komunikacyjnego
miasta Putawy. Czeste kolizje, do ktérych
dochodzito na moscie, byly przyczyna
blokad ulic w centrum miasta i wielu innych
uciazliwosci dla jego mieszkancéw. Nowa
przeprawa poprawia diametralnie te sytua-
cje, a przy okazji nowoczesna, dominujgca
w krajobrazie konstrukcja o niebanalnej ko-
lorystyce, wzbogaca nadwislariski krajobraz
Putaw.

dr hab. inz. Adam Wysokowski, prof. Uniwersytetu
Zielonogorskiego
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Obiekty mostowe jako charakterystyczne ele-
menty otaczajgcej nas rzeczywistosci, powin-
ny by¢ estetyczne i wtasciwie wkomponowane
w teren. Cieszy fakt, ze nowo wybudowany
most w Putawach spetnia te kryteria.

Konstrukcja mostu wyréznia sie rekordowg
w polskich warunkach rozpietoscia przesta
tukowego, a wtasciwie dobrane technologie
sg gwarancja jego trwatosci. Takie dziatania
— jako mostowiec — gorgco popieram. Liczba
mostéw przez Wiste jest ciggle dalece niewy-
starczajgca i dlatego kazda nowa przeprawa
jest tak bardzo wazna dla usprawnienia
komunikacji.

Korzystajgc z okazji, przekazuje stowa
uznania wszystkim uczestnikom procesu
inwestycyjnego, majgc na wzgledzie ogrom
probleméw organizacyjnych, technicznych
i ekonomicznych, ktére udato sie pokonac
— jak wida¢ z dobrym skutkiem.
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