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11 lipca br. największy most łukowy w Polsce i jeden z trzech 

największych z Europie został oficjalnie oddany do użytku. 

Mowa oczywiście o nowym moście przez Wisłę w Puławach. 

Imprezie towarzyszył festyn zorganizowany specjalnie z tej 

okazji – organizatorzy postarali się, aby zaplanowane atrakcje 

dorównały prestiżowi uroczystości.

Nowy most, nowy początek…

„Czeka nas wiele zadań inwestycyjnych, w tym wiele mostów. 

Ten w Puławach bardzo cieszy, gdyż został wykonany w terminie, 

na najwyższym technicznym poziomie. Cieszy również dlatego, 

że jest pierwszym tak nowoczesnym mostem w Polsce, znalazł 

się w trójce najdłuższych w Europie” – powiedział minister 

infrastruktury Cezary Grabarczyk podczas otwarcia obiektu, 

który otrzymał zaszczytne imię Jana Pawła II.

W uroczystości wzięli udział przedstawiciele Ministerstwa 

Infrastruktury, inwestora i wykonawców, Generalnej Dyrekcji 

Dróg Krajowych i Autostrad, władz wojewódzkich i Kościoła. 

Przyznać trzeba, że inwestycja ta zasłużyła sobie na wielkie 

otwarcie i wielkie słowa – projekt realizuje nie tylko cel, jakim 

jest funkcjonalność, ale także spełnia wymogi estetyczne, gdyż 

jego piękna sylweta harmonizuje z lokalnym krajobrazem. Nie 

bez znaczenia jest też czas, w jakim powstał, ponieważ jego 

budowa trwała zaledwie 2 lata i 3 miesiące – to rekordowe, jak 

do tej pory, osiągnięcie, zwłaszcza iż ostatnio oddany most So-

lidarności w Płocku budowano od 2002 r. „To dlatego, że wszy-

scy zainteresowani budową i wykonawcy robót bardzo ściśle 

i dobrze ze sobą współpracowali” – podkreślił z dumą Zbigniew 

Pater, prezes firmy PRM Mosty-Łódź SA, głównego wykonawcy 

inwestycji. Nie szczędził wielkich słów Janusz Wójtowicz, dyrek-

tor Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad Oddział 

w Lublinie, zwracając uwagę na rozmach inwestycji: „Z racji 

gabarytów, możliwości eksploatacyjnych, rekordowej rozpiętości 

przęsła nurtowego most stanowi istotne osiągnięcie polskiej 

myśli inżynierskiej. Proszę wierzyć w polskie drogownictwo!” 

– powiedział w swoim wystąpieniu. Dodał też: „Puławski most 

Otwarcie mostu w Puławach

Łączy województwa 
i Europę Zachodnią ze Wschodniąi Europę Zachodnią ze Wschodnią
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Budowa I etapu obwodnicy Puław i nowego mostu na Wiśle to jedna z ciekaw-

szych inwestycji naszego Oddziału, którą oddaliśmy do użytku w tym roku. Wcześ-

niej przekazaliśmy do ruchu dwie obwodnice: Międzyrzeca Podlaskiego w ciągu 

drogi krajowej nr 19 oraz obwodnicę Hrebennego w ciągu drogi krajowej nr 17, 

prowadzącą do przejścia granicznego z Ukrainą. Jednak to postęp przy realizacji tej 

inwestycji wzbudzał największe zainteresowanie ze względu na fakt, że budowano 

nową przeprawę przez Wisłę.

Bez wątpienia most im. Jana Pawła II w Puławach stanowi istotne osiągnięcie 

polskiej myśli inżynierskiej, zarówno z racji gabarytów, możliwości eksploatacyj-

nych, a przede wszystkim rekordowej rozpiętości przęsła nurtowego. Ta inwestycja 

to również modelowy przykład bardzo dobrej współpracy pomiędzy wykonawcą 

(PRM Mosty-Łódź SA – lider konsorcjum oraz firm Hermann Kirchner Bauunterneh-

mung GmbH i Vistal Gdynia SA) a lubelskim Oddziałem Generalnej Dyrekcji Dróg 

Krajowych i Autostrad.

Przekazaliśmy do użytku nowoczesny, idealnie wpisujący się w krajobraz prze-

łomu Wisły nowy obiekt. Jest on z całą pewnością dumą polskiego mostownictwa 

i drogownictwa.

Janusz Wójtowicz, dyrektor GDDKiA Oddział w Lublinie



Wrzesień – Październik 2008    Nowoczesne Budownictwo Inżynieryjne 61

jest tylko fragmentem znacznie większej inwestycji, łączącej ze 

sobą województwa radomskie i lubelskie, ale także kraje Unii 

Europejskiej z krajami Europy Wschodniej”.

Ważne parametry

Ekspresowe tempo robót i oddania przeprawy to bez wątpienia 

wynik wzorowego przebiegu współpracy między poszczegól-

nymi jednostkami. Istotnym osiągnięciem jest jednak przede 

wszystkim sama konstrukcja i parametry nowego mostu, które 

w znacznym stopniu przekraczają krajowe osiągnięcia. Obiekt 

ma ponad 1038 m długości, a rozpiętość jego głównego przęsła 

łukowego wynosi 212 m. Innowacyjnym zabiegiem jest brak 

podpory w nurcie głównym rzeki i oparcie podpór na 18-metro-

wych palach, wbitych w teren u brzegu Wisły. To jedyna tego 

typu konstrukcja w Polsce. Postarano się także, aby most na 

Wiśle w Puławach był pierwszym obiektem w Polsce całościowo 

monitorowanym, wyposażając go w system czujników. Ma on za 

zadanie oceniać bezpieczeństwo pracy konstrukcji, jak również 

pozwolić na obserwację ruchu drogowego i umożliwić przeka-

zywanie informacji dotyczących warunków przejazdu. Ponadto 

wszystkie parametry obiektu spełniają zasady działań na rzecz 

ochrony środowiska – stąd wzięła się idea, by koryto rzeki zostało 

przekroczone tylko jednym przęsłem, a na terenie zabudowanym 

wzdłuż jezdni zaprojektować przydrożne pasy zieleni. Nie na 

darmo inwestycja przeszła tak wiele etapów uzgodnień i konsul-

tacji społecznych – twórcy z dumą przyznają, że uwzględniono 

w niej wszystkie zalecenia wynikające z raportów oddziaływania 

na środowisko. Z przeprowadzonych ekspertyz wynika także, 

że most pozwoli zmniejszyć negatywne oddziaływanie tranzytu 

nie tylko na środowisko przyrodnicze, ale również na zabytkowy 

zespół pałacowo-parkowy Czartoryskich w Puławach.

Lokalny most – międzynarodowe znaczenie

Dwujezdniowy most na Wiśle w Puławach likwiduje „wąskie 

gardło” na drodze krajowej nr 12, jakie stanowiła dotychczasowa 

przeprawa przez rzekę. Poprzednia konstrukcja wybudowana 

została w 1934 r., a szerokość jej jezdni wynosiła zaledwie 5,40 m. 

Obwodnica z nowym mostem pozwoli więc na wyprowadzenie 

tranzytu osobowego i ciężarowego z miasta. Doprowadzi też do 

długo oczekiwanej eliminacji ruchu ciężkich pojazdów przez cen-

trum Puław, co z pewnością docenią jego mieszkańcy. Most im. 

Jana Pawła II umożliwił budowę obwodnicy Puław. Pierwszy jej 

fragment, oddany do użytku wraz z mostem, ma długość 12 km 

– jest więc dłuższy aż o 6 km od tradycyjnej drogi przez miasto, 

ale jazda szeroką dwupasmówką, prowadzącą odcinkami przez 

malowniczy las, jest nieporównywalnie przyjemniejsza i bar-

dziej płynna. Budowa następnego odcinka obwodnicy okalającej 

miasto ruszy co prawda dopiero za dwa lata, ale całość ma być 

gotowa do 2012 r. Po zakończeniu prac obwodnica będzie częścią 

drogi ekspresowej S12 z Radomia, przez Lublin, aż do wschodniej 

granicy państwa. Obwodnica, o czym mówił podczas uroczystego 

otwarcia Janusz Wójtowicz, umożliwi więc połączenie centrum 

kraju z drogami międzynarodowymi E372 i E373, prowadzącymi 

ruch do przejść granicznych w Dorohusku i Hrebennem. Można 

zatem śmiało powiedzieć, że nowy most puławski jest mostem 

o znaczeniu międzynarodowym.

Dobrą informacją jest ta, że obwodnica Puław będzie już trze-

cią z nowo oddawanych tras tego typu w regionie. Od kwiet-

nia działają drogi pozwalające ominąć Międzyrzec Podlaski 

i Hrebenne, a wkrótce rusza modernizacja obwodnicy Białej 

Podlaskiej.

Drugi etap – do pełni sukcesu

Umowa na budowę pierwszego etapu obwodnicy Puław o dłu-

gości 12,7 km wraz z budową mostu przez Wisłę została podpi-

sana 16 lutego 2006 r., a prace rozpoczęto już 7 marca. Okres 

realizacji zadania wynosił więc 25 miesięcy od dnia rozpoczęcia 

robót – tak zresztą został określony w umowie. Całkowita reali-

zacja tego etapu budowy obwodnicy pochłonęła ok. 400 mln zł, 

z czego koszt robót budowlano-montażowych wyniósł ok. 340 mln 

zł, a budowa nowego mostu – 185 mln zł. Inwestycję zrealizowano 

w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego Transport i aż 

w 74% jej wartości sfinansowano ze środków Unii Europejskiej. 

Jak powiedział jeszcze przed uroczystym otwarciem Zbigniew 

Szepietowski, zastępca dyrektora GDDKiA Oddział w Lublinie, 

„nowa obwodnica ułatwi życie kierowcom i mieszkańcom Pu-

ław, ale do jej pełnej funkcjonalności potrzebna będzie jeszcze 

budowa drugiego odcinka, prowadzącego do planowanego węzła 

Sielce, gdzie nowa trasa połączy się z ekspresową S17. Inwestycję 

tę chcemy rozpocząć nie później niż w 2010 r.”.

Tak więc ciesząc się z oddania do użytku tej nowoczesnej inwe-

stycji, pozostaje nam z niecierpliwością oczekiwać pomyślnego 

i terminowego zakończenia kolejnego etapu budowy obwodnicy, 

która rozpocznie się już za dwa lata. Na razie należy się cieszyć 

nowym mostem przez Wisłę w Puławach i – tak jak powiedziała 

w swoim wystąpieniu wojewoda lubelski Genowefa Tokarska 

– „niech ten most służy przez długie lata i będzie znakiem no-

wych czasów, nie tylko dla Puław, ale także niech zapoczątkuje 

budowę kolejnych przepraw mostowych i ciągów drogowych, 

będących dla Lubelszczyzny drogą do lepszej przyszłości”.
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Stary most drogowy przez Wis  w Pu awach
im. Ignacego Mo cickiego, le cy w ci gu dro-
gi tranzytowej nr 12 relacji Radom – Lublin, 
nale a  od lat do tzw. w skich garde  tej trasy, 
prowadz cej docelowo do granicy pa stwa 
w Dorohusku. Znam ten obiekt do  dobrze 

tak e jako kierowca, gdy  cz sto przekracza-
em tu Wis , jad c w kierunku Kazimierza 
Dolnego. Równie  i w tym roku krótki pobyt 
wakacyjny w tym rejonie umo liwi  mi czynny 
udzia  w okoliczno ciowych imprezach zwi -
zanych z oddaniem do eksploatacji nowego 
mostu w Pu awach.

To wielka ulga dla kierowców i mieszka -
ców Pu aw, gdy  dotychczasowa trasa, której 
zasadniczym elementem pozostawa  75-letni 
most, kierowa a ca y tranzytowy i lokalny ruch 
samochodowy do centrum miasta. Wzrastaj -
ce nat enie ruchu na mo cie bywa o niejed-
nokrotnie przyczyn  wypadków i kolizji pro-
wadz cych do ca kowitej blokady ruchu po 
drodze, jak i w tym newralgicznym komuni-
kacyjnie rejonie miasta. Zasadniczym utrud-
nieniem starego mostu by  brak normatywnej 
skrajni poziomej, gdy  pojedyncza dwukie-
runkowa jezdnia w wietle kraw ników po-
siada a szeroko  zaledwie 5,4 m. Przekrój 
drogowy nowego mostu zawiera dwie jezd-
nie, ka da z dwoma pasami ruchu po 3,5 m, 
co daje sumarycznie, z opaskami bezpiecze -
stwa, 2 x 8,6 m. Ruch pieszy umo liwia jedno-
stronny chodnik szeroko ci 1,5 m, co z kolei 
wydaje si  zbyt w skim przesmykiem, cho-

cia by z uwagi na lokalny, do  intensywny 
ruch pieszo-rowerowy, zw aszcza w okresie 
letnim. Uwagi te wnosz , gdy  sam do wiad-
czy em tej niedogodno ci.

Nowy most stanowi zasadniczy element od-
danej w a nie do u ytku i licz cej 12,7 km ob-
wodnicy Pu aw o parametrach drogi ekspre-
sowej nr S12 Radom – Lublin. Zosta a ona 
poprowadzona pó nocnym obrze em mia-
sta, w rejonie Zak adów Azotowych. Odle-
g o  nowego mostu od istniej cego wyno-
si ok. 2,6 km.

Na szczególne podkre lenie zas uguje wr cz 
wzorowa estetyka konstrukcji, praktycznie nie-
ingeruj ca w cz ci ukowego prz s a nurtowe-
go w istniej ce koryto rzeki. Nale y nadmieni ,
e dolina Wis y na tym odcinku podlega ochro-

nie prawnej jako korytarz ekologiczny. Przyj ty
kompromis mo na uzna  za wzorcowy i godny 
powielenia w innych rejonach kraju, w tym cho-
cia by w rejonie Augustowa. Nie wsz dzie kon-
fl ikty zwi zane z lokalizacj  wa nych inwesty-
cji drogowych musz  przekszta ca  si  w „pole 
bitwy” ekologów i inwestorów oraz najbardziej 
zainteresowanych, tj. mieszka ców danej oko-
licy. Równie  i ten aspekt nowej inwestycji wy-
daje si  by  godny zauwa enia.
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dr hab. inż. Kazimierz Kłosek, prof. Politechniki 

Śląskiej

Oddany na pocz tku lipca nowy most przez 
Wis  w Pu awach jest najwi ksz  polsk
inwestycj  mostow  w ostatnich latach. 
Konstrukcja g ównego, nurtowego prz s a
jest pi kn , rekordow  w Polsce konstrukcj
uku rozporowego. Cieszy nowy polski rekord 
mostowy, zw aszcza e jednocze nie zosta y
zaspokojone regionalne potrzeby transpor-
towe i zdecydowanie poprawiono standard 
ycia mieszka ców Pu aw. Droga krajowa nr 

12 jest jedn  z czterech dróg o przebiegu 
równole nikowym, cz cych polsk  granic
zachodni  ze wschodni  i do momentu od-
dania do u ytku nowego mostu bieg a przez 
centrum Pu aw, przecinaj c Wis .

W tym miejscu funkcjonuje stary, pi cio-
prz s owy most o konstrukcji kratownicowej, 
z jazd  do em. Obci enie ruchem drogi 
i tego mostu by o znaczne i wynosi o ponad 
22 tys. pojazdów na dob . Tak du y ruch jest 

wynikiem braku normatywnych (w zakresie 
obci e ) przepraw mostowych. Najbli szy 
most na Wi le od strony po udniowej, usytu-
owany w ci gu drogi krajowej nr 74 (w Anno-
polu), jest oddalony o ok. 70 km, natomiast 
od strony pó nocnej o ok. 100 km (w Górze 
Kalwarii). Szeroko  jezdni starego mostu 
w Pu awach, wynosz ca tylko 5,4 m, nie 
gwarantowa a p ynno ci przejazdu po nim, 
a tym samym dro no ci krajowego uk adu 
drogowego oraz uk adu komunikacyjnego 
miasta Pu awy. Cz ste kolizje, do których 
dochodzi o na mo cie, by y przyczyn
blokad ulic w centrum miasta i wielu innych 
uci liwo ci dla jego mieszka ców. Nowa 
przeprawa poprawia diametralnie t  sytua-
cj , a przy okazji nowoczesna, dominuj ca 
w krajobrazie konstrukcja o niebanalnej ko-
lorystyce, wzbogaca nadwi la ski krajobraz 
Pu aw.

dr hab. inż. Marek Łagoda, prof. Politechniki Lu-

belskiej

Obiekty mostowe jako charakterystyczne ele-
menty otaczaj cej nas rzeczywisto ci, powin-
ny by  estetyczne i w a ciwie wkomponowane 
w teren. Cieszy fakt, e nowo wybudowany 
most w Pu awach spe nia te kryteria.

Konstrukcja mostu wyró nia si  rekordow
w polskich warunkach rozpi to ci  prz s a
ukowego, a w a ciwie dobrane technologie 
s  gwarancj  jego trwa o ci. Takie dzia ania 
– jako mostowiec – gor co popieram. Liczba 
mostów przez Wis  jest ci gle dalece niewy-
starczaj ca i dlatego ka da nowa przeprawa 
jest tak bardzo wa na dla usprawnienia 
komunikacji.

Korzystaj c z okazji, przekazuj  s owa 
uznania wszystkim uczestnikom procesu 
inwestycyjnego, maj c na wzgl dzie ogrom 
problemów organizacyjnych, technicznych 
i ekonomicznych, które uda o si  pokona
– jak wida  z dobrym skutkiem.

dr hab. inż. Adam Wysokowski, prof. Uniwersytetu 

Zielonogórskiego




