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Badanie krzyza na Giewoncie

Pracownicy naukowi z Akademii Gérniczo-Hutniczej w Krakowie
rozpoczeli badania majgce da¢ odpowiedz, czy ponadstuletnia
konstrukcja krzyza na Giewoncie w Tatrach wymaga wzmocnie-
nia. Planowana jest kolejna, tym razem gruntowna, renowacja
tego jednego z najstynniejszych obiektéw w polskich gérach.
Ostatnia konserwacja miata miejsce 12 lat temu, polegala jed-
nak tylko na zabezpieczeniu metalowej czesci krzyza. Obecnie
zostanie zbadane réwniez podioze, w ktérym posadowiony jest
metalowy gigant. To wlasnie ta ukryta cze$¢ konstrukcji budzi
obecnie najwieksze obawy specjalistéw.

Rozpoznanie stanu technicznego i zabezpieczenie zabytkowego
krzyza na Giewoncie nalezy bez watpienia do nietypowych zadan
wykonywanych przez pracownikéw naukowych AGH.

Informacje o pogarszajacym sie stanie technicznym konstrukcji
krzyza i samego podioza budzg wielkie zaciekawienie i emocje
Polakéw w Kraju i za granica ze wzgledu na znaczenie religijne
isentymentalne obiektu, a takze rozgtos medialny, jaki wywotata
wiadomos$é o potrzebie przeprowadzenia badan.

Metalowy krzyz na szczycie Giewontu jest jednym z najbardziej
znanych i rozpoznawalnych symboli zaréwno polskich Tatr,
Podhala, jak i samego Zakopanego. Jest znakiem orientacyjnym,
wskazujagcym droge zblgkanym turystom.

W sprawie okreslenia aktualnego stanu technicznego krzyza
przedstawiciele Tatrzanskiego Parku Narodowego i firm pry-
watnych zwrécili sie wiosng 2008 r. do naszej uczelni o pomoc
naukowa. Jest to dla nas wielki zaszczyt, ze mozemy by¢ pomocni
w zakresie kompleksowego zbadania konstrukcji krzyza, jak tez
iskalnego podioza. Oczywiscie wszystkie prace zostang wykonane
przez srodowisko naukowe AGH w Krakowie nieodplatnie.

Za caloksztalt badan jest odpowiedzialny jeden z autoréw tego
artykulu — dr hab. inz. Tadeusz Miko$ z Katedry Geomechaniki,
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Budownictwa i Geotechniki na Wydziale Gérnictwa i Geoinzy-
nierii AGH, specjalista z zakresu geotechniki w rewaloryzacji
zabytkow.

Wraz z pracownikami naukowymi innych specjalistycznych
Katedr podejmiemy wspdlng probe rozpoznania aktualnego
stanu tego ,,polskiego symbolu trwania”. Mamy nadzieje, ze
po dodatkowym zabezpieczeniu i renowacji krzyz na szczycie
Giewontu bedzie dumnie ,,krélowal” nad Tatrami przez kolejne
sto i wiecej lat.

Dotychczasowe informacje na temat stanu technicznego krzyza
na Giewoncie oraz podloza skalnego, na ktéorym zostat posado-
wiony, sa niezwykle skape, a dane liczbowe malo precyzyjne.
Nie istnieje tez poczatkowa dokumentacja techniczna, dotyczaca
samej konstrukcji i jej umocowania.

Krzyz zostal posadowiony w 1901 r. na najwyzszym ze szczytow
Giewontu, jako znak nowego stulecia. Wykonano go z elementéw
stalowych w zakladzie artystyczno-§lusarskim Jozefa Goreckiego
i spotki przy ul. §w. Wawrzynca 26, a jego wymiary i masa byly
na owe czasy imponujace. Krzyz stalowy (zwany popularnie
zelaznym) sktadat sie z potaczonych ze soba ponad 400 elemen-
tow ksztaltownikowych o 1gcznej masie 1819 kg (1978 kg). Jest
konstrukcjg kratownicows, nitowang, skrecang w przegubach.
Krzyz o poczatkowej, 17,5-metrowej diugosci, po zamocowaniu
go w wykutym w skale wykopie géruje na wysokosé ok. 15 m.
Sumaryczna rozpietos¢ obu ramion poprzecznych wynosi 5,5 m.
Gabaryty krzyza sa doskonale widoczne z Zakopanego i okolic.
Szczyt Giewontu (1895 m n.p.m.) wraz z krzyzem ma 1910 m
wysoko$ci.

Cho¢ pierwsze prace budowlane na Giewoncie rozpoczeto
w tym roku, po ustgpieniu $niegéw (pobieranie préb metalu
i skat), to zasadnicze badania no$no$ci podtoza wykonano w lipcu
br. Prace naukowe prowadzone na szczycie Giewontu sg duzym
wyzwaniem logistycznym. Z powodu zalamania pogody zaplano-
wanag na 7 lipca akcje przetozono na 10 lipca, kiedy to Smiglowiec
TOPR-u przetransportowatl pracownikéw i sprzet budowlany na
Wyznig Przetecz Kondracka i tam z braku miejsca do ladowa-
nia ich zdesantowal. Z Przeteczy przeniesiono sprzet na szczyt
Giewontu. W ramach rozeznania podioza wywiercono otwory
badawcze w fundamencie i otaczajacych go skatach, a nastepnie
wprowadzono do nich mikrokamere do rejestracji spekan.

We wrzeséniu br. podczas pomiaréw polowych geodeci sprawdza
deformacje elementéw krzyza, a geofizycy dodatkowo stan pod-
loza skalnego. Elekroenergetycy wydadza opinie o odpornosci
konstrukcji metalowej na uderzenie piorunéw. Na podstawie
uzyskanych wynikéw badan polowych ilaboratoryjnych (prébek
metali i skal) zapadnie decyzja, czy ponadstuletnia konstrukcja
krzyza wymaga wzmocnienia. Poniewaz obiekt ten zostat wpisany
na liste zabytkéw w 2007 r., w ramach kompleksowej renowacji
przewiduje sie tez czyszczenie i malowanie krzyza przez firmy
prywatne. Wszystkie prace zostang wykonane nieodplatnie.

Wyniki badan bedziemy sukcesywnie publikowaé¢ w ,,Nowo-
czesnym Budownictwie Inzynieryjnym”.

Zdjecia: Andrzej Ciszewski — AMC oraz AGH
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Konstrukcja krzyza zostala posadowiona w podtozu skalnym,
zbudowanym ze skal dolomitowych i wapieni §rodkowo-triaso-
wych oraz wapieni malmu - neokomu. Poniewaz budujace szczy-
ty Tatr skaly wapienno-dolomityczne podlegaja ekstremalnym
izmiennym warunkom klimatycznym, dochodzi do erozji widocz-
nych spekan tych skat, co skutkuje ostabieniem no$nosci podtoza.
Réwniez istniejaca od przeszio 100 lat konstrukcja metalowego
krzyza ulegla juz czeSciowej korozji i zauwazalnym deformacjom.
Nadwyrezenie konstrukcji jest spowodowane dynamicznym ude-
rzaniem na nig wiatréw, opad6w, piorunéw, deformacjami podtoza
oraz zmiennym i dlugotrwalym zmeczeniem materiatu.
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