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Odcinek Nowy Tomys| — Swiecko

Anna Siedlecka

.

Podpisaniem umowy na budowe i eksploatacje autostrady A2
na odcinku Nowy Tomyél — Swiecko zakonczyly sie negocjacje
pomiedzy strong publiczng a spétka Autostrada Wielkopolska.
Zgodnie z zawartg 30 sierpnia 2008 r. umowa, ponad 100 km
autostrady bedzie mialo nawierzchnie betonowa i powstanie
do konca 2011 .

Odcinek A2 bedzie kolejnym z betonowag nawierzchniag.
W ciggu autostrady A4 na zach6d od Wroctawia trwa budowa
betonowego odcinka Zgorzelec — Krzyzowa o dlugosci 51,4 km.
Na terenie kraju powstaja takze drogi lokalne o nawierzchni
betonowej.

Najwazniejsze zalety drog betonowych to: wieksza trwalo$¢,
brak zjawiska koleinowania, wieksze bezpieczenstwo, nizszy
koszt eksploatacji, dostepno$¢ krajowych surowcéw, mozliwo§é
recyklingu i zapewnienie nizszego poziomu hatasu.
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Trwalo$¢ nawierzchni betonowych (wydluzony okres pomie-
dzy remontami) jest przecietnie 2,5-3,5 razy wieksza niz asfalto-
wych. Jeszcze lepsze wyniki mozna uzyskaé przy zastosowaniu
nowych technologii betonu wysokowytrzymatosciowego. Wtedy
nawierzchnie osiggajg nawet siedmiokrotnie wyzszg trwatoseé.
Z badan przeprowadzonych w Niemczech wynika, ze po 23 la-
tach uzytkowania tylko 5% nawierzchni betonowych wymaga
napraw. Dla nawierzchni asfaltowych wskaznik ten wynosi od
80 do 100%.

Niezwykle istotng cecha jest brak zjawiska koleinowania,
zapewniony dzieki takim wlasciwo$ciom, jak odpornos$é na
czynniki atmosferyczne (wysoka temperatura, zamarzanie i od-
marzanie), a takze ze wzgledu na odpornosé na bardzo wysokie
obciazenia osi. Przy nowoczesnych rozwigzaniach gwarantowana
jest 30-40-letnia zywotno$¢, nawet przy obcigzeniach 13 t/oS.

Nawierzchnie betonowe dajg wieksze bezpieczenstwo uzyt-
kowania, sg jasne i dobrze widoczne, co jest szczegblnie wazne
w zlych warunkach atmosferycznych. Bardzo wazng zaleta jest
ich duza przyczepno$é. Badania wykazaty, ze wskaznik wypad-
kowosci na autostradach betonowych jest o ok. 32% nizszy od
stwierdzanego na nawierzchniach asfaltowych.

Fundamentalna trwatos¢é

Na swiecie 3-6% sieci drogowej posiada nawierzchnie beto-
nowe. Wedlug tych wskaznikéw, ok. 10 tys. km drég w naszym
kraju powinno posiada¢ tego typu nawierzchnie. Dotyczy to
w sposéb szczegblny autostrad i drég ekspresowych, ktorych
wysoka trwato§¢é ma fundamentalne znaczenie.

Zrozumienie problematyki budowy trwatych nawierzchni
autostradowych wida¢ wyraznie u naszych sasiadéw. W Niem-
czech wlatach 70. XX w. stosunek wybudowanych nawierzchni
betonowych do asfaltowych wynosit 30:70, w latach 80. wzrdost
do 40:60, by w latach 90. osiggna¢ poziom 50:50; obecnie wynosi
62:38. Podobnie jest w Czechach, gdzie ok. 65% nowych autostrad
ma nawierzchnie betonowe.

Roéwniez w innych krajach europejskich udzial drég beto-
nowych jest wysoki, np. w Belgii 60% drég wiejskich posiada
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nawierzchnie betonowa, a autostrady betonowe stanowia 40%,
w Wielkiej Brytanii i Austrii udziat drég betonowych przekra-
cza 50%.

Kilkaset kilometréw autostrad betonowych w Polsce

Pierwszy odcinek nowoczesnej autostrady betonowej powstat
w Polsce w 1995 r. Zbudowano wéwczas 12 km betonowego
odcinka autostrady A18. W 2006 r. oddano do uzytku pierwszy
betonowy odcinek autostrady A4 na zach6d od Wroctawia. Beto-
nowymi autostradami A4 i1 A18, a takze czeSciowo droga krajowa
nr 18 mozna dojecha¢ od Wroctawia do przejScia granicznego
w Olszynie.

Obecnie trwa budowa betonowej autostrady A4 na odcin-
ku Zgorzelec (granica polsko-niemiecka) — Krzyzowa (punkt
polaczenia z autostradg Al18) o diugosci 51,4 km. Prace przy
budowie tego odcinka rozpoczety sie w lipcu 2006 r. i powinny
sie zakonczy¢ w listopadzie br. Warto$¢é projektu wynosi 307
367 000 euro.

Odcinek autostrady A2 z Nowego Tomysla do Swiecka bedzie
najdiuzszym odcinkiem autostradowym w Polsce z nawierzchnig
betonowa. Wedlug Mikotaja Karpinskiego, rzecznika resortu
infrastruktury, droga bedzie mogta by¢ uzytkowana bez dodat-
kowego wzmocnienia przez ok. 40 lat po wybudowaniu. Budowa
A2 nalezy do priorytetowych inwestycji drogowych w zwigzku
z organizacja mistrzostw Euro 2012.

Umowa na realizacje tego odcinka zostata podpisana w imie-
niu strony publicznej przez ministra infrastruktury Cezarego
Grabarczyka oraz p.o. generalnego dyrektora drég krajowych
i autostrad Lecha Witeckiego. Strone prywatng reprezentowali
prezes zarzadu spoétki Autostrada Wielkopolska SA Andrzej
Patalas i wiceprezes zarzadu Andrzej Lewandowicz. W uro-

czystosci parafowania umowy udziatl wzieli m.in. wiceminister
infrastruktury Zbigniew Rapciak oraz zastepca generalnego
dyrektora Magdalena Jaworska.

,W trakcie negocjacji udato sie wypracowac rozwigzania, ktére
zabezpieczajg interesy strony publicznej oraz zapewniajg mozli-
wo§¢ szybkiej realizacji inwestycji stronie prywatnej. Podpisana
umowa potwierdza, ze partnerstwo publiczno-prywatne jest istot-
nym systemem finansowania budowy infrastruktury w Polsce.
Jest to rowniez kolejny projekt autostradowy realizowany w tym
systemie w ostatnim czasie — 25 sierpnia 2008 r. w Nowych Ma-
rzach k. Grudzigdza ruszyta budowa 62 km odcinka autostrady
A1” - poinformowat Mikotaj Karpinski.

Odcinek autostrady A2 Nowy Tomysl — Swiecko liczy 105,9 km
diugosci. Koszt budowy 1 km oszacowano na 12,2 mln euro, koszt
catego przedsiewziecia na 1 298 127 600 euro. Rozpoczecie bu-
dowy zaplanowano na marzec 2009 r., zakonczenie — na czwarty
kwartal 2011 r. Projekt obejmuje m.in.: budowe nowego odcinka
dwujezdniowej autostrady ptatnej, modernizacje istniejacej dro-
gi nr 2 na odcinku Swiecko — Rzepin, budowe sze$ciu nowych
wezléw i przebudowe trzech istniejgcych, budowe zamknietego
systemu poboru opltat, budowe 10 Miejsc Obstugi Podréznych
(MOP), budowe dwoch Obwodoéw Utrzymania Autostrady, budo-
we oraz remont 86 mostéw i wiaduktéw, przebudowe dojazdoéw
idrog krzyzujacych sie z autostrada, budowe urzadzen ochrony
Srodowiska, takich jak ekrany, oczyszczalnie Sciekow, pasy zie-
leni, przepusty dla malych zwierzat i ptazéow.

Lokalne drogi betonowe - aktualnosci

Lokalne drogi betonowe powstaja systematycznie na terenie
kraju. Samorzadowcy dobrze liczg wydawane pienigdze i prze-
staja robi¢ ,,inwestycje na jedna kadencje”.

Gmina, w ktérej w ciggu ostatnich 10 lat zbudowano naj-
wiecej drég lokalnych w technologii betonowej, jest Grybow
w wojewoddztwie matopolskim. Do ponad 50 km ,,betonéwek”
wykonanych w latach 1998-2007 nalezy doda¢ prawie 6 km budo-
wanych obecnie. Inwestor jest bardzo zadowolony z nawierzchni
betonowych. Pierwsze odcinki drég, budowane jeszcze w latach
90. XX w., sprawdzaja sie bez najmniejszych problemoéw.

We wrze$niu zakonczyla sie budowa pierwszej w powiecie
kieleckim i gminie Sitkéwka-Nowiny nowoczesnej drogi beto-
nowej. Droga powstaje w Nowinach k. Kielc i bedzie miata 720 m
diugosci. Inwestorem jest firma Dyckerhoff Polska, ktéra w ten
sposoéb chce zbudowaé dobra droge dojazdowsg do zaktadu. O wy-
borze technologii betonowej zdecydowat rachunek ekonomiczny.
Z ofert przetargowych, ktére naptynety do inwestora, wynikato,
ze droga betonowa bedzie o 20% tansza od bitumicznej.

Wspétpraca oraz zdjecia: Piotr Piestrzynski, Stowarzyszenie
Producentéw Cementu
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