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Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od Konotopy do
wezla Prymasa Tysigclecia w Warszawie jest uwazana za
jedng z najwazniejszych inwestycji drogowych w regionie.
Budowany odcinek umozliwi polgczenie projektowanej trasy
A2, wlgczanej do ukiadu drogowego Warszawy z kierunku
zachodniego, z istniejgca trasg Armii Krajowej.

Wiele wskazuje na to, ze autostrada A2 ze Strykowa do
Konotopy powstanie przed Euro 2012. Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad rozpoczeta negocjacje z firma-
mi zainteresowanymi budowag 94-kilometrowego odcinka
autostrady. Umowa ze zwycieska firma ma by¢ podpisana
jeszcze w tym roku.

Budowe drogi ekspresowej S8 realizuje konsorcjum czte-
rech firm: Budimex Dromex SA jako lider konsorcjum (z 27%
udziatem w projekcie), Strabag Sp. z 0.0. (27%), Mostostal
Warszawa SA (27%), Warbud SA (19%).

Umowa z GDDKIA zostala podpisana 22 stycznia 2008 r.
Prace rozpoczety sie niespelna miesigc p6zniej, tj. 19 lutego.
Odcinek ma 10,4 km dlugosci, koszt jego budowy wynosi
2 149 235 184,89 zt brutto. Zakonczenie realizacji inwestycji
zaplanowano na polowe grudnia 2010 r.

Lokalizacja trasy

Poczatek drogi ekspresowej S8 jest zlokalizowany w Ko-
notopie, podwarszawskiej miejscowosci, do ktorej zostanie
doprowadzona autostrada A2. Dalej droga prowadzi przez
Jaweczyce, Mory, Chrzanéw, Blizne Laszczynskiego, Goérce,
nastepnie przez kompleks ogrodkéw dziatkowych w rejonie
ul. Dywizjonu 303 i korytarz pomiedzy terenami wojskowymi
i Lasem na Kole. W trase Armii Krajowej wlaczy sie na wezle
Prymasa Tysigclecia, w rejonie ul. Powazkowskiej.

Inwestycja jest bardzo wazna dla regionu, ale zarazem
trudna. W wielu miejscach droga bedzie przebiegala przez
tereny o gestej zabudowie.

Na odcinku od Konotopy do ul. Warszawskiej S8 prowadzi
przez tereny rolnicze. W Konotopie, Jawczycach, Morach
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i Chrzanowie pojawia sie zabudowa zagrodowa. We wsi Blizne
Laszezynskiego trasa przebiega w poblizu zwartej zabudowy
wielorodzinnej.

Od granic miasta do rejonu ulic Radiowa — Dywizjonu 303
wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, na ogét
substandardowa, z ustugami rzemie$lniczymi. Poza pasem
tej zabudowy pojawia sie zabudowa wielorodzinna.

Na kolejnym odcinku, do ul. Ksiecia Janusza, S8 prowadzi
przez kompleks ogrédkéw dziatkowych. Za pasem ogrédkéow
rozcigga sie zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna. Wzdiuz
ul. Rosy Bailly znajduje sie osiedle jednorodzinne.

Na odcinku od rejonu ul. Ksiecia Janusza do al. Prymasa
Tysigclecia, po stronie pétnocnej od trasy, jest park oraz Las
na Kole.

Zakres prac

Poniewaz budowa S8 to duze i trudne przedsiewziecie,
nalezalo wybra¢ takie technologie i metody pracy, ktére
zminimalizujg wszelkie ucigzliwo$ci zwigzane z realizacja
inwestycji.

Trzy odcinki drogi ekspresowej, o tacznej diugosci ok.
2,6 km, bedg zagltebione ponizej poziomu wod gruntowych
i poprowadzone w §cianach szczelinowych z plyta denna.
Sciany szczelinowe to zelbetowe konstrukcje formowane
w szczelinie wyglebionej w gruncie. Jest to rozwigzanie sto-
sowane m.in. w budownictwie komunikacyjnym, a zwlaszcza
w robotach tunelowych. W tym przypadku $ciany szczelinowe
pelnia funkcje konstrukeji oporowych, ktére zabezpieczaja
trase drogi. Na niewielkich odcinkach, w ciggu ulic Warszaw-
skiej, Lazurowej, Powstancow Slaskich i Radiowej, stanowia
one konstrukcje przyczotkéw dla obiektéw mostowych.

Wykonawstwo §cian szczelinowych nalezy do specjalistycz-
nych rob6t geotechnicznych; wymaga nie tylko zaawansowa-
nej wiedzy, ale takze ogromnego do$wiadczenia.

Budowe S8 poprzedzito wiele prac przygotowawczych, po-
legajacych np. na likwidacji kolizji. Na trasie S8 znajdowato
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sie 116 budynkéw, w tym 52 mieszkalne. W wielu miejscach
konieczna byla przebudowa i zabezpieczenie urzadzen sie-
ciowych: kanalizacyjnych, wodociggowych, gazowych, ener-
getycznych, telekomunikacyjnych i cieptowniczych.

Kolejne prace, jakie wigzg sie z budowsg drogi ekspresowej,
to przebudowa i dostosowanie istniejgcych ulic do nowego
ukladu drogowego, budowa drég dojazdowych (o tgcznej
diugosci ok. 11,7 km) oraz weztéw komunikacyjnych.

Zaplanowano budowe czterech weztow:

Mory - bezkolizyjny wezet typu ,,pétkoniczyna”, jezdnie
gléwne w poziomie +1, pozostate relacje w poziomie ul.
Poznanskiej,

Warszawska - bezkolizyjny wezel typu ,,karo”, jezdnie
gléwne w poziomie -1, pozostale relacje w poziomie ul.
Warszawskiej,

Lazurowa - bezkolizyjny wezet typu ,karo”, jezdnie
gléwne w poziomie -1, pozostale relacje w poziomie ul.
Lazurowej, z bezkolizyjnym przecieciem bocznicy do Huty
Lucchini w poziomie +1,

Prymasa Tysigclecia — bezkolizyjny wezetl z al. Prymasa
Tysigclecia, jezdnie gléwne w poziomie 0.

W kontrakcie przewidziano réwniez takie zadania, jak:

budowa obiektow inzynierskich — wiadukty nad torami
PKP (pie¢), wiadukty nad drogami (19), wiadukt kolejowy
bocznicy do Huty Lucchini, tunele, przejazdy pod drogami
i ktadki pieszo-rowerowo, 150 tys. m? §cian szczelinowych,
przepusty szczelinowe (trzy), zbiorniki retencyjne (pieé¢)
i 16 odcinkéw Scian oporowych;

wykonanie odwodnienia powierzchniowego (na przewazaja-
cym odcinku drogi) z odprowadzeniem do rowéw otwartych
i zbiornikéw retencyjno-infiltrujacych oraz odwodnienia
z odprowadzeniem do kanalizacji deszczowej, budowa sy-
stemu odprowadzenia (zbiorniki ziemne i zelbetowe);

wykonanie oswietlenia na catym odcinku drogi ekspre-
sowej, w tym wezléw, odcinkéw tunelowych i przejsé pod
konstrukcjami obiektéws;

Rejon-planowanegad wezta
Prymasa Tysigclecia
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budowe torowisk tramwajowych wraz z trakcjami elek-
trycznymi;

przebudowe sieci trakcyjnych kolejowych;

wykonanie oznakowania i instalacji urzagdzen bezpieczen-
stwa ruchu drogowego (systemow sygnalizacji §wietlnej na
o$miu skrzyzowaniach) oraz barier ochronnych (stalowych
i betonowych z przejazdami awaryjnymi);

wykonanie urzadzen zwigzanych z ochrong srodowiska, tj.
ekranéw akustycznych, urzadzen podczyszczajacych wody
deszczowe splywajace z jezdni, nasadzen zieleni;

budowa dojazdu do placu budowy.

Dane techniczne

PARAMETRY TECHNICZNE DROGI S8

klasa drogi: S

funkcja: droga ekspresowa S8

predkosé projektowa Vp = 80 km/h

predkos$¢ miarodajna Vm = 100 km/h

jezdnie: dwie jezdnie po trzy pasy ruchu o szeroko$ci po
3,5 m i pasy awaryjne o szerokos$ci po 2,5 m

pasy wlaczenia / wylgczenia: szeroko$é 3,5 m i opaska
1m

pas dzielacy: szeroko$¢ 5 m, w tym dwie opaski po 2,5 m

pobocza - przekrdj poza miastem: 1,25 m lub 1,80 m w przy-
padku usytuowania latarn po obu stronach drogi

korona drogi: 33,5+38 m

kategoria ruchu: KR6

obcigzenia: 115 kN/o$ (do 20% udziatu pojazdéw o nacisku
0si 115 kN)

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

warstwa $cieralna: SMA 0/9,6-4 cm

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20: 9 cm

podbudowa (zasadnicza) z betonu asfaltowego ukladana
w dwéch warstwach (91 10 cm): 19 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego me-
chanicznie: 20 cm




Widok na S8 od wezta Prymasa Tysigclecia w kierunku ul. Ksiecia Janusza
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gorna warstwa mrozochronna z kruszywa famanego stabi-
lizowanego mechanicznie CBR = 40, pelnigca réwniez role
warstwy technologicznej: 10 cm

dolna warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego
ok. >8 m/dobe: minimalna grubo$¢ 15 cm

laczna grubo$é nawierzchni: 77 cm

OBIEKTY INZYNIERSKIE

WA1 - wiadukt w ciggu drogi ekspresowej w km 1+633,44
(nad linig kolejowg E-20 Warszawa — Poznan) o dlugos$ci
81,32 m

WA2 - przejazd pod drogg ekspresowg w km 1+797,40 (w cig-
gu ul. Wsp6lna Droga) o dtugoéci 55,08 m

WAS3 - wiadukt w ciggu drogi ekspresowej w km 2+069,46
(przejazd pod drogg ekspresowa w ciggu ul. Przyparkowej)
o diugosci 18,08 m,

WA4 - wiadukt w ciggu drogi ekspresowej w km 2+628,87
(przejazd pod trasg ekspresowg w ciggu ul. Biedronki) o diu-
gosci 15,76 m

WAS5 - wiadukt w ciggu drogi ekspresowej na wezle Mory
w km 2+915,56 (nad ul. Poznanskg) o dlugosci 52,30 m

WD6 - wiadukt nad drogg ekspresowag w km 3+884,95,
w ciggu ul. Sochaczewskiej o dtugosci 72,80 m

WD7 - wiadukt nad drogg ekspresowg w km 4+527,46,
w ciggu ul. Szeligowskiej o diugosci 78,80 m

WD8 - wiadukt nad droga ekspresowg w km 6+093,88,
w ciggu ul. Warszawskiej o dtugosci 41,59 m

WD8k - wiadukt kolejowy w ciggu bocznicy do Huty Luc-
chini nad potudniowym wlotem ul. Lazurowej oraz nad droga
ekspresowa S8 w km 6+665,98 o dtugosci 316,46 m

WD9 - wiadukt nad drogg ekspresowg w km 6+850,83,
w ciggu ul. Lazurowej o dtugosci 40,82 m

KD9a - kiadka dla pieszych nad trasa S8 w km 7+501,70
o dlugosci 73,6 m

WD10 - trzy wiadukty nad droga ekspresowg w km 7+860,97,
w ciggu ul. Powstancow Slaskich o dtugo$ci ok. 38 m kazdy

WD10a - trzy wiadukty w ciagu ul. Powstancéw Slaskich
nad bocznicg kolejowg do Huty Lucchini o dtugos$ci ok. 10 m
kazdy

WD11 - wiadukt nad drogg ekspresowg w km 8+682,21,
w ciggu ul. Radiowej o dtugosci ok. 52,8 m

WD12 - wiadukt nad drogg ekspresowa w km 9+754,94,
w ciggu ul. Ksiecia Janusza o dtugos$ci 67,96 m

WA14 - wiadukt lewy w ciagu drogi ekspresowej nad tacz-
nicag 1.0 na wezle Prymasa Tysigclecia o dtugosci 19,80 m

WA15 -wiadukt prawy w ciggu drogi ekspresowej nad iacz-
nicg 1.0 na wezle Prymasa Tysiaclecia o dtugosci 17,20 m

WD16 - wiadukt dla tgcznicy %.1 na wezle Prymasa Tysigc-
lecia o dtugosci 31,20 m

WD17 - wiadukt dla 1gcznicy ¥.2 na wezle Prymasa Tysiac-
lecia o ditugosci 15,60 m

WD18 - wiadukt dla tgcznicy ¥.4 na wezle Prymasa Tysigc-
lecia o dtugosci 223,00 m

WD19 - wiadukt dla tgcznicy 1.5 na wezle Prymasa Tysiac-
lecia o dtugosci 165,60 m

WD20 - ktadka rowerowo-piesza o dtugosci 257,80 m wraz
ze §cianami oporowymi o dtugosci 95,30 m, na wezle Prymasa
Tysigclecia

RC21 - Sciana oporowa w wykopie Igcznicy £.0 o dltugosci:
Sciana lewa 392,00 m, $ciana prawa 445,00 m

RC22 - $ciana oporowa w wykopie gcznicy 1.2 o dtugo$ci:
$ciana lewa 75,00 m, $ciana prawa 124,00 m

SCIANY SZCZELINOWE - odcinki dla drogi ekspresowej oraz
jeden odcinek dla toru bocznicy kolejowej do Huty Lucchini
o Igcznej dlugosci ok. 2,6 km, w tym zabezpieczenie wykopow
typu jet-grouting

PRZEPUSTY ZELBETOWE: 3 sztuki

ZBIORNIKI RETENCYJNE ZELBETOWE: 5 sztuk

SCIANY OPOROWE: 16 sztuk

Wspétpraca oraz zdjecia: Budimex Dromex SA
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