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Ciesnina Golden Gate przed rozpoczeciem budowy mostu w 1933 r., zrédto: Mu-
zeum Miasta San Francisco

Podobnie jak Nowego Jorku nie mozna sobie dzisiaj wyobrazi¢ bez
Brooklyn Bridge, tak i San Francisco bez Golden Gate Bridge. Obie
konstrukcje staty sie symbolem i magnesem turystycznym dla obu
tych miast, lezacych po przeciwnych stronach rozlegtego amery-
kanskiego kontynentu. Budowane w innych okresach, Brooklyn
Bridge wlatach 1869-1883, Golden Gate Bridge wlatach 1933-1937,
stanowity dla inzynieréw i budowniczych wyzwanie techniczno-
technologiczne o niespotykanej dotychczas skali. Obie konstrukeje
wymagaly, oprocz znajomosci sztuki inzynierskiej, rowniez wizji
i odwagi w projektowaniu. Brooklyn Bridge i Golden Gate Bridge,
cho¢ rézne od siebie pod wieloma wzgledami, to w réwnym stopniu
sa fascynujace, magiczne, inspirujace i interesujace pod wzgledem
konstrukcyjnym. Oba projekty przekraczaly w dwczesnym czasie
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techniczne granice i torowaly droge dla realizacji przedsiewzigc¢,
zdawaloby sie, niemozliwych.

Ogromnym entuzjastg, zwolennikiem i niestrudzonym promo-
torem idei budowy mostu nad Golden Gate byt Joseph B. Strauss
(1870-1938), pdzniejszy gtowny inzynier budowy. Idea ta stala
sie dla Straussa celem i wyzwaniem zyciowym. Byl pierwszym,
ktéry w 1921 r. zlozyt propozycje budowy mostu. Poczatkowo,
wedlug jego pomystu, bylo to rozwigzanie mostu hybrydowego,
wspornikowo-wiszacego, pozniej wersja mostu wiszacego projektu
Leona S. Moisseiffa (1872-1943). Koncepcja mostu wiszacego,
zaproponowana w raporcie przygotowanym dla Straussa w 1925 r.
przez tego jednego z najwybitniejszych projektantéw mostow
wiszacych XX w., z matymi modyfikacjami stanowita pozniej
podstawe projektu budowy obecnego mostu Golden Gate. Zna-
komitym uzupelnieniem zespotu inzynierskiego dla realizacji
nowatorskiej wizji Moisseiffa byli Charles A. Ellis (1876-1949),
gltéwny projektant mostu i Irving F. Morrow (1884-1952), kon-
sultant architektoniczny.

Charles A. Ellis, zatrudniony wlatach 1922-1931 w firmie Strauss
Bascula Bridge Company, byl profesorem inzynierii konstrukeji
i mostow na Uniwerstecie Illinois i, oprocz akademickiego, miat
réwniez do$wiadczenie praktyczne, wyniesione z firm mostowych
Dominion Bridge Company i American Bridge Company. Z jego
udzialem i przy jego bezposrednim nadzorze byt wykonywany,
a nastepnie skonsultowany z Moisseiffem i zaakceptowany przez
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komisje projekt mostu Golden Gate. Oto jak w li$cie do Straussa,
Ammanna (inzynier konsultant) i Derletha (inzynier konsul-
tant) ocenial Moisseiff wykonang przez Ellisa prace projektowa
mostu:

»Panowie, zgodnie z nasza umowa podczas spotkania Zarzadu
Inzynieréw Konsultantow w Chicago 11112 czerwca 1930, jai mdj
personel pod moim kierownictwem uwaznie przeegzaminowali-
$my i sprawdziliSmy projekt mostu Golden Gate, przygotowany
przez Strauss Engineering Corporation pod kierunkiem Pana
Charlesa A. Ellisa. Sprawdzitem réwniez szacunkowe wielkosci
dla tego projektu oraz szacunkowy koszt. W tym celu Pan Ellis
przedlozyt mi 41 rysunkéw razem z fotokopiami jego obliczen
iocen. [...] Mam te sposobnos¢ wyrazi¢ moje zadowolenie, ze praca
wykonana przez Pana Ellisa i pod jego kierunkiem personel Strauss
Engineering Corporation pokazuje troskliwa rozwage zawartych
problemow i przedstawia dobry, wykonalny projekt mostu” '.

Splot zdarzen, ktérych geneza byly ambicje Straussa i osobiste
urazy polegal na tym, ze nazwisko Charlesa A. Ellisa nie figuruje
ani w konncowym raporcie gléwnego inzyniera, ani na tablicy bu-
downiczych mostu wiszacej na poludniowym pylonie. To wielka
szkoda, bo pracujac ze Straussem przez dziewie¢ lat, byl szefem
jego biura projektowego i od poczatku do niemal zakoniczenia fazy

! Van der Zee J.: The Gate. The True Story of the Design and Construc-
tion of the Golden Gate Bridge. New York 1986. Wyd. Simon & Schuster.
Ttumaczenie fragmentu listu K. Dabrowiecki.
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projektowania zajmowat si¢ mostem Golden Gate. Z tego powodu
nalezalo mu si¢ oficjalne uznanie.

Leon S. Moisseiff nalezal do czoléwki budowniczych mostow
wlatach 20.130. XX w.. Przez wprowadzenie nowoczesnej metody
obliczania mostéw zbudowal niepodwazalny autorytet jako teore-
tyk w dziedzinie budowy mostow wiszacych, budowanych w tam-
tych latach w Stanach. Jego odwazne podejscie do rozwigzywania
trudnych probleméw wielkich rozmiaréw mostéw budzilo respekt
i podziw wérdd rzesz inzynieréw. Miato to réwniez ogromny




Golden Gate od strony Berkeley, fot. K. Dabrowiecki
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wplyw na przetamanie stereotypdw analizowania i projektowania
konstrukeji o wymiarach bijacych w éwczesnym czasie rekordy
dlugoscii proporcji rozpietoséci do szerokosci i gtebokosci przeset
wiszacych. Fakt, ze most Golden Gate ma wlaénie takie proporcje
wymiarowe, jest tylko i wylacznie zastuga Moisseiffa. Prostota,
lekkos¢ i smuklos¢, dominujgce w tym nowoczesnym i §miatym
rozwigzaniu, to gtéwne cechy charakterystyczne dla tej konstruk-
cji. Nawet dzisiaj, po ponad 70 latach od czasu wybudowania
mostu Golden Gate, trudno byloby znalez¢ réwnie zachwycajaca
budowle na $wiecie.

Nie ulega watpliwosci, ze wyjatkowa lokalizacja podkresla wa-
lory mostu Golden Gate. Jednak by wydoby¢ piekno konstruk-
cji i bez szkody dla $rodowiska umiejetnie wkomponowac¢ tak
ogromng bryle przestrzenng w tak szczegolne otoczenie, jakim
jest waskie przejécie pomiedzy oceanem a zatoka, konieczna byla
wyobraznia i wrazliwos¢ architekta. Dlatego zastuga Straussa bylo
wiaczenie w 1930 r. do zespotu inzynierskiego Irvinga Morrowa,
lokalnego architekta. Morrow ukonczyt studia w Berkeley, pdzniej
w Ecole des Beaux Arts w Paryzu. Pracowal w §rodowisku Bay
Area, przede wszystkim projektujac domy. Byt przewodniczacym
miejscowych komisji i komitetéw architektow, dlatego Strauss
uwazal, Ze jego opinia w zblizajacym si¢ glosowaniu nad pozyczka
na budowe mostu byta bardzo wazna. Drugim, réwnie istotnym
powodem zatrudnienia Morrowa, byla modyfikacja zabudowy
wjazdu na most od strony San Francisco, wymagana przez wladze
federalne. Niezaleznie od takich czy innych powoddéw, wybor byt
niezwykle trafny, gdyz Morrow wnidst do projektu znacznie wigcej
niz to, czego od niego oczekiwal Strauss.

Nie bylo w zespole budowniczych mostu nikogo, kto by lepiej
orientowal sie w uwarunkowaniach i zmianach pogody nad zatoka,
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a wraz nimi koloru i intensywnosci $wiatla, barw wzgoérz i wody
przy wschodzie i zachodzie stonica, mgly raptownie nadciagajacej
znad oceanu w sloneczne popotudnia i wolno wycofujacej sie
poznym przedpotudniem. Niezwykle sg szkice weglowe Morrowa,
wykonane dwa lata przed rozpoczeciem budowy mostu. Uderza-
jaco przypominaja wybudowany most. Do prostoty i przejrzy-
stoéci rozwigzania Morrow dodal portalowe polaczenia pylonow,
podkreslajac ich dostojno$¢ i smuklos¢ zamknietymi, pionowo
falowanymi blachami. Wraz ze zmiang wysoko$ci, przestrzen
pomiedzy kazdym portalowym wigzaniem stopniowo przeksztalca
si¢ od prostokata w przekroju w dolnej czesci, do kwadratu w czeéci
gornej. Wraz ze zmiang ksztattu przestrzeni pomiedzy portalami,
zwezeniu ku gorze ulegaja pylony. Gra cieni i polcieni od zataman
$wiatla na portalach i wzdtuz pylonéw w réznych porach dnia
i roku kreuje dodatkowe, przyjemne wrazenia optyczne. Trudno
dzisiaj wyobrazi¢ sobie ten most w kolorze szarym w czarno-
z061te pasy, jak proponowalo wojsko, lub w kolorze srebrnym,
jak proponowal Ammann. Wybor koloru orange-vermilion do
pomalowania mostu byl istotnym uzupetnieniem otoczenia i jed-
noczesnie $wiadczy o ogromnej wrazliwosci estetycznej Morrowa.
Dzieki pomaranczowej barwie most pigknie odznacza si¢ na tle
otaczajacych go brazowo-brunatnych wzgérz, granatowej wody
oceanu i blekitnego nieba.

Wryjatkowo przyjemnie jest spacerowa¢ po moscie i podzi-
wia¢ panorame miasta, lub wedrowac po okolicznych wzgoérzach
i przyglada¢ sie¢ mostowi, bedacemu co rusz w innej szacie ko-
loréw albo gingcemu gdzie$ we mgle. Liczne miejsca widokowe
po obu stronach pozwalaja na delektowanie si¢ widokiem mostu
z rdznej perspektywy i w pelni doceni¢ innowatorska wizje jego
tworcow.
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Unikatowy system oswietlenia mostu, fot. K. Dabrowiecki

Zabezpieczenie antysejsmiczne pomiedzy kratownica i kolumna, fot. K. Da-
browiecki
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