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Modernizacja linii k0|ejOWEJ CE-59 Wroc’raw Gfowny Mledzyle5|e granica panstwa

— infrastruktura kolejowa na nowych torach

Wazne dla miedzynarodowych przewozdw bezposrednie po-
faczenie kolejowe przez granice polsko-czeska w Miedzylesiu
uruchomiono w potowie grudnia 2008 r. Zakoniczono tym samym
trwajace 19 miesigcy prace na ok. 12-kilometrowym odcinku linii
kolejowej CE-59. Wykonania projektu podjeta si¢ jedna z naj-
wiekszych firm budowlanych w Polsce — Skanska — wykonawca
m.in. péinocnej Obwodnicy Srédmiejskiej Wroctawia, obwodnicy
Biecza, 65-kilometrowego odcinka autostrady Al miedzy Swaro-
zynem i Nowymi Marzami oraz przebudowy drogi krajowej nr 4
miedzy Pilznem i Ropczycami.

C-59/2 na kolejowej mapie Europy

Linia kolejowa CE 59 Wroctaw Gléwny - Miedzylesie — gra-
nica panstwa, zgodnie z Europejskg umowg o wazniejszych mie-
dzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach
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towarzyszgcych (AGTC), okre$lona symbolem C-59/2, nalezy do
podstawowej sieci kolejowej Polski i stanowi jedno z kluczowych
polaczen miedzy najwazniejszymi liniami kolejowymi w Euro-
pie. Chodzi mianowicie o linie E/CE59 Malmé - Swinoujécie
- Wroctaw - Chatupki i E/CE30 Drezno - Wroctaw - Katowice
- Krakéw - Lwow - Kijow oraz gléwna europejska linie kolejowa
E/CE40 Le Havre - Paryz - Frankfurt nad Menem - Praga — Ceska
Ttebovd - Koszyce — Lwow. Zly stan infrastruktury kolejowej
ijej postepujaca degradacja doprowadzily w ostatnich latach do
ograniczenia predkosci pociaggéw, a tym samym do zmniejsze-
nia przepustowosci systemu. Unowocze$nienie uktadu torowego
i elektryfikacjalinii ma zlikwidowa¢ czasochtonng zmiane loko-
motyw elektrycznych na spalinowe, a objeta modernizacja stacja
Miegdzylesie oraz odcinek Miedzylesie — granica panstwa pozwoli
na znaczne zwiekszenie przepustowosci trasy oraz zwigkszenie
efektywno$ci sterowania ruchem i bezpieczenstwem kursowania
pociagdéw. Posrednim celem osiggnietym ze zrealizowania inwe-
stycji jest lepsze skomunikowanie wojewodztwa dolnoslaskiego
zreszta kraju oraz wzrost atrakcyjnosci gospodarczej i turystycz-
nej regionu.

Profesjonalizm na kazdym torze

Modernizacja linii kolejowej CE-59 to kolejny projekt w port-
folio Skanska - gtéwnego wykonawcy prac. Sposrdd wielu in-
westycji, ktore zrealizowata Skanska, nalezy wymieni¢ cho¢by
kilka: modernizacja stacji kolejowych Bednary, Strzatkowo, Minisk
Mazowiecki, Milosna i Mrozy, czy realizacja kontraktow z zakresu
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robot teletechnicznych na liniach kolejowych E-20 na odcinku
Minsk Mazowiecki - Siedlce oraz E-30 na odcinku od Weglinca
do zachodniej granicy Polski. Doswiadczenie w prowadzeniu
tego typu prac, uwzgledniajacych trudne terenowo i geologicznie
warunki, pozwolilo na terminowe oddanie kontraktu. W zakresie
wykonanych dotychczas inwestycji znajduja sie: modernizacje
linii i stacji kolejowych wraz z systemami sterowania ruchem
kolejowym, prace inzynieryjne, teletechniczne, torowe i odwod-
nieniowe.

Kontrakt na modernizacje linii kolejowej CE-59 zostat podzie-
lony na dwie czesci: odcinek Miedzylesie — granica panstwa wraz
ze stacja w Miedzylesiu oraz osuwisko na szlaku Miedzylesie
- Domaszkéw. W trakcie prac, ktore rozpoczely si¢ w czerwcu
2007 r., zostata wykonana przebudowa uktadu torowego stacji
oraz szlaku, odtworzenie i modernizacja systemu odwodnienia
wraz z wycinkg i karczowaniem drzew.

Modernizacja objeta rowniez przebudowe przejazdéw kole-
jowych i obiektéw inzynieryjnych: muru oporowego na stacj,
kaskady, stalowego wiaduktu i dziewieciu przepustow, a takze
likwidacje sze$ciu osuwisk i wzmocnienie nasypow, ktore zagra-
zaly bezpieczenstwu transportu. Osuwiska te znajdowaly sie na
trasie kolejowej Domaszkow — Miedzylesie i Miedzylesie - granica
panstwa. Na 6 km toru w stacji zostato zamontowanych 18 roz-
jazdow oraz 66 kompletow EOR. Podwyzszono takze standard
pieciu przejazdéw kolejowych kategorii F (wlacznie z pracami
drogowymi) i zabudowano urzadzenia do diagnostyki stanow
awaryjnych taboru DSAT.
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Koszt projektu: 126,7 min zt brutto

Finansowanie prac: budzet panstwa, srodki wtasne
Polskich Linii Kolejowych

Wykonawca robét: Konsorcjum Skanska SA Polska oraz
Skanska DS Republika Czeska

(zas realizacji: czerwiec 2007 — grudzier 2008

Zakres prac:
0 elektryfikacja odcinka stacja Miedzylesie — granica
panstwa

0 modernizacja ponad 11 km torow wraz ze
wzmocnieniem podtorza i odwodnieniem

Q modernizacja obiektéw inzynieryjnych
(m.in. 6 przepustow kolejowych i 3 drogowych,
stalowego wiaduktu oraz likwidacja 6 osuwisk)

Q przebudowa 6 przejazdow kolejowych (1 przejazd
kategorii A strzezony z odlegtosci, 6 przejazdéw
kategorii F)

Q  modernizacja oswietlenia wiezowego z wymiang
projektoréw

Q przebudowa urzadzen sterujacych ruchem

(Ebilock 950)

]

Na miejscu trzech starych nastawni powstata jedna - z nowo-
czesnym komputerowym systemem sterowania ruchem kolejo-
wym. Taki zabieg umozliwit kompleksowa obstuge systemu SRK
Ebilock 950, oswietlenia stacji, wszystkich rozjazdow wyposazo-
nych w uklad urzadzen elektrycznego ogrzewania oraz przejazdu
kolejowego kategorii A na stacji Miedzylesie wraz z telewizja
przemystowa.

Wymiana nawierzchnii podtorza - wzmocnienie osuwisk
i nasypu

Na sze$ciokilometrowym szlaku zostala wykonana calkowita
wymiana nawierzchni i podtorza o grubosci 1,0-1,5 m wraz ze
wzmocnieniem korony torowiska geomatami oraz geosiatkami.
Po oczyszczeniu i uzyskaniu wymaganego certyfikatu cze$¢ wy-
branego materiatu zostata wykorzystana po raz wtéry. Na jedno-
torowej linii przebiegajacych po wysokich nasypach i w gtebokich
przekopach Skanska przemiescita 200 tys. m? kruszyw drogowych,
materialow sypkich, klinca i ttucznia. Dostarczenie tych mate-
rialéw wymagato przejazdu ok. 100 ciezaréwek dziennie przez
okres trzech miesiecy i stworzenie pieciu drég technologicznych.
Jednak na docelowe miejsce zaladunku mozna byto dotrze¢ tylko
jedna droga, a ostatni odcinek (ok. 500 m), w zwigzku z trudnym
dojazdem, auta musiaty pokonywac tytem.

Warto takze zwrdci¢ uwage na proekologiczny charakter tego
etapu inwestycji, czyli recykling starego ttucznia. Jest to istotne
dziatanie zwlaszcza ze wzgledu na przyrodniczo-turystyczny
potencjal tego obszaru. Sze$¢ zlokalizowanych na tych odcinkach
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osuwisk zostalo wzmocnionych za pomoca palisad koztowych.
W czterech osuwiskach u podstawy nasypow umieszczono w su-
mie 787 pali o $rednicy 600 mm i dtugo$ci 6 m. Wiercone byly
one pod réznym katem, krzyzowo, a zakonczone oczepem 1,2 m
x 1,10 m. Na trasie z Miedzylesia do granicy jedno z osuwisk zo-
stato zabezpieczone dzigki zbudowaniu w torowisku betonowe;j
estakady o dtugosci 78 m i szerokosci 6 m. Wykonana z 480 m’
betonu estakade posadowiono na palach - w tym celu postawiono
30 pali, kazdy o $rednicy 1 m i dtugosci 11 m. Betonowanie ciagte
trwalo 15 godzin, a mozliwe bylo dzieki transportowi materiatu
przez 15 betonowozdéw. Nastepnie estakada zostata przykryta
ziemig i wykonano na niej torowisko. Na osuwisku miedzy Do-
maszkowem a Miedzylesiem palisade kozlowa wykonano w ko-
ronie nasypu; zabudowano pale o $rednicy 1000 mm i dtugosci
od 11,50 m do 15,5 m. Lacznie do likwidacji osuwisk wykonano
ok. 950 sztuk pali wierconych w gruncie. Skarpy nasypow linii
kolejowej zostaly wzmocnione 416 dziewieciometrowymi zelbe-
towymi ,,gwozdziami” o §rednicy 100 mm, zwieficzonymi plyta
zelbetowa. Dodatkowo w o$miu miejscach wykonano zabezpiecze-
nia z geokraty. W celu sprawnego wykonania prac zaangazowano
duzg liczbe sprzetu, m.in. jedna z dwdch stosowanych w Europie
nowoczesnych i bardzo wydajnych maszyn torowych DESEC. Po-
jazd, poruszajacy si¢ na czterech gasienicach i sterowany zdalnie,
sam pobieral przesla torowe i przewozil w miejsce montazu.

Kolej(ny) sukces!

Przekazanie placu budowy nastapito 4 czerwca 2007 r., nato-
miast uroczyste zakonczenie inwestycji Modernizacja uktadu
torowego i elektryfikacja linii kolejowej CE-59 na odcinku Mie-
dzylesie - granica paristwa odbyto si¢ w Miedzylesiu 16 grudnia
2008 r. Na polsko-czeskiej granicy uroczystego przecigcia wstegi
dokonali: Agnieszka Safuta-Pawlak, cztonek zarzadu PKP PLK,
Marcin Stypa, dyrektor Dywizji Inzynieryjnej i czlonek zarzadu
Skanska SA oraz Jerzy Dul, naczelny dyrektor wroctawskiego
oddziatu PKP PLK. Wykonane zadanie w zwiagzku z poprawie-
niem parametréw techniczno-eksploatacyjnych spowodowato
usprawnienie prowadzenia ruchu kolejowego trakcja elektryczna
na przej$ciu granicznym i niezbedne dostosowanie linii do eu-
ropejskich standardéw technicznych zgodnie z dyrektywa UE
o interoperacyjnosci linii. Zakonczone sukcesem prace pozwolily
na zniesienie ograniczen predkosci i znaczna poprawe bezpieczen-
stwa, co z kolei zwiekszylo przystepnos¢ wojewddztwa dolnosla-
skiego oraz jego atrakcyjno$¢ gospodarczo-turystyczng. Istotnym
efektem dziatan inwestycyjnych jest tez fakt, ze nowe rozwigzania
nie tylko ograniczajg koszty utrzymania infrastruktury, ale takze
sprzyjaja ochronie srodowiska naturalnego, w obrebie ktorego
znajduje si¢ zmodernizowany odcinek toréw.

Przyszto$¢ wykonanej inwestycji wyglada obiecujaco — w no-
wym rozkladzie jazdy kursuja dwie pary pociagow relacji Wroctaw
- Praga oraz regionalne polaczenia polsko-czeskie. Migdzyleskie
przejécie juz teraz cieszy si¢ sporym zainteresowaniem przewozni-
kow kolejowych zaréwno sktadow pasazerskich, jak i towarowych.
Dzieki mozliwo$ci wygenerowania dodatkowych przewozow
prawdopodobnie bedzie jeszcze lepiej! Polska i Czechy juz planuja
podjecie staran o powr6t przewozow tranzytowych na te linie.
Nalezy wspomnie¢ o tym, ze duzym sukcesem byta wspolpraca
miedzynarodowa — réwnocze$nie z pracami po stronie polskiej
prowadzone byly takie same roboty torowe i elektryfikacyjne po
stronie czeskiej. Dzieki temu inwestycja stanowi jedng transgra-
niczng calosé.

Wspélpraca oraz zdjecia: Skanska
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