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Realizacjg pylont =trzon i zbrojenie segmentu startowego

Zarzad Drog Wojewodzkich w Krakowie administruje i zarzadza
w wojewodztwie malopolskim drogami spelniajacymi funkcje
drog wojewddzkich. Drogi zlokalizowane na terenie 19 powiatow
odgrywaja wazng funkcje komunikacyjna i sa najwazniejszymi
elementami infrastruktury wojewddztwa na poziomie samo-
rzadowym. Wplywaja m.in. na wzrost znaczenia gospodarczego
wojewodztwa malopolskiego, stymuluja rozwoj powiatéw, gmin
i sotectw.

' Mota-Engil Polska SA.
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Realizacja pieknych architektonicznie mostow w wojewddztwie matopolskim

Podwieszone mosty Matopolski

Nieodzownym elementem tych drég sa mosty i wiadukty. We-
dltug stanu z sierpnia 2008 r., aktualnie istnieje 310 obiektow
inzynierskich w ciagu matopolskich drég wojewddzkich o facz-
nej dlugosci 10 028,10 m. Generalnie w wigkszo$ci sg to obiekty
male i jednoprzestowe. Srednia dtugos¢ obiektu wynosi zaledwie
32 m. Jednak od paru lat podejmowane sg wytezone dziatania
zwigzane ze zwiekszeniem inwestycji zwigzanych z budownictwa
mostowego na drogach Malopolski. Potwierdzaja to dwie duze
inwestycje na drogach wojewddzkich, z ktdérych jedna zostata
ukonczona w 2008 r., natomiast zakonczenie drugiej planowane
jest na 2. potowe 2010 r.

Pierwsza z inwestycji jest most przez Dunajec na obwodnicy
Starego Sacza. Jest to obiekt o nowoczesnych rozwiazaniach
konstrukcyjnych, ktore zostang przedstawione w dalszej czesci
artykutu. Drugi obiekt to most wznoszony aktualnie na obwod-
nicy Zembrzyc. Charakteryzuje si¢ niepowtarzalng urodg i ma
szanse zaistnie¢ jako symbol regionu, w ktérym powstaje. Oba
sg mostami podwieszonymi i pierwszymi tego typu obiektami
przeznaczonymi dla ruchu samochodowego na wszystkich dro-
gach wojewddztwa matopolskiego.

Obiekty podwieszone skladaja sie z trzech zasadniczych czesci:
pylonu (lub pylonéw), pomostu i kabli podwieszajacych pomost
bezposrednio na pylonach. Wizualnie mosty podwieszane sa
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Widok mostu w Starym Saczu

poréwnywane do zaglowcow z masztami utrzymywanymi przez
wanty, dlatego tez przyjela sie nazwa ,,mosty wantowe”, i to mimo
istnienia duzych réznic pomiedzy sposobem i charakterem pracy
masztu i wantéw na zagléwkach a schematem pracy mostu pod-
wieszonego. Nazewnictwo ,,most wantowy” przyjelo sie w szcze-
golnosci w wojewddztwie matopolskim, jednak pomimo Zze arty-
kutl dotyczy mostéw w Matopolsce, bedzie uzywane nazewnictwo
poprawne technicznie, czyli ,most podwieszony”.

Realizacja mostow podwieszonych jest ekonomicznie uzasad-
niona w przypadku, gdy rozpieto$¢ przesta jest wieksza od 100 m.
W Polsce mostow podwieszonych jest bardzo niewiele, a uksztat-
towanie terenu pozwala na przekroczenie kazdej przeszkody
terenowej przestem o rozpietosci 100 m. Fakt ten umozliwia
przekroczenie kazdej rzeki bez koniecznoséci budowy podpor
posrednich w korytach rzek, co zawsze bylo zadaniem skom-
plikowanym i drogim. Brak w Polsce mostéw podwieszonych
wynika z faktu, Ze na rynku polskim nie byly dost¢pne elementy
kabli do podwieszen mostow, ktére musza charakteryzowac sie
duza trwaloscig, wytrzymatloécig na rozciaganie oraz odporno-
$cig na zmeczenie i odpornoscig od obcigzen dynamicznych.
Dopiero po otwarciu rynkéw zachodnich zaistniata mozliwos¢
sprowadzania tych elementow i realizacji mostéw o konstrukcji
podwieszonej.
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Trdony zefbetowe = o

Statystycznie na $wiecie powstaje corocznie 16 mostow podwie-
szonych. W przyszlym roku w Matopolsce beda dwa takie obiekty.
Pierwszy z nich juz istnieje, 0 czym wspomniano wczeéniej, i jest
to obiekt na obwodnicy Starego Sacza.

Obiekt w ciggu obwodnicy Starego Sacza jest mostem podwie-
szonym, dwupylonowym o dlugosci 300,98 m (w tym przesto
$rodkowe o rozpigtosci 143 m). Konstrukcje pomostu stanowi
nowatorski uktad konstrukeji zespolonej: dolna ptyta zelbetowa
- skratowanie stalowe — gorna plyta zelbetowa. Pomost podwie-
szony jest do dwoch pylonéw. Ustroj nosny wzmocniono pro-
stymi odciggami, biegnacymi od poziomu pomostu do pylonéw,
wznoszacych sie nad podporami posrednimi. Pylony zelbetowe
prefabrykowane majg forme swobodnie stojacych stupdw, sie-
gajacych 18,47 m ponad pomost dzwigara. Liny podwieszajace
pomost przyjety uktad wachlarzowy, sa poprowadzone w dwoch
pionowych plaszczyznach po bokach pomostu. Ze stalowej glo-
wicy kazdego pylonu wychodzi sze$¢ par lin. Przekréj dzwigara
jest skrzynkowy, jego wysokos¢ jest stala wzdluz mostu i wynosi
3,40 m. Skrzynke tworza dwie betonowe plyty, potaczone wzajem-
nie ze sobg dwiema kratownicami z rur stalowych. Szeroko$¢ ptyty
gbérnej mierzy 14,11 m, szeroko$¢ plyty dolnej jest réwna 7,00 m.
Srednie grubosci obu plyt wynosza 0,31 m. W osiach wszystkich
podpor znajduja sie betonowe poprzecznice, zaprojektowane

55




w formie tarcz znajdujacych sie we wnetrzu skrzynki. Poprzecz-
nice nad podporami posrednimi s3 wyprowadzone poza obrys
przekroju i s monolitycznie potaczone z dolng czescia pylonow.
Srodniki w tej strefie, na dtugosci 3,25 m, s3 betonowe, a dolna
plyta przekroju jest pogrubiona do 1,30 m. W przekrojach mo-
cowania want, w dzwigarze znajduja si¢ poprzecznice, majace
forme przestrzennej kratownicy z rur stalowych. Polaczenia
want i ustroju no$nego sa stalowe, zespolone z betonowa plyta
pomostu.

Na uwage zastuguje fakt przyjecia nowoczesnych i odwaz-
nych rozwigzan konstrukcyjnych mostu, bedacego swoistym
wyzwaniem sztuki inzynierskiej i pomystowosci projektowe;.
Realizacja obwodnicy Starego Sacza zakonczyta sie sukcesem,
a most przez Dunajec stal si¢ symbolem regionu i wizytéwka
inwestora, tj. Zarzadu Drog Wojewodzkich w Krakowie. Inwe-
stycja ta wskazala dobry kierunek dlugofalowego rozwoju sieci
drog wojewodzkich oraz potwierdzita koniecznos¢ podejmowa-
nia odwaznych decyzji architektonicznych uksztaltowanych na
poprawe krajobrazu oraz stosowania rozwigzan nowoczesnych
i niepowtarzalnych.

Jeszcze nie umilkly echa pozytywnych rezultatéw wykonania
tego projektu, jakimi niewatpliwie sg wzrost atrakcyjnosci tury-
stycznej poludniowej czesci wojewddztwa, poprawa bezpieczen-
stwa mieszkancow Starego Sacza oraz zwiekszenie dostepnosci
regionu, co skutkowa¢ bedzie jego pobudzeniem gospodarczym,
a juz pojawil sie kolejny taki projekt w wojewoddztwie matopol-
skim, majacy szanse sta¢ si¢ sztandarowym i najciekawszym
projektem na drogach wojewodzkich.

Druga inwestycja, w ramach ktorej powstanie kolejny most
podwieszony w Malopolsce, jest projekt obwodnicy Zembrzyc.
Wynika on posrednio z zadania inwestycyjnego budowy zbior-
nika wodnego Swinna Poreba na rzece Skawie. Projektowane
obejscie o dlugosci 1784,95 m (w ciagu drogi wojewodzkiej
nr 956 Biertowice - Sutkowice — Zembrzyce) jest droga klasy
G (droga gléwna). Funkcja obwodnicy bedzie przejecie ruchu
tranzytowego, przechodzacego obecnie przez miasto Zembrzyce,
i odciazenie jego centrum.

Istotnym elementem obwodnicy Zembrzyc bedzie most przez
rzeke Skawe. Obiekt zaprojektowano jako most podwieszony,
jednopylonowy, o sprezonej kablami wewnetrznymi belkowo-
plytowej konstrukcji pomostu, podwieszonej za pomoca cie-
gien stalowych uksztatltowanych w formie wachlarza. Dtugos¢
czteroprzestowego obiektu wyniesie w osiach 242,95 m, a prze-
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sto obiektu przez rzeke Skawe o rozpietosci 105,00 m zaliczaé
si¢ bedzie do jednych z najdtuzszych przeset zrealizowanych
w Polsce. Most posiada¢ bedzie zelbetowy pylon, podtrzymujacy
za pomocg stalowych lin pomost obiektu. Pylon o wysokosci
50,95 m bedzie stanowil konstrukcje wertykalna, ktéra wy-
tworzy charakterystyczny element na tle krajobrazu Beskidu
Matego. Stanie si¢ on wyznacznikiem miejsca, swoistym kierun-
kowskazem, punktem odniesienia w przestrzeni. Podrézujacy
nowym traktem komunikacyjnym z tatwoscia beda orientowa¢
sie w terenie dzieki tak uksztaltowanej geometrii mostu. Pylon
ztozony z dwdch asymetrycznych podpér bedzie przywotywat
na mysl skojarzenia z dwiema Zerdziami goéralskiego szatasu
i dalekimi echami krajobrazu beskidzkiego. Cata sylweta mostu
nawiazuje do krajobrazu lokalnego i ma szanse zaistnie¢ jako
swoisty symbol oraz wizytéwka regionu.

Aktualnie realizacja obiektu, ktora rozpoczeta si¢ 15 grudnia
2008 r., jest zaawansowana w ok. 20%. Wykonane sg wszystkie
podpory i trwaja przygotowania do realizacji segmentu starto-
wego pod ramiona pylonu. Jak zapewniaja przedstawiciele wyko-
nawcy, firmy Mota-Engil Polska SA z Krakowa, prace dotychczas
przebiegaja zgodnie z harmonogramem, a ich zakonczenie jest
planowane na potowe przysztego roku.

Podsumowujac, decyzje i dzialania inwestora, tj. Zarzadu
Drég Wojewodzkich w Krakowie, umozliwity rozpoczecie ery
realizacji pigknych architektonicznie mostéw podwieszonych
na terenie Malopolski i okazaly si¢ przystowiowym strzalem
w dziesigtke. Oprdcz zalet uzytkowych, jak poprawa bezpieczen-
stwa drog poprzez wyprowadzanie ruchu na obwodnice miast,
czy obnizenie kosztéw utrzymania obiektow (tatwy dostep do
konstrukeji nosnych, mozliwo$¢ wymiany kabli oraz zastoso-
wania dodatkowych wzmocnien w przypadku zaistnienia takiej
potrzeby), zyskano poprawe architektury poprzez wprowadzenie
w krajobraz mocnych i estetycznych akcentow. Wszedzie tam,
gdzie pojawiaja sie tego typu konstrukcje, od razu zyskuja one
otoczke ogromnego zainteresowania spotecznos$ci lokalnych,
wladz samorzadowych i krajowych, a takze stanowig prestiz dla
projektantow i wykonawcow tych obiektow. Dzieki tak trafnym
decyzja inwestoréw szybko bedziemy dogania¢ Europe i $wiat,
o czym bez watpienia przekonany jest (oczywiscie poza inwesto-
rem) autor niniejszego artykutu, projektant i zespot wykonawcy
obiektu w Zembrzycach - firmy Mota-Engil Polska, wladze
samorzadowe i lokalne, a w niedalekiej przysztosci rowniez
uzytkownicy drég wojewddzkich.
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