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Przeprawa na zachod - Kicking Horse Pass

I Oliver Blaha, Bilfinger Berger AG, Katarzyna Flankowska, Bilfinger Berger Polska SA

Autostrada przez budzaca strach Kicking Horse Pass (Przetecz Wierzgajacego Konia) zapewnita niemieckiemu koncernowi Bilfinger Berger
mocna pozycje na kanadyjskim rynku budowlanym, gdzie obecnie uchodzi za lidera w realizacji projektow z zakresu budownictwa komu-

nikacyjnego w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP).
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Dziury w nawierzchni o §rednicy 20 cm, strome
zbocza i spadajace kamienie - tak wygladata do
niedawna ta niezwykle ruchliwa droga w Gérach
Skalistych. Cieszyla si¢ bardzo zlg stawg jako jedna
z najniebezpieczniejszych w catej Kanadzie.

Ani regionalne samorzady, ani federalne wladze
nie mogly sobie pozwoli¢ na remont autostrady
z lat 50. XX w. Eksperci oszacowali deficyt bu-
dzetu Kanady, przeznaczonego na aktualne po-
trzeby zwigzane z obiektami infrastrukturalnymi,
na 42 mld USD. To spowodowalo, Ze na znacze-
niu zyskaly inwestycje oparte na koncepcji PPP,
w ktorych po stronie partnera prywatnego lezy
zaprojektowanie, realizacja i utrzymanie obiektow
infrastruktury publicznej. ,Ten projekt utorowat
nam droge na rynek Ameryki Péinocnej” - po-
wiedzial Nick Dawson, dyrektor jednej ze spolek
grupy Bilfinger Berger.



Ponadto koncern pozyskal dwa inne znaczace projekty z dzie-
dziny infrastruktury komunikacyjnej: budowe mostu Golden
Ears w okolicy Vancouver oraz obwodnicy Calgary w prowingji
Alberta. W ciagu zaledwie dwoch lat od zaistnienia na tym
rynku, Bilfinger Berger jest juz jedna z wiodacych firm oferu-
jacych realizacje projektéw koncesyjnych w tym zakresie.

Zaprojektowanie, budowe i cze$ciowe finansowanie odcinka
nad przelecza, Bilfinger Berger Project Investments powierzyt
zespolowi Trans-Park-Group. Juz na etapie przetargu harmono-
gram prac wyroznial sie nowoczesnymi rozwigzaniami, gwaran-
tujacymi kontynuowanie prac w zimie i skrécenie czasu budowy.
Harmonogram zakladal zaledwie 25 miesiecy na wykonanie
trasy na tym niezwykle trudnym odcinku - o 19 miesiecy mniej
niz projektanci zatrudnieni przez rzad.

Zakres wszystkich prac drugiego etapu, za ktére odpowie-
dzialne bylo konsorcjum na czele z Bilfinger Berger, obejmowat
rozbudowe szesciokilometrowego odcinka oraz eksploatacje
i utrzymanie 26-kilometrowej autostrady wiodacej miedzy
stromymi zboczami gérskimi i rzekg Kicking Horse. Kluczowy
element projektu to nowy, 400-metrowy most nad kanionem,
wzniesiony na 80-metrowych filarach. Zadanie wykonano
w ciggu 2,5 roku.

Catkowita warto$¢ tego etapu inwestycji wynosi 130 mln
USD, z czego udzial wlasny Bilfinger Berger to 11 mln USD.
Czas trwania konces;ji siega 2030 r.

Realizacja projektu The Kicking Horse Pass bazuje na koncep-
cji odptatnosci zaleznej od jakosci ustug zwigzanych z udostep-
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nieniem obiektu. Operator ponosi odpowiedzialno$¢ w odnie-
sieniu do ryzyk wynikajacych z projektu, budowy i utrzymania
obiektdw, natomiast partner publiczny przejmuje ryzyko zwia-
zane z komunikacja. Innymi stowy, operator bedzie otrzymywal
ustalong w umowie miesigczng odpltatnos¢ uiszczang przez rzad
prowingcji, w zamian za ktérg zapewni nieograniczony dostep
do 26-kilometrowego odcinka autostrady i mostu przez okres
kolejnych 25 lat. ,,To oznacza rowniez sprawnie przeprowadzane
remonty i zimowe utrzymywanie drogi, co nie jest fatwym
zadaniem w miejscu, gdzie spadajace kamienie i obfite opady
$niegu w zimie sq na porzadku dziennym” - podkreslit Stephen
Perfect, przedstawiciel koncernu w Ameryce Péinocnej.

W trakcie budowy konieczne byto podjecie szczegdlnych srod-
kéw ostroznosci. Zabezpieczono skarpy i zasadzono roslinnoé¢
w celu zatrzymania lawin. W sumie wykopano ponad 3 mln m’
ziemi i gruzu, co odpowiada pojemnoéci 200 tys. ciezardéwek.
Podczas budowy zuzyto 2,5 tys. t stali konstrukcyjnej i 50 tys.
t asfaltu. Sama konstrukcja filaréw mostu wymagata uzycia
12 tys. m* betonu i 1,5 tys. t pretow zbrojeniowych.

Dzieki najnowoczes$niejszym rozwigzaniom logistycznym
ruch na autostradzie maég} si¢ juz odbywac po niespetna dwoch
latach od rozpoczecia budowy. Réwniez kontynuacja prac pod-
czas surowej kanadyjskiej zimy przyspieszyla udostepnienie
drogi.

»Taki kontrakt ma dla nas ogromne znaczenie. Bardzo si¢
ciesze, ze laczac w jednym kontrakcie tak profesjonalny projekt
z najwyzszej jakosci wykonaniem, udato nam si¢ zaoszczedzié,
a na mos$cie New Park juz odbywa si¢ ruch - kilka miesiecy
wczesniej niz planowano” — powiedzial Kelvin Falcon, minister
transportu Kolumbii Brytyjskiej.

W sierpniu 2007 r., czyli dwa miesigce przed zaplanowanym
terminem, premier tej prowincji Gordon Campbell uroczyscie
otworzyl zmodernizowany odcinek autostrady. Wraz z po-
wstaniem tej inwestycji w przeszto$¢ odeszly czasy, kiedy ty-
sigce samochodow stato kazdego dnia w gigantycznym korku,
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przedzierajac si¢ przez dziury i strome wzniesienia. Ta niegdy$
ryzykowna trasa umozliwia teraz bezpieczny przejazd i stanowi
jedna ze strategicznych drég utatwiajacych dostep do wybrzeza
Pacyfiku, ktéry odgrywa kluczowa role w gospodarce tej pro-
wingji.

Projektem réwnie ambitnym, realizowanym przez Bilfinger
Berger, jest budowa Golden Ears Bridge w okolicy Vancouver.
Do pazdziernika 2009 r. planuje si¢ zakonczenie kilometrowego
mostu o szerokosci 90 m oraz 14 km drég dojazdowych — w sama
pore, bo przed rozpoczeciem zimowych igrzysk olimpijskich
w 2010 1. Takze tutaj koncern podjal si¢ zaprojektowania i finan-
sowania. Po wykonaniu obiektow konsorcjum, ktérego liderem
jest Bilfinger Berger, bedzie zarzadza¢ nimi przez okres 35 lat
i tak jak w przypadku Kicking Horse Pass, bedzie otrzymywat
stalg zaptate w zamian za ich udostepnienie.
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