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16 Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Wezel Marsa

b

Potaczeni wgiem arsa

I Andrzej Marecki, zastepca dyrektora ds. inwestycji, Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych w Warszawie
I Bernarda Ambroza-Urbanek, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Ruszyta budowa ostatniego odcinka Trasy Siekierkowskiej. W miejscu rozkopanego dotu na skrzyzowaniu Trasy z ul. Ptowieckg ma do korica

2010 . powstac wielopoziomowe, nowoczesne rozwigzanie drogowe.

Wezel Marsa to ostatni etap budowy Trasy Siekierkowskiej.
Dotad powstalo juz pie¢ z szeéciu planowanych odcinkéow
trasy, od wezta Czerniakowska — Beethovena do wezta Marsa.
Projekt budowy wezta Marsa zaktada powstanie obszernego,
zaglebionego w stosunku do poziomu skrzyzowania, ronda
u zbiegu ulic Ostrobramskiej, Plowieckiej, Marsa i Grochow-
skiej, z dwiema estakadami tgczacymi ul. Marsa z Trasg Sie-
kierkowska, przejsciami podziemnych dla pieszych, $ciezka
rowerowa, chodnikami oraz drogami serwisowymi dla stuzb
technicznych. Zalozeniem projektu jest zwigkszenie bezpie-
czenstwa na skrzyzowaniu tych dwdch waznych tras stolicy,
obecnie cieszgcych si¢ niechlubng stawg najbardziej kolizyjnych
punktéow komunikacyjnych Warszawy.

Niestety, budowe skutecznie blokowatl dziatajacy na klu-
czowej dla miasta dziatce komis samochodowy, wstrzymujac
inwestycje na cztery lata. Inwestycja warta niemal 125 mln zt
stala w miejscu, az do czasu pojawienia sie specustawy dro-
gowej, zezwalajacej na wywlaszczanie w takich sytuacjach
wiascicieli gruntéw przeznaczonych pod zabudowe publiczng.

Wrzesien — Pazdziernik 2009

W listopadzie 2008 r. podpisano umowe z wykonawcg. Roz-
poczete roboty budowlane postepowaly w tempie zgodnym
z mozliwoécig uzyskania dostepu do dziatek. Klopotliwy
komis zlikwidowano w pierwszym miesiacu obowigzywania
kontraktu, a catkowity dostep do wszystkich dziatek uzyskano
w maju 2009 r. Nie spowodowalo to jednak zadnych zmian
w harmonogramie robot. Termin kontraktowy nie jest zagro-
zony, a na dzien dzisiejszy mozna mowi¢ o ok. 30-procentowym
zaawansowaniu prac.

Maszyny ruszyty

Wykonawca inwestycji, wylonionym w drodze przetargu, jest
konsorcjum firm na czele z firmg Warbud SA z Warszawy i jej
partnerami — Przedsi¢biorstwem Robdt Inzynieryjnych Pol-
Aqua SA, Eurovia Polska SA oraz niemiecka Eurovia Verkehrs-
bau Union. Warto$¢ inwestycji oszacowano na kwote 124 738
531,57 zt brutto. Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych w War-
szawie planuje, ze prace przy budowie wezta Marsa zakoncza
sie pod koniec 2010 r. Zakres inwestycji obejmuje budowe trasy
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Wprowadzamy nowy cement
CCMEX drogowo-mostowy
Budujemy przyszto$¢™ CHELM CEM | 42,5 N - HSR/NA
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CEMEX Polska, czotowy
producent cementu, betonul,

i kruszyw, wzbogacit swoja oferte :
o cement specjalny CHEELM CEM |1 42,5 N - HSR/NA.

Szczegblne wiasciwosci cementu: wysoka odpornosé na siarczany (HSR) i niska !
zawartosc¢ alkaliow (NA) w klasie wytrzymatosci 42,5N; pozwalaja na realizacje
wszelkich obiektow budownictwa drogowo-mostowego'(konstrukeji'mostow, tuneli

i wiaduktow) oraz produkeje prefabrykatow stosewanych w inzynierii komunikacyjnej.

Niski skurcz, umiarkowane ciepto hydrataciji, bardzo wysoka odpornos¢ na

korozje chemiczng sprawiajg, ze cement specjalny CHEEMCEM | 42,5 N - HSR/NA

doskonale nadaje sie réwniez do:

» budowy nawierzchni drég, lotnisk i placow manewrowych;

« produkcji prefabrykowanych ptyt drogowych, kostki brukowej ictowarzyszacej jej galanterii;

- budowy obiektdw szczegdlnie narazonych na chemiczne; szkodliwe czynniki Srodowiska (oczyszczalnie Sciekow, sktadowiska odpadéw);
- wytwarzania prefabrykowanych elementéw infrastruktury komunalnej (rury betonowe, studzienki; korytka sciekowe itp.);

- budowy obiektéw budownictwa hydrotechnicznego i hydroenergetycznego narazonych na dziatanie wod agresywnych;

+ wykonywania obiektéw w budownictwie gérniczym.narazonych na dziatanie wod podziemnych;

+ wytwarzania prefabrykowanych zerdzi wirowanych do budowy trakcji energetycznych.

Niska zawarto$¢ alkaliow w cemencie sprawia, ze jego zastosowanie minimalizuje: ryzyko uszkodzenia betonu w przypadku stosowania
reaktywnych kruszyw.

CHELM CEM | 42,5 N - HSR/NA - spetnia wymagania zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000.r.
(Dz.U.Nr 63, poz. 735) w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny.odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.
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Wezel Marsa

gltéwnej, dwoch estakad nad projektowanym rondem (wejscie
Trasy Siekierkowskiej w ul. Marsa) o tacznej dtugosci 1,620 km.
Prace rozpocze¢to jednoczes$nie w narozniku Trasy Lazienkow-
skiej i ul. Grochowskiej oraz wzdluz ul. Marsa, od ul. Plowieckiej
po ul. Naddnieprzanska. W rejonie ulic Marsa i Plowieckiej
juz w lipcu przeprowadzone zostaly roboty nawierzchniowe
chodnikéw i opasek. Dodatkowo na Plowieckiej wykonano
nawierzchnie zatoki autobusowej. Do konca lipca na Iacznicy
rondo — Plowiecka wykonano korytowanie oraz niezbedne
prace nawierzchniowe az do warstwy podbudowy zasadniczej.
Nad planowanym tunelem podziemnym pod rondem wykonano
podbudowe zasadniczg. Udato sie rowniez w terminie przepro-
wadzi¢ prace ziemne i brukarskie na facznicy Ostrobramska —
Plowiecka i rondo — Ostrobramska wzdtuz ul. Ostrobramskiej,
wzmocnione zostato podioze w czgsci ul. Plowieckie;.

Poczatkowe opdznienie robdt okazalo sie nie mie¢ wplywu
na postep prac — na koniec lipca budowa kabli TKM i TKD
w rejonie ul. Marsa zaawansowana byta w 83%, a na odcinku
rondo - Ostrobramska w ok. 70%. Jeszcze lepszy wskaznik
zaawansowania robot osiggneta budowa kanalizacji teletech-
nicznej wtdrnej oraz sieci swiattowodowej w obrebie budowa-
nego ronda - odpowiednio 89% i 85%. W pierwszym etapie
prac pofozono réwniez czes¢ linii energetycznej — na chwile
obecng a budowa linii NN oraz SN w rejonie rond jest niemal
ukonczona. Podobnie rzecz ma si¢ z robotami wodociggowymi
i kanalizacyjnymi - po wakacjach obie te sieci powinny juz
pokry¢ caly obszar inwestycji wezta.

Swiatetko w tunelu

Jak zapewnia wykonawca, w jednym z projektowanych pod
rondem tuneli wykonano juz 50% prac. Z uwagi na wystepowa-
nie wody gruntowej w poziomie oraz nieco powyzej poziomu po-
sadowienia, wykopy fundamentowe zostaly uprzednio nalezycie
zabezpieczone poprzez wbicie stalowych §$cianek szczelnych.

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne =~ Wrzesien - Pazdziernik 2009

Obecnie $ciany, strop oraz skrzydetka tunelu sa juz zazbrojone
i zabetonowane, zabetonowano tez kapy chodnikowe, zamon-
towano prefabrykaty gzymsowe, wykonano izolacj¢ cienka
oraz izolacje za przyczotkami. Zaréwno fundamenty ramy,
jak i fundamenty $cian oporowych wykonano z betonu klasy
B30. Konstrukcje no$ng tunelu stanowi jednoprzestowa rama
zelbetowa, rowniez wykonana z betonu klasy B30. Rozpigtos¢
konstrukeji w osiach wynosi 7 m. Calo$¢ zamyka od gory plyta
o grubosci 0,50 m. Przed zabetonowaniem elementéw no$nych
konstrukeji, pod planowana kapg chodnikowa osadzono kotwy
talerzowe. Calosci zewnetrznego wizerunku tunelu dopelnia
dekoracyjne, nowoczesne nawierzchnie chodnikéw i ozdobne
ekrany akustyczne, ktore beda zamocowane na gzymsie od
strony ronda. Tunel - jego powierzchnie betonowe lacznie
z sufitami oraz powierzchnie zewnetrzne skrzydel — bedzie
zabezpieczony specjalng powloka ,,antygraffiti”.

W projekcie przewidziano nad cze$cig naziemna ronda dwie
estakady. Narazie w ,podziemiach”, w podporach estakad wyko-
nane zostaly filary podpdr wraz z glowicami, a w jednej z podpor
zabetonowano przyczoétek. Na trzech podporach wykonano
ciosy podlozyskowe i zamontowano lozyska garnkowe. Glowice
dwoch podpodr zostaly sprezone. W jednym przypadku wyko-
nawca natrafit na problemy - przy budowie jednej z podpér
estakady okazalo si¢, ze podloze jest bardzo niestabilne, nie-
zbedne wiec stalo si¢ wstepne przeprowadzenie w tym miejscu
robét palowych, ktdre, cho¢ juz zaawansowane (na koniec lipca
w granicach 65%), wciaz trwaja.

»~Pod” i ,nad”

Rozpoczynane z opdznieniem roboty budowlane szybko
nabraly tempa. Wykonawca z impetem wkroczyt nie tylko
pod powierzchni¢ ronda, gdzie infrastruktura wezla powstaje
niejako poza oczyma obserwatoréw postepdw prac. Rownie
dynamicznie ro$nie naziemna cz¢$¢ inwestycji. Wzdtuz ul.



Maszyny GrundoBURST do berstleningu statycznego
zaprojektowane dla profesjonalistow
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DTA-TECHNIK Tracto Technik w Polsce zaprasza:

ul. Graniczna 2 Dziat Sprzedazy
63-200 Jarocin-Bachorzew mobile: +48 501 899 259, +48 501 899 258
mail: sprzedaz@dta-technik.pl
Sekretariat
telefon: +48 625 05 78 77, +48 625 05 78 78 Dziat Serwisu www.dta-technik.pl
fax: +48 625 0578 76 mobile: +48 501 899 257
mail: biuro@dta-technik.pl mail: serwis@dta-technik.pl

MASZYNY DO TECHNIK BEZWYKOPOWYCH

TRACTO-TECHNIK mbH

niemiecka jakos¢ poparta ponad 40-letnim
doswiadczeniem w budowie maszyn
sprzedaz * serwis * wynajem

GRUNDOMAT - najcelniejsze i najtrwalsze krety z ruchoma gtowica*
GRUNDORAM - najmocniejsze i najtrwalsze maszyny do wbijania rur*
GRUNDODRILL - precyzyjne i niezawodne wiertnice HDD wspomagane udarem*
GRUNDOBURST - wymiana rur przy pomocy bezgwintowych zerdzi QuickLock*

* rozwiqzania techniczne i materiatowe w maszynach sq chronione licznymi patentami

TRACTO-TECHNIK
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Wezel Marsa

Marsa trwalo wyburzanie budynkoéw i usuwanie wszelkich
przeszkod, gdyz powstajg tu boczne jezdnie ul. Marsa, pro-
wadzace do ronda. Zgodnie z przyjetym terminarzem prac do
konca biezacego roku powsta¢ ma pierwsza cz¢$¢ budowanego
ronda, wraz z dwoma przej$ciami podziemnymi (od strony ul.
Ostrobramskiej). W tym samym czasie ponad poziomem ronda
pojawi¢ sie¢ maja konstrukcje estakad. Obecnie ruch kotowy
odbywa sie istniejacymi drogami. W kolejnym etapie planowa-
nych robdt w rejonie ronda ruch bedzie ograniczony, powstang
dodatkowe jezdnie zastepcze, ktdredy prowadzone beda objazdy.
Na koniec drugiego kwartatu 2010 r. maja by¢ gotowe zjazdy
z estakad na ul. Marsa oraz Ostrobramskg. Kierowcow stoja-
cych dzi§ w korkach w rejonie ronda by¢ moze uspokoi nieco
informacja, iz najwigksze utrudnienia drogowe zwigzane z ta
inwestycja majg skonczy¢ si¢ pod koniec wrzeénia br. (do tego
czasu ma zakonczy¢ si¢ budowa fundamentéw pod estakada).

Rozwigzanie wielopoziomowe

Projektowany wezel Marsa bedzie tworzyta wielopoziomowa
konstrukcja. Jej sercem bedzie rondo o imponujacym promieniu
R =40 m. Ciekawym rozwigzaniem wydaje si¢ by¢ planowane
ukrycie srodka wyspy ponizej poziomu gruntu. Centralny punkt
tego wielkiego ronda ma by¢ bowiem zaglebiony ponizej terenu.
Z niego maja rozchodzi¢ si¢ promieniscie przej$cia podziemne
na wszystkie narozniki skrzyzowania i przystanki autobusowe.
Wysoko nad ziemig, na siedmiu wysokich przestach, zawisnie
majestatyczna estakada, pozwalajaca na bezkolizyjny przejazd
ponad rondem.

Obecnie budowany, ostatni odcinek Trasy Siekierkowskiej
jest elementem calo$ciowego zamierzenia, ktorego celem jest
stworzenie wygodnej i funkcjonalnej wewnetrznej obwodnicy
Warszawy. Trasa Siekierkowska bedzie ulicg klasy GP (droga
gtéwna ruchu przyspieszonego) taczaca ul. Witosa, na ktorej

Wrzesien — Pazdziernik 2009

zaplanowano wezet Czerniakowska, z ulicami Marsa — Ostro-
bramska - Plowiecka, gdzie wtasnie budowany jest wezel Marsa.
Na dlugosci 0,76 km powstanie dwujezdniowa ulica o szeroko$ci
jezdni 2 x 7,50 m. Na samym wezle zaprojektowano pasy wlaczen
i wylaczen o szerokosci 3,50 m. Inwestycja obejmuje rowniez
budowe 11 drog tacznikowych (po dwa pasy ruchu) w obszarze
samego wezla oraz budowe i przebudowe 15 odcinkéw ulic
dojazdowych o tacznej dtugosci 1,44 km, budowe odcinkdw
chodnikoéw, ciggdw pieszo-rowerowych i uktadu $ciezek rowe-
rowych o facznej dlugosci 2,28 km.

Klasa techniczna projektowanych jezdni na wezle odpowiada
normom wskazanym dla drég gtéwnych ruchu przyspieszo-
nego o dopuszczalnej predkosci przewidzianej w projekcie do
60 km/h. Obie planowane estakady beda posiadaty dwie jezdnie
po dwa pasy ruchu (2 x 2 x 3,5 m - o facznej szerokosci 14,0 m),
pas dzielacy — o zmiennej szerokoéci od 4 m do 5,3 m. Spadek
poprzeczny jezdni bedzie wynosil 2%, tyle samo wyniesie spadek
poprzeczny chodnika. Projekt zaktada powstanie wygodnych,
chodnikéw dla pieszych (o szerokosci do 1,8 m, liczac wraz
z bariera i ekranem dzwigkochlonnym). Nawierzchnia kap
chodnikowych zostanie wykonana z preparatéw epoksydowo-
poliuretanowych o grubosci 3 mm, odpornych na $cieranie,
stanowigcych jednoczesénie izolacje gornych powierzchnibetonu
chodnikéw. Calkowita szeroko$¢ budowanego obiektu w prze-
kroju ma wynie$¢ 10,55 m. ,,Kregostupem” calego planowa-
nego obiektu jest konstrukcja nosna, zaprojektowana z betonu
sprezonego jako ciagly, siedmioprzestowy most o konstrukeji
skrzynkowej. Jego przekrdj poprzeczny stanowi skrzynka o wy-
sokosci 1,65 m i grubos$ciach scian bocznych od 500 do 750 mm
ze wspornikami, ptycie gérnej 250 mm, ptycie dolnej 200 mm.

ZDJECIA: ANDRZE] MARECKI
WIiIZUALIZACJE: TRANSPROJEKT GDANSKI
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KROMISSBIS

www.kromiss-bis.pl
SIEDZIBA FIRMY KROMISS-BIS Sp. z 0.0.

42-202 Czestochowa, ul. Legionéw 92
tel. (034) 360 24 00, fax (034) 360 24 01
info@kromiss-bis.pl



