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PierWszy podzemny parking plilczny

Budownictwo podziemne Krakéw

I Bernarda Ambroza-Urbanek, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Budowe podziemnego garazu przy placu Na Groblach w Krakowie mozna uznac za swoisty wehikut czasu. | to nie tylko ze wzgledu na pio-
nierska w dziejach miasta prébe rozwiazania dotkliwego problemu braku miejsc parkingowych.

W momencie oddania tego pisma w rece czytelnikdéw prace
na budowie powinny zosta¢ zakoniczone. Umowa na realizacje¢
inwestycji pomiedzy Gming Miejska Krakow, wlascicielem
parkingu, a hiszpanska spotka Ascan Empresa Constructora
y de Gestion, ktéra w zamian za wybudowanie podziemnego
parkingu uzyska prawo do jego uzytkowania jako koncesjo-
nariusz, zostala podpisana 24 listopada 2006 r. W sierpniu
2007 r. wiceprezydent miasta zaapelowal do mieszkancow placu
o wyrozumialo$¢ i cierpliwo$¢ w zwigzku z ucigzliwo$ciami
wynikajacymi z prowadzonej budowy. W odezwie przyblizyt
réwniez terminy i zakres planowanych prac. Nie pomoglo, bo
cho¢ Rada Dzielnicy I, na terenie ktorej zaplanowano inwesty-

cje, zaakceptowala projekt parkingu, to mieszkancy nie byli
przekonani.

Magistrat zaczely wiec zasypywacé petycje mieszkancow i pro-
testy ekologéw, niezadowolonych z lokalizacji podziemnego
garazu, a ulotki o tresci ,,Dzwon po policje, gdy zobaczysz
pracownikow firmy Ascan w swojej kamienicy” - pojawily si¢
w bramach kamienic otaczajacych plac. Zdaniem krytykéw in-
westycji, zgodnie z zapisami rezolucji Parlamentu Europejskiego
dotyczacej ochrony $rodowiska w centrach miast, konieczne
jest ograniczenie ruchu, a nie tworzenie nowych miejsc par-
kingowych. Powinny one powstawac¢ przy koncowych stacjach
i wezlach przesiadkowych komunikacji miejskiej. Tymczasem
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Krakéw Budownictwo podziemne

= powierzchnia zabudowy kondygnacji podziemnej — 9324 m?

= powierzchnia catkowita — poziom -1: 8936,80 m?, poziom -2: 9324 m” (facznie
18 260,80 m?)

= powierzchnia uzytkowa — poziom -1: 8411,40 m?, poziom -2: 8798,40 m’
(facznie 17 209,80 m?)

= kubatura brutto — 56 635,90 m’®

= liczba miejsc postojowych — 597, w tym dla oséb niepetnosprawnych — 10

Projekt: Autorska Pracownia Projektowa, mgr inz. arch. Jerzy Wowczak

Krakéw dusi si¢ w ciasnocie ulic dostownie oblepionych po-
jazdami, jako ze miejsc parkingowych w grodzie Kraka jak na
lekarstwo, a wigkszo$¢ planéw budowy wielkopowierzchnio-
wych parkingéw podziemnych i naziemnych od lat nie weszta
w faze realizacji. Miasto desperacko szuka kolejnych dzialek
na gruntach gminnych, mozliwych do zagospodarowania jako
parkingi.

»Wciaz poszukiwane sa kolejne lokalizacje. Wczes$niej wska-
zano je dla podziemnych garazy od strony Krowodrzy. Mys$limy
takze o drugiej stronie miasta. W dobie kryzysu bierzemy pod
uwage rowniez budowe sieci parkingéw naziemnych, ktérymi
chcemy uzupelni¢ obwodnice od strony Kazimierza” - in-
formowata na famach lokalnej prasy w styczniu br. Joanna
Niedziatkowska, dyrektor Zarzadu Infrastruktury Komunalnej
i Transportu. Mieszkancédw pl. Na Groblach uspokoity dopiero
przedstawione przez spotke Ascan ekspertyzy dotyczace za-
bezpieczen i ograniczenia emisji hatasu oraz spalin do oto-
czenia, dodatkowa zacheta bylo tez zapewnienie, Ze okoliczni
mieszkancy beda mogli parkowa¢ samochody pod ziemia po
preferencyjnych cenach. Ascan oszacowat koszt budowy par-
kingu na ok. 63 mln zt. Catg kwote wyltozyl z wlasnej kieszeni,
za wlasne pienigdze bedzie tez dbat o dobry stan techniczny
obiektu. W zamian miasto obiecalo wyda¢ hiszpanskiemu
wykonawcy koncesje na eksploatacje parkingu przez 70 lat.

Pod poziomem terenu, ale na poziomie

Budowa podziemnych parkingéw to zdecydowanie jedna
z najbardziej slimaczacych si¢ inwestycji w Krakowie. Cho¢
jednak budowa parkingu podziemnego jest znaczgco drozsza
od jej naziemnego odpowiednika, w sytuacji zapchanego samo-
chodami do granic mozliwosci Srédmiescia takie rozwigzanie
jest najefektywniejsze. Podziemny parking przy pl. Na Groblach
jest pierwszym tego typu obiektem realizowanym w Krakowie.
Kolejne planowane sg pod al. Focha, nastepne dwa przy stadio-
nie KS Wista i po jednym w rejonie Nowego Kleparza oraz pod
placem przed Uniwersytetem Rolniczym przy al. Mickiewicza.
Miedzy innymi te lokalizacje proponuje dokument opracowany
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na zlecenie miasta, zakladajacy rozbudowe miejsc postojowych
w centrum Krakowa w dwoch etapach - do 2015 i do 2025 r.
Wryloniona w przetargu na wykonanie parkingu w podziemiu
pl. Na Groblach hiszpanska firma Ascan ma spore doswiadcze-
nie w budowie tego rodzaju obiektéw. W ostatnich latach firma
ta zrealizowata w Europie budowe pigciu garazy podziemnych
na 3244 miejsca postojowe, a obecnie jest w trakcie realizacji
trzech kolejnych inwestycji na 1840 miejsc parkingowych. Kra-
kowski projekt Ascanu realizowany jest w oparciu o umowe na
zasadach partnerstwa publiczno-prywatnego. Calos¢ inwestycji
(projekt i wykonanie) finansowana jest ze srodkéw wlasnych
wykonawcy.

Projekt zaklada nie tylko budowe samego garazu podziem-
nego, ale réwniez odtworzenie infrastruktury naziemnej - wy-
burzonych w trakcie pierwszego etapu inwestycji boisk spor-
towych oraz rozebranego, starego budynku Miedzyszkolnego
Osrodka Sportowego (MOS), ktdry teraz zastapi nowoczesny,
estetyczny i funkcjonalny kompleks sportowy, z catym zaple-
czem sanitarno-technicznym. Dwie kondygnacje podziemnego
garazu, umiejscowionego catkowicie pod poziomem terenu,
jednopasmowy wjazd i wyjazd (obydwa z dodatkowymi pasami
awaryjnymi) od strony ul. Powisle, wejécie i wyj$cie wyposa-
zone w specjalna winde dla niepelnosprawnych, sanitariaty
na obu kondygnacjach garazu oraz zaplecze administracyjne
i kontrolne - wszystko to znajdzie si¢ tuz za witajacym gosci
parkingu zielonym skwerem z urokliwymi fontannami.

Trudne dobrego poczatki

Ascan rozpoczat realizacje budowy obiektu we wrzesniu
2007 r. W pierwszym etapie wykonano zelbetowe $ciany szcze-
linowe, stanowigce zewnetrzng Sciang garazu podziemnego.
Sciany zaglebiono na dtugosci od 14 do 24 m.b. (w zaleznosci
od miejsca) w gruncie tak, aby dotrze¢ az do warstwy nie-



przepuszczalnych itéw. Ze wzgledu na to, ze te Sciany nie
mogty by¢ kotwione w gruncie na swojej wysokosci, w trakcie
robdt ziemnych na catym obwodzie staneta przypora ziemna,
zapewniajaca utrzymanie stateczno$ci Sciany szczelinowej.
Z racji wysokiego poziomu wod gruntowych na tym terenie,
a takze z uwagi na bliskie sgsiedztwo Wisty i skomplikowang
budowe geologiczng terenu, szczelinowa $ciana zewnetrzna
garazu ma grubo$¢ 60 cm, wykonana jest z betonu W8 klasy
B37. Z tego samego powodu okolice pl. Na Groblach, pomimo
watdw przeciwpowodziowych, sa narazone na ryzyko zalania.
Co prawda mozliwe bytoby to jedynie w przypadku tzw. wody
stuletniej, jednak realizowana inwestycja zabezpieczona jest
i przed takg ewentualnoscig — projekt zaktada zabezpieczenie
garazu przy przewidywanej rzednej zalania terenu 204,35 m
n.p.m. W tym celu na wjezdzie i wej$ciu do garazu zamonto-
wane bedg mogty by¢ specjalne grodzie (do wysokosci +0,50
=204,35 m n.p.m.). Projekt zaktada wstawienie rozbieralnych
scianek aluminiowych — system DPS 2000 firmy Koenig-stahl.
System ten zostat zastosowany rowniez do modernizacji watow
przeciwpowodziowych wzdtuz bulwarow Wisty w Krakowie.
Podobne zabezpieczenia planowane sg na wyjsciach ewaku-
acyjnych pod trybunami oraz przy wejsciu do windy od strony
ul. Powisle.

Budowa konstrukeji garazu realizowana byta w kilku eta-
pach. W pierwszym powstat trzon zelbetowy, po6zniej zamon-
towane zostaly belki stalowe rozparte pomiedzy wiencem
Sciany szczelinowej 1 gébrnym stropem garazu, a nastepnie
przystapiono do usunigcia przypor ziemnych. Surowe wnetrze
garazu stanowi konstrukcja stupowo-ptytowa, zelbetowa mo-
nolityczna, wylewana na mokro. Fundament tworzy zelbetowa,
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ptyta monolityczna z betonu szczelnego, krzyzowo zbrojona,
o grubosci 80 cm. Strop posredni posiada grubos¢ 30 cm,
gorny 50 cm. Do realizacji tego zadania zuzyto 17 tys. m?
betonu, z terenu budowy usunieto 72 tys. m? gruntu. Najtrud-
niejszym elementem do wykonania byto usuwanie gruntu oraz
wykonanie przeglebien w ptycie fundamentowej dla potrzeb
separatoroéw, gdyz ich dno znajdowato si¢ ponad 6 m ponizej
poziomu wod gruntowych. Podczas tego etapu inwestycji wy-
konano 17 400 m? deskowan stropowych. Opisanego stanu
surowego uzytkownicy garazu nie beda jednak mogli zoba-
czyé. Po zakonczeniu budowy ich oczom ukaze si¢ schludne
wnetrze garazu, $§ciany wykonczone lekka, rozbieralng ptyta
z blachy falistej, lub tez efektownie pokryte matowsg farbg
akrylowa. Cze$¢ podziemna, uzytkowa, stanowi niewatpliwie
najwazniejsza cz¢$¢ inwestycji z punktu widzenia mieszkan-
cOw 1 turystow, przeciskajacych si¢ migdzy zaparkowanymi
na chodnikach samochodami. Jednak wizualizacje naziemne;j
czesci — kompleksu sportowego MOS — zachwycajg uroda
wkomponowanych w zielen nowoczesnych obiektow.

Z pewnoscig funkcjonalno$¢ kompleksu docenig uczniowie
okolicznych szkodt, korzystajacy przejsciowo z innych tego typu
obiektow w miescie. Jak zapewnia wykonawca, inwestycja przy
pl. Na Groblach zostanie oddana jesienig 2009 r.
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