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Modernizacja mostu
kolejowego na Bobrze
w Bolestawcu

I Anna Siedlecka, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Dobiega korica modernizacja linii kolejowej E30 od Opola do gra-
nicy panstwa z Niemcami. Linia bedzie w petni dostosowana do
standardéw europejskich zaréwno pod wzgledem predkosci (160
km/h), komfortu jazdy, jak i w zakresie bezpieczeristwa (nowo-
czesne systemy sterowania ruchem kolejowym). Inwestycja jest
wspétfinansowana z funduszy Unii Europejskiej. Projekt zostat
zgtoszony jako zadanie na Euro 2012.

W ramach tego projektu Biuro Projektowo-Badawcze PRO-
MOST z Wroclawia zmodernizowato most kolejowy w Bole-
stawcu, potozony na odcinku Legnica - Wegliniec. Obecna mo-
dernizacja tego ciagu transportowego, prowadzona przez PKP
Polskie Linie Kolejowe SA, rozpoczela sie w kwietniu 2008 r.
w ramach zadania Modernizacja linii kolejowej E30 na odcinku
Wegliniec - Legnica. Warto$¢ prac objetych kontraktem wynosi
10 154 626,88 euro netto. Kontrakt jest wspolfinansowany ze
$rodkéw Funduszu Spéjnosci.




Mosty Bolestawiec

Wspotczesne znaczenie mostu

Most liczy 490 m dtugosci, 8 m szeroko$cii26 m wysokosci.
Jego projektantem byl bolestawiecki architekt Fryderyk Engel-
hardt Hansel, ktory wzorowat si¢ na rzymskich akweduktach
i do budowy wykorzystal jasnozétty piaskowiec z kamienio-
fomu w pobliskiej Dobre;j.

Zabytek architektury i techniki, o ktérym mowa, znajduje si¢
nalinii E30, biegnacej od granicy z Niemcami, przez Zgorzelec,
Bielawe Dolnag, Legnice, Wroctaw, Opole, Gliwice, Medyke
do granicy z Ukraing. Modernizacja mostu, znajdujacego si¢
w czeéci III paneuropejskiego korytarza transportowego, jest
bardzo istotna ze wzgleddw turystycznych i gospodarczych.
Zapewni mozliwos¢ szybkiego i bezpiecznego przeniesienia
zwigkszonego ruchu pociggdow.

Most charakteryzuje si¢ prostotg formy i linearng architek-
turg. Mimo znacznej kubatury, przez umiejetne operowanie
symetrig i perspektywa stworzono dzielo lekkie, o duzych
walorach estetycznych, znakomicie wpisane w otaczajacy
krajobraz.

Konstrukcja zostata poddana modernizacji z uwzglednieniem
wszystkich elementéw wymaganych w nowych warunkach
eksploatacyjnych. Most zostal dostosowany do standardow
modernizowanej E30, wynikajacych z uméw AGC (umowa
europejska o gléwnych miedzynarodowych liniach kolejowych)
i AGTC (umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych
liniach kolejowych transportu kombinowanego i obiektach
towarzyszacych).

Docelowo maksymalna predkos¢ dla ruchu kolejowego wy-
niesie 160 km/h. Mimo wprowadzonych, koniecznych zmian,
architektura mostu bedzie ciggle nawigzywac¢ do historycznego
charakteru tego obiektu, z zachowaniem jego formy i wygladu.

Podziwiany przez Fryderyka Wilhelma IV

Kamien wegielny pod budowe mostu na rzece Bébr w Bo-
lestawcu potozono 17 maja 1844 r. Budowe prowadzono réw-
noczeénie na trzech odcinkach, a zadania podzielono miedzy
oddziaty. Odcinek od strony Bolestawca budowat III oddzial,
liczacy 1800 ludzi i pracujacy pod kierunkiem starszego inz.
Burgasa. Srodkowg czes¢ mostu budowal tysigcosobowy IV
oddziat kierowany przez inz. Ludwiga. Pracami na odcinku
prowadzacym nad rzeka Bobr kierowat inz. Kleist z mistrzem
murarskim Hanselem. Pod ich nadzorem samych tylko wykwa-
lifikowanych murarzy pracowato az 250. W sumie do budowy
zatrudniono ponad 3 tys. 0s6b. Inwestycje zakonczono 27 lipca
1846 r. Calkowity koszt wynidst 400 tys. talaréw. Rozkladowy
ruch pociagéw podjeto 1 wrzesnia 1846 r., a 17 wrzesnia most
byl podziwiany przez samego kréla Fryderyka Wilhelma IV

co upami¢tniono zachowang do dzi$ tablica. Dojazd do prze-
prawy wykonano w postaci wysokich, 17-metrowych nasypow
ziemnych.

Konstrukcja mostu sktada sie z szesciu sekeji o konstrukeji
w formie sklepionych z kamienia tukowych przeset — dwdch
skrajnych, trzy- i pigcioprzestowych o rozpietosci w $wietle po
5,70 m, dwdch nad korytami ciekéw wodnych - pigcioprzesto-
wej nad Bobrem i dwuprzestowej nad mtyndéwka, o rozpietosci
tukow 15,40 m, oraz dwoch jednakowych sekeji stanowiacych
arkade taczgca ponad terenem zalewowym, obie po 10 przeset
o rozpieto$ci 9,30 m kazde. Sklepienia potkoliste maja stala
grubog¢. Filary mostu przyjmuja w planie ksztalt prostokata
o zmiennej szerokos$ci od 3,60 m przy odsadce do 3,10 m przy
wezglowiach (lekko zbiezne ku gérze). Filarom nadano ksztatt
wynikajacy z zalozenia réwnej wytrzymatoséci na dziatanie
obciazen pionowych. Filary rozdzielcze (grupowe) posiadaja
wigkszg szeroko$¢. Calkowita dlugos$¢ 35-przestowej prze-
prawy wynosi 489 m, a wysoko$¢ maksymalna 26 m. Objetos¢
materiatu kamiennego wbudowanego w obiekt przekroczyla
31 tys. m>.

Zakres remontu mostu w 2009 r.

W 2008 r. wykonano dokumentacje projektowa dla remontu
mostu kolejowego w km 37,221 linii kolejowej 282 nad rzeka
Boébr i nad obwodnicg Bolestawca. Zakres prac projektowych
obejmowal m.in.:

1. Wykonanie nowej plyty pomostowej z uksztalttowaniem
chodnika stuzbowego i §cianki ograniczajacej torowisko.

2. Wykonanie izolacji z warstwa ochronng w czesci torowej.

3. Odtworzenie uktadu odwodnienia.

4. Montaz balustrad stalowych na moscie oraz korytek na
urzgdzenia obce.

5. Wykonanie izolacji na §cianie przyczétka oraz wykonanie
stref przejsciowych.

6. Remont stopnia wodnego.

7. Naprawe, czyszczenie i malowanie boni betonowych i tu-
kéw zelbetowych.

8. Iniekcje uszczelniajaca pionowe spekania na filarach,
iniekcje sklejajaca rysy do 2 mm i iniekcje wypetniajaca rysy
i spekania od 2 do 5 mm elementéw kamiennych.

9. Remont, oczyszczenie, uzupelnienie schodéw skarpowych
oraz montaz poreczy.

10. Montaz balustrad na schodach wewnatrz filaréw oraz
montaz drzwi do filaréw.

WSPOLPRACA ORAZ ZDJECIA: BIURO PROJEKTOWO-BADAW-
czE PROMOST
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