62 Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Kielce Drogi

Ekspresowka

Bernarda Ambroza-Urbanek, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Ruszyta budowa drogi ekspresowej nr 74 — wschodniego wylotu z Kielc w kierunku Lublina i Rzeszowa. Za niespetna trzy lata — i niespet-
na 300 min zt — nowoczesna dwupasméwka zastapi zattoczong i mocno juz wyeksploatowana, dotychczasowa trase wylotowa z Kielc —
ul. Sandomierska. W obrebie miasta powstac ma 2,7 km, a poza jego granicami 4,1 km drogi Swietnej jakosci, zachowujacej wszelkie normy
drogi ekspresowej. Pierwsze topaty poszty w ruch 24 maja 2009 r. w Cedzynie.

— Wylot wschodni z Kielc to nie tylko inwestydja,
ktéra ma na celu dostosowanie ok. siedmiokilo-
metrowego odcinka drogi 74 do parametréw trasy
ekspresowej, ale przedsiewziecie, ktdre rozwiaze
szereq probleméw komunikacyjnych zwiazanych
7 nakfadaniem sie ruchu tranzytowego w kierunku
Lublina, Rzeszowa czy todzi na ruch lokalny
w obrebie samego miasta. Ten problem zniknie
dzieki nowoczesnym obiektom inzynieryjnym
\ i rozwiazaniom technicznym planowanym
‘ w ramach inwestycji, poczawszy od dwupozio-
mowego wezta na skrzyzowaniu drog krajowych

73174. Naturalng kontynuacja wylotu wschodniego jest budowa catego przejscia drogi 74
przez Kielce. W tym roku rozpoczeto sie opracowywanie koncepcji tego przedsiewziecia.

Ewa Sayor, dyrektor Generalnej Dyrekgji Drég Krajowych i Autostrad
0Oddziat w Kielcach

W roku 2006 APIA XXI, jedna z najwazniejszych
firm inzynieryjnych w Hiszpanii, rozpoczefa
dziatalnos¢ w Polsce. Postanowilismy otworzy¢
polski oddziat firmy, APIA XXI .A.K., poniewaz to
wihasnie tutaj w ciagu najblizszej dekady zostang
zrealizowane prestizowe inwestycje infrastruk-
turalne.

W ciaqu trzech lat dziatalnosdi, osiggnelismy
pozyde jednej z najwazniejszych firm projek-
towych w dziedzinie inzynierii Iadowej (drogi

i autostrady) oraz inzynierii sanitarnej. Aktywnie
dziatamy rowniez w sektorach zwiazanych

z ochrong Srodowiska, urbanistyka, organizacjg transportu i energia wiatrowa.
Mozliwos¢ pracy przy nadzorowaniu budowy wschodniego wylotu z Kielc drogi 574

ijej odcinka pozamiejskiego do Cedzyny, jest dla nas zarazem wyréznieniem, jak

i wyzwaniem. Jestem jednak przekonany, ze zadanie to wykonamy wedtug najwyzszych
standardéw, i przyczynimy sie tym samym do rozwoju kraju.

Alejandro Vardn Tischer, dyrektor ds. Europy Wschodniej i Centralnej
APIA XXI 1.A.K. sp. z 0.0.
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nek miejski wylotu wschodniego realizowany jest w systemie
rojektuyj i zbuduj, co oznacza, iz jeden wykonawca odpowiada

~ zar6éwno za projekt, jak i realizacje inwestycji. Odcinek pozamiejski

nowo budowanej drogi, tym razem w systemie tradycyjnym, jest juz
zaprojektowany przez Transprojekt Warszawa. Przetarg na realiza-
cje inwestycji wygrato konsorcjum firm - Przedsigbiorstwo Robot
Inzynieryjnych , Fart” sp.z 0.0.z Kielc, Mosty-£6dz SA oraz Fardub
Consulting sp. z 0.0. z Kielc. Liderem konsorcjum prowadzacego
zarzadzanie i nadzér nad wykonaniem inwestycji jest firma Apia XXI
I.AK. z Warszawy. Wartos$¢ inwestycji, zgodnie z zawarta umows,
wynosi 284 941 656 zt. Przewiduje si¢ Ze 85% kosztow kwalifiko-
wanych inwestycji ma by¢ sfinansowane z unijnego Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Kielecki wylot wschodni potaczy sie w miejscowosci Cedzyna
z istniejacag drogg 74. Projekt przedsiewziecia zakada budowe we-
zta z tunelem w ciagu ul. Swietokrzyskiej (czyli drogi 74) pod al.
Solidarnosci (czyli pod drogg krajowa 73). Nowa, dwujezdniowa
droga ekspresowa bedzie stanowi¢ przedtuzenie ul. Swietokrzyskiej
w kierunku Cedzyny. Wylot wschodni ma odpowiada¢ parametrom
okreslonym dla drogi ekspresowej. W ramach inwestycji powstanie
m.in. ktadka dla pieszych nad ul. Swietokrzyska, wiadukt nad droga
krajowa 74 (Yaczacy ul. Zniwng z Uniwersytetem Jana Kochanowskiego),
wiadukt w ciggu drogi 74 nad droga powiatowa do Woli Kopcowej,
wiadukt w ciggu drogi gminnej stanowiacej dojazd do pol nad droga
74, most na rzece Lubrzance i rondo w Cedzynie.

Prace podzielono na dwa etapy. Pierwszy etap obejmuje inwestycje
w obszarze miejskim Kielc, na ktére sktadaja si¢: dostosowanie drogi
74 do parametréw drogi ekspresowej, na odcinku od skrzyzowania ul.
Warszawskiej z ul. Swietokrzyska do skrzyzowania z droga krajowa
73, budowa wezla drogowego na skrzyzowaniu drogi 74 z droga 73
oraz budowa drogi ekspresowej S74 od wezta drogowego w centrum
do granicy miasta Kielce i gminy Mastéw. W projekcie tego od-
cinka drogi uwzgledniono budowe trzech obiektéw inzynierskich:
ktadki dla pieszych, tunelu pod wezlem drogowym oraz wiaduktu.
Przewidziane jest réwniez zbudowanie towarzyszacych inwestycji
urzadzen ochrony $rodowiska, bezpieczenstwa ruchu oraz przebu-
dowa istniejacej infrastruktury technicznej i kolizji z kanalizacja
sanitarng, siecig wodociggowa, siecig energetyczng NN i SN, siecig
telekomunikacyjna i siecig centralnego ogrzewania.

Drugi etap planowanych robét to budowa pozamiejskiego odcinka
drogi - od granic miasta az do punktu potaczenia z droga 74 w Ce-
dzynie. Ta czes¢ inwestycji realizowana jest w systemie tradycyjnym,
projekt budowlany i wykonawczy wykonata firma Transprojekt War-
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doistniejacej drogi krajowej nr 74 w Cedzynie. W zakres tego zadania
wchodzg: budowa 4,075 km odcinka drogi ekspresowej, przebudowa
dwoch istniejacych drég powiatowych oraz jednej drogi wewnetrznej,
a takze budowa dziewieciu nowych drég dojazdowych dla obstugi
przyleglego terenu. W samej Cedzynie powstanie skrzyzowanie typu
rondo jednopasmowe. Dodatkowo w ciggu nowej drogi powstana
przepusty drogowe, niezbedne urzadzenia utrzymujgce bezpieczenstwo
ruchu (np. bariery ochronne, ostony przeciwol$nieniowe czy cho¢by
samo ogrodzenie drogi). Na pozamiejskim odcinku powstang tez
dwa wiadukty oraz most.

Konstrukcyjna peretka

Niewatpliwie jednym z ciekawszych obiektow calej inwestycji bedzie
wezel drogowy na ul. Swietokrzyskiej w centrum Kielc, potaczony
ztunelem pod al. Solidarnoéci. Znakomicie wpisuje si¢ on w kryteria
budowy wielopoziomowych skrzyzowan na drogach ekspresowych.
W potowie odcinka pomiedzy ul. Warszawska a al. Solidarnosci
droga S74 schodzi w gfab terenu pomiedzy projektowanymi murami
oporowymi na dfugosci 350 m, wchodzgc w projektowany tu tunel na
glebokos¢ 6,5 m. Zgodnie z projektem, tunel ma mie¢ dtugos¢ 92 m.
Jego wylot zostanie usytuowany pomiedzy murami oporowymi na
dlugosci 320 m. Miedzy murami oporowymi i pod samym tunelem
przebiegac¢ beda dwie niezalezne jezdnie.

Na obszarze planowanego tunelu wystepuja grunty wysadzinowe
o grupie no$nosci G3-G4. Sg to piaski gliniaste, gliny piaszczyste
iity. W projekcie przewidziano wlasciwa w takich sytuacjach metode
osuszania gruntow przez ich stabilizowanie wapnem, co umozliwi
prawidlowe zageszczenie i zapewnienie wlasciwej nosnosci podioza.
Ponadto projekt zaktada doprowadzenie istniejacego podtoza do
grupy nosnosci G1, poprzez ulozenie warstwy gruntu stabilizowanego
cementem o Rm = 2,5 Mpa i dopiero na tak przygotowanym podtozu
zostang wykonane kolejne warstwy konstrukcyjne nawierzchni. Z uwagi
na zte warunki gruntowe, na obiektach mostowych podpory beda
posadowione na palach wielko§rednicowych, wierconych. Dopiero
podstawy pali oparte zostang na gruncie skalistym, tj. wapieniach
cienkotawicowych, fupkowatych.

Oproécz budowy tunelu w sklad robét prowadzonych w ramach
pierwszego etapu wchodzi rowniez budowa ktadki (KE-1) oraz wiaduktu
(WD-1). Obecnie trwaja prace nad przygotowaniem tych inwestycji.

... i poza miastem

Z racji zakonczenia etapu projektowego i uzyskania niezbednych
uzgodnien jako pierwsze ruszyly roboty drugiego etapu inwestycji.
Na obszarze pozamiejskim widac juz wyraznie efekty prowadzonych
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szawa. Przewiduje on budowe dwoch jezdni drogi S74 z wlaczeniem |

od wiosny dzialan budowlancéw. Najbardziej zaawansowane sa prace
przy budowie nowego mostu na rzece Lubrzance w Cedzynie. Stoja juz
stupy nowej przeprawy mostowej, a wykonawca przystapit do budowy
konstrukeji no$nej mostu, ktorg stanowi konstrukeja kablobetonowa,
monolityczna, podparta na tozyskach. Schemat statyczny stanowi
czteroprzestowa belka ciagla. Przyczolki zelbetowe, pelnoscienne.
Podpory posrednie zelbetowe, stupowe. Posadowienie na palach.
Zastosowano tu oddzielne konstrukcje niosace dla kazdej z dwdéch
jezdni, rozdzielone szczelina o szerokosci 0,80 m. Kazda z jezdni mostu
wyposazona jest w pas awaryjnego postoju i chodnik zewnetrzny.
Szerokos¢ faczna jednej jezdni wynosi 13,60 m, natomiast dtugos¢
mostu 173,30 m ze skrzydetkami.

Trwajg réwniez roboty przy budowie dwoéch zaprojektowanych
tu wiaduktéw (okreslonych w projekcie technicznym jako WA-1
oraz WD-2). Pierwszy z nich - WA-1 - stanowia wlasciwie dwa
odrebne wiadukty, oddzielne dla kazdego kierunku ruchu, odlegle
od siebie miedzy wewnetrznymi gzymsami konstrukeji o 0,80 m.
Ustroj nosny stanowia strunobetonowe belki prefabrykowane typu
Kujan o dtugosci 15,0 m i wysokosci konstrukcyjnej 0,63 m. Gérna
powierzchnia plyty zostata uksztaltowana z jednostronnym spadkiem
poprzecznym w kierunku osi odwodnienia (przy kapie chodnikowej)
onachyleniu 2%, za$ w kierunku podtuznym prowadzona jest wtuku
pionowym o promieniu R = 10 500 m. Nad podporami belki zostaty
polaczone poprzecznicami podporowymi, za posrednictwem ktorych
oparto je natozyskach. Nawierzchnia kazdego z jezdnych kierunkow
ruchu wiaduktu sklada si¢ z dwoch pasow jedni, pasa awaryjnego,
jednostronnego chodnika eksploatacyjnego i niezbednych urzadzen
zabezpieczajacych - w sumie o szerokosci 13,60 m. Dtugos¢ wiaduktu
to ok. 16 m.

Ustréj nosny drugiego z wiaduktéow - WD-2 - zaprojektowano
w formie Zelbetowej ramy, ktérg tworza: rygiel polaczony sztywno
(monolitycznie) zdwoma podporami posrednimiiprzegubowo oparty
na podporach skrajnych (przyczoétkach). Wiadukt tworzg dwa pasy
ruchu samochodowego, pas bezpieczenstwa oraz chodnik po stronie
wschodniej wraz z barieroporecza — w sumie o szerokosci 9,70 m.
Dlugosé¢ wiaduktu ze skrzydtami wynosi 75,20 m.

WspOrLPRACA ORAZ zDJECIA: GDDKIA oppzia:r KIELCE
1 APIA XXII.AK. sp. z 0.0.
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Wybrane przyktady naprawy
osuwisk drogowych
wraz z zabezpieczeniem
przeciwerozyjnym

Przedsiebiorstwo specjalizujace sie
w GEOTECHNICE, GEOINZYNIERINGU
| APLIKACJACH GEOSYNTETYKOW

oferuje pomoc w doborze technologii i materiatow
geosyntetycznych m.in. dla:

e posadowien konstrukcji obiektéw e konstrukcji $cian oporowych
w trudnych i bardzo trudnych i nasypow, drég tymczasowych
warunkach geotechnicznych

e renowacji nawierzchni e zabezpieczania przed erozjg przekréj D-D
bitumicznych oraz zazieleniania

e odwodnienia terenu o przyczétkdw mostowych
drenazem francuskim z gruntu zbrojonego

e posadawiania i uszczelniania e konstrukcji pod posadzkami hal
sktadowisk odpadow przemystowych

e systemow monitoringu e oblicowania $cian oporowych

Swiadczy ustugi projektowe i doradcze w zakresie geotechniki:

e doradztwa technicznego e pomocy projektowej dla Inwestorow,
Projektantow i Wykonawcéw

e projektow e ekspertyz i analiz poréwnawczych

wykonuje badania geotechniczne, m.in.:

e 0znaczenia modutu e badania wytrzymatosci gruntu
odksztatcenia podtoza na $cinanie sonda krzyzakowa,
ptyta VSS

e pomiary nosnosci podioza e pomiar czaszy ugiec ugieciomierzem
gruntowego sondg CBR dynamicznym FWD oraz Belkg
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