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Jakie jest znaczenie
przepustéw dla
rozwoju

infrastruktury
komunikacyjnej
w naszym kraju

Jaki jest stan
techniczny
krajowych
przepustow

w ciggach
komunikacyjnych

Jak bedzie przebiegat rozw@j techniczny
konstrukcji przepustéw w przysztosci

Przepusty stanowia najliczniejsza grupe obiektéw mostowych. Tylko na polskich drogach jest ich kilkadziesiat tysiecy. Choc jako budowle inzynierskie
nie moga poréwnywac sie z mostami, to jednak odgrywaja wazna role w funkcjonowaniu infrastruktury komunikacyjnej. Ich znaczenie bedzie nadal

rosto przede wszystkim ze wzgledu na przepisy ochrony srodowiska.

Zgodnie z tradycja, do LoZy ekspertdw zaprosiliSmy uznanych specjalistow budownictwa, proszac o odpowiedz na pytania dotyczace przepustéw w Pol-
sce, a mianowicie: jakie jest znaczenie przepustow dla rozwoju infrastruktury komunikacyjnej w naszym kraju, jaki jest stan techniczny krajowych
przepustéw w ciggach komunikacyjnych oraz jak bedzie przebiegat rozwéj techniczny konstrukdji przepustow w przysztosci. Swe opinie wyrazili: prof.
dr hab. inz. Wojciech Radomski, prof. UZ, dr hab. inz. Adam Wysokowski, dyr. Marek Tracichleb, dyr. Lech Skomorowski, a takze dyr. Robert Kaszewski.

Pytanie o znaczenie prze-
pustéw dla rozwoju infra-
struktury komunikacyjnej
jest moim zdaniem nie cat-
kiem dobrze sformutowa-
ne, przepusty sg bowiem
integralnymi elementami
drogowej i kolejowej infra-
struktury komunikacyjnej,
ale same w sobie o zadnym
jej rozwoju nie stanowia.
Trzeba natomiast podkre-
Sli¢ ich znaczna role w funk-
cjonowaniu infrastruktury

I prof. dr hab. inz. Wojciech
Radomski, Zaktad Mostow,
Politechnika Warszawska

komunikacyjnej. Tradycyj-
nie przepusty zaliczane sa
do obiektéw mostowych.

Do stosunkowo niedawna
definiowano je jako obiekty stuzgce do przeprowadzenia niewiel-
kich ciekéw z jednej strony nasypu na jego druga strone. Obecnie
funkcje obiektow, zwanych przepustami, sg szersze. Oprécz wymie-
nionej moga one stuzy¢ do przeprowadzania przez nasyp ciggow
pieszych, urzadzen technicznych lub drég podrzednych (np. tzw.
przejazdéw gospodarczych), a takze — i to coraz czesciej wobec
rosngcych wymagan ekologicznych — do migracji wolno zyjacych
zwierzat. Te wszystkie funkcje sprawiajg, ze przepusty majag duze
znaczenie, co wiecej, rola ich wzrasta, gtéwnie wskutek wymagan
ekologicznych wtasnie. Przepusty sg obiektami o relatywnie nie-
wielkiej skali w poréwnaniu np. z mostami lub estakadami, a wiec
mato spektakularnymi, niewzbudzajgcymi na ogét wielkiego zainte-
resowania spotecznego, stanowig jednak zdecydowanie najliczniej-
sza grup obiektéw (tylko na sieci drog krajowych jest ich ok. 15,5
tys.). Ponadto ich uszkodzenia lub niedostatki w funkcjonowaniu,
spowodowane niedostatecznym utrzymaniem, moga spowodowac
powazne straty, i to nawet na rozlegtych obszarach, np. podto-
pienia pol. O duzym znaczeniu przepustéow Swiadczy m.in. i to, ze

do ich budowy stosowanych jest wiele rozmaitych technologii, od
tradycyjnych po wspoétczesne, catkiem rézne od tych pierwszych,
zwhaszcza w zakresie rozwigzan materiatowych. Nie miejsce tu
na ich wymienianie i opisy. Warto jedynie podkresli¢ fakt statego
rozwoju technologii konstruowania i wykonywania przepustow.
Oznacza to, ze sa to obiekty nie tylko niezbedne do wtasciwego
funkcjonowania infrastruktury drogowej i kolejowej, a takze do
zagospodarowywania i uzytkowania terenéw przylegtych do tras
komunikacyjnych (o czym nie zawsze sie pamieta, a przeciez to
takze bardzo wazna rola przepustow!), ale rowniez obiektami stale
podlegajacymi unowoczes$nianiu.

Moja ocena stanu technicznego krajowych przepustow jest oparta
na osobistych, wyrywkowych obserwacjach, nieobejmujacych rzecz
jasna catosci zagadnienia. Stan techniczny przepustow jest, jak
i w przypadku innych obiektéw mostowych, zr6znicowany, zalez-
ny od rodzaju rozwigzan materiatowych i konstrukcyjnych, wieku,
funkcji, a nade wszystko poziomu utrzymania. Wedtug mego roze-
znania ten ostatni czynnik ma szczegdlnie wazne znaczenie, a to
dlatego, ze o ile wytykamy czesto (i zwykle stusznie!) zaniedbania
w utrzymaniu mostéw, wiaduktéw czy estakad, to co do utrzymania
przepustow mozna sformutowac jeszcze ostrzejsze uwagi krytyczne.
Czesto bowiem przepusty nie sg niestety w ogoéle utrzymywane
lub utrzymywane w wysoce niedostatecznym stopniu. Powoduje
to w konsekwencji zarbwno ograniczenie przewidywanej funkcji
przepustu (spotyka sie czasami niemal niedrozne przepusty), jak
i uszkodzenia jego konstrukcji. Dotyczy to zwtaszcza przepustow
betonowych, prefabrykowanych, eksploatowanych juz od wielu lat.
Tak wiec moja, cho€ jak zaznaczytem, wyrywkowa, ocena jest dos¢
krytyczna. Nie znaczy to jednak, ze nie mozna znalez¢ i bardzo
pozytywnych przyktadéw, zwtaszcza w odniesieniu do stosunkowo
nowych przepustéw. Takich wzoréw jest jednak nadal zbyt mato.
Sprawa utrzymania, napraw, remontéw lub wymiany przepustéw jest
bardzo wazna ze wzgledéw technicznych, ekonomicznych i spotecz-
nych. Jest tu petna analogia z potrzebami w zakresie utrzymania
istniejgcej infrastruktury mostowej, tylko zwielokrotniona przez duzg
liczbe przepustéw. Trzeba mie¢ Swiadomos¢, ze awarie przepustow
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moga spowodowac takie same grozne nastepstwa w uzytkowaniu
drog i linii kolejowych, jak i awarie innych obiektow mostowych
(znane sa takie przypadki, np. zatamanie odcinka drogi wskutek
awarii przepustu).

Oczywiscie, przepusty byly, sa i bedg potrzebne. Ich liczba bedzie
wzrastac proporcjonalnie do rozwoju infrastruktury komunikacyjne;j.
Funkcje przepustéw pozostang niezmienione. Bedg one budowane
w duzej mierze nie z materiatéw tradycyjnych — kamienia, cegty
i zwtaszcza betonu — ale z uzyciem takich materiatéw, jak tworzy-
wa sztuczne lub blachy faliste (konstrukcje powtokowo-gruntowe).
Odrebnym zagadnieniem jest wzmacnianie istniejacych przepustoéw

W moim przekonaniu zna-
czenie przepustéow dla
> rozwoju infrastruktury ko-
i munikacyjnej w naszym
' kraju jest ogromne, cho¢
moze niektdérzy czytelnicy
posadza mnie o przesade.
Sprobuje swoje zdanie
1 ~ krotko uzasadni¢. Awaria
przepustu ma takie samo
znaczenie dla uzytkowni-
) : kéw, jak awaria obiektu
mostowego, gdyz i jedna,
i druga skutkuje zamknie-
ciem drogi kotowej lub
kolejowej dla komunikaciji.
Jednoczesnie trudno wy-
obrazi¢ sobie drogi, linie
kolejowe, a nawet lotniska
bez konstrukcji inzynierskich, jakimi sg przepusty. Ponadto duza
liczba przejs¢ dla zwierzat wykonywana jest obecnie jako przej-
Scia dolne, w postaci odpowiednio wyposazonych przepustéw.
Przedmiotowe konstrukcje sg jednak w dalszym ciggu niedo-
ceniane. Stali czytelnicy ,Nowoczesnego Budownictwa Inzy-
nieryjnego” zauwazyli juz, ze konstrukcje przepustéw okreslam
mianem ,mniejszych, stabszych braci mostéw”. Jest to wynik
mniejszej spektakularnosci tych obiektéw (trudno poréwnywacé
konstrukcje przepustu z mostami wiszacymi, wantowymi czy
nawet ktadkami dla pieszych). Jednak obecnie notuje sie inten-
sywny rozwoj konstrukcji przepustow, a stosowane rozwigzania
sg bardzo nowoczesne.

Generalnie stan techniczny przepustéw oceniam jako zty lub
przynajmniej przecietny. Tak sie w moim zyciu ztozyto, ze w ra-
mach prac koordynacyjnych nad systemem gospodarki mostowej
oraz jego wdrozeniem miatem okazje ze swoim licznym zespotem
z 6wczesnej Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych zinwentary-
zowac¢ ponad 36 tys. przepustéw pod drogami, oceniajgc przy
okazji ich stan techniczny. W owym czasie — a byty to lata 90.
— niektére z przepustéw trudno byto nawet zlokalizowa¢. Moim
zdaniem obecnie stan ten wyglada duzo lepiej, a sktada sie na
to wiele czynnikéw, ze wymienie chociazby wzrost Swiadomosci
technicznej (cho¢ na co dzieh moze nawet tego nie zauwazamy),
stopniowe zwiekszanie sie naktadéw na utrzymanie, dostepnos$é
nowych technologii i materiatéw. Lepszy statystycznie stan tech-
niczny wynika réowniez z duzej liczby wybudowanych i w dalszym
ciagu realizowanych nowych ciggéw komunikacyjnych, a takze
ich modernizacji. Jest wiec lepiej, ale w dalszym ciggu mamy
duzo do poprawienia.

Jestem zyciowym optymistg, zatem i w przebiegu rozwoju
technicznego konstrukcji przepustéw dostrzegam wiele pozy-
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(choc¢by z uwagi na zwiekszenie naciskéw osiowych pojazdéw przy
jednoczesnym ztym na ogo6t stanie technicznym samych przepu-
stow). To tez jest pole do wprowadzania wielu nowych rozwigzan
konstrukcyjnych i materiatowych.

W nowych rozwigzaniach waznym elementem jest optymalizacja
ksztattu przekroju poprzecznego przepustéw ze wzgledu na prze-
ptyw wody i wspotprace z osrodkiem gruntowym, stanowigcym
zasypke. Jest to takze zadanie badawcze. Tematyka przepustéw,
cho¢ ma dtuga juz historie, nie jest wyczerpana ani pod wzgledem
badawczym, ani praktycznym, zwtaszcza wobec wprowadzania
nowych materiatéw do budowy i wzmacniania tych obiektow.

tywnych objawéw. Juz obecnie mamy na rynku wiele nowych
rozwigzan materiatowych i technologicznych. Sukcesywnie mia-
tem okazje $ledzi¢ pojawianie sie nowosci, badajac i wdrazajac
te konstrukcje w trakcie swojej wieloletniej pracy w Instytucie
Badawczym Drég i Mostéw w Zmigrodzie. Rozwigzania te to
gtéwnie konstrukcje lekkie o coraz wiekszych rozpietosciach,
bazujace na wspoétpracy z gruntem (ré6znego typu blachy faliste,
zywice poliestrowe wzmacniane wtéknem szklanym, tworzywa
sztuczne o duzej gestosci, nowoczesna kamionka, beton polime-
rowy itp.). Sg to konstrukcje o duzej nosnosci i trwatosci. Obecnie
gtéwny kierunek rozwoju polega na coraz lepszej optymalizacji
konstrukcji rozumianej jako cato$¢ (tzn. wraz z wspétpracuja-
cym osrodkiem gruntowym). Takie podejscie przynosi pozadane
korzysci ekonomiczne. Ponadto dzisiejszy przepust to juz nie
tylko sama rura ostonowa i oSrodek gruntowy, ale réwniez wiele
innych, waznych elementéw, takich jak: gtowice, skrzydetka, spo-
séb oskarpowania, rodzaj posadowienia, umocnienie dna i inne
elementy jego wyposazenia. W przypadku przej$¢ dla zwierzat
wystepuje jeszcze kilka innych, specjalistycznych elementéw,
m.in. poétki dla zwierzat, siatki i skrzydetka naprowadzajgce, do-
Swietlenia. Jak widaé, jest to bogaty tadunek nowych technologii,
dlatego tez duze nadzieje wigze z upowszechnieniem wiedzy na
ten temat, a takze metod nowoczesnych obliczen. Dziatania te
zmierzaja w kierunku stosowania optymalnych rozwigzan tak
materiatowych, jak i konstrukcyjnych do okreslonych warunkéw
konfiguraciji terenu, rodzaju gruntu i wystepujacych obcigzen (np.
nowe typy konstrukcji umozliwiajg juz dopuszczenie znacznie
nizszych naziomoéw, przy Scisle okreslonym poziomie niwelety,
co daje duze oszczednosci). Dobrym forum dyskusyjnym, stuza-
cym upowszechnianiu wiedzy w tym zakresie, jest organizowana
juz po raz trzeci o tej samej tematyce Jubileuszowa Swiagteczna
Drogowo-Mostowa Zmigrodzka Sesja Naukowa, ktdrej 10. edycja
odbedzie sie 9 grudnia w Zmigrodzie. Wszystkich zainteresowa-
nych serdecznie zapraszam.




l Znaczenie przepustéw dla
rozwoju infrastruktury dro-
gowej jest bardzo duze.
Bez przepustéw nie mozna
przeciez zbudowac drog,
ktore przechodzag przez
cieki i zgtebienia terenowe.
Przepust jako urzadzenie
inzynierskie stanowi jeden
z podstawowych elementow
korpusu drogowego, tak jak
most czy wiadukt. Dzisiaj
mamy obowigzek budowac
nie tylko przepusty tradycyj-
ne, ale takze ekologiczne,
ktore stuza jako przejscia
dla zwierzat.

Trudno miarodajnie oce-
ni¢ stan techniczny przepustéw w naszym Kkraju, przypuszczam,
ze co najmniej potowa z istniejgcych wymaga przebudowy. Swoje
stanowisko opieram na ocenie przepustow na terenie wojewodztwa
dolnoslgskiego, a zwtaszcza powiatu wotowskiego, gdzie co najmniej
50% istniejacych obiektow wymaga natychmiastowej interwenciji.

I Marek Tracichleb, dyrektor Zarzadu
Droég Powiatowych w Wotowie

Robert Kaszewski,
dyrektor sprzedazy
Hobas System Polska sp. z 0.0.

Lech Skomorowski,
dyrektor naczelny
Hobas System Polska sp. z 0.0.

Przepusty to bardzo istotny element rozwoju infrastruktury. Powin-
nismy pamietac o kilku czynnikach kojarzonych z tymi zagadnie-
niami. Ot6z infrastruktura komunikacyjna to zaréwno drogi, kolej,
jak i lotniska, ale tez jakze czesto zapominane porty. Natomiast
jezeli chodzi o przepusty, to czesto kojarzymy je z typowa rurg do
odprowadzania wody. Dzi$ ich znaczenie znacznie sie poszerzyto.
To przede wszystkim ksztatty r6znego rodzaju. Zmienit sie tez
rodzaj zastosowan przepustow dla infrastruktury towarzyszacej,
np. ré6znego rodzaju przewody i okablowanie, rury ostonowe dla
innych mediéw, przejscia dla zwierzat suche i mokre, z p6tkami
i bez potek, wreszcie duze przejscia np. dla pieszych.

Zmienity sie réwniez metody wykonywania i naprawy istniejagcych
przepustéw, zaczynajac od wykopu otwartego, przez renowacje,
a koriczac na wysoko zaawansowanych metodach mikrotunelo-
wych. Jednoczes$nie nalezy zaspokoi¢ oczekiwania wielu Srodowisk,
aby materiat stosowany w tych inwestycjach byt niedrogi, szybki
i tatwy w zastosowaniu, ekologiczny na etapie produkcji i przyjazny
dla zwierzat i Srodowiska w trakcie eksploatacji oraz trwaty.

Dzi$ stan przepustow jest zblizony do stanu drég. A wiec tam,
gdzie budujemy nowe drogi, mamy réwniez nowe przepusty, na-
tomiast tam, gdzie drogi sa modernizowane, czesto naprawiamy

Przepusty w ciaggach komunikacyjnych Opinie

Szczegolnie dotyczy to przepustow ceglanych, sklepionych, ktore
licza sobie juz ok. 80-100 lat.

Dzisiaj w drogownictwie bardzo szybko rozwijajg sie nowe tech-
nologie, dotyczy to rowniez przepustow. Byty konstrukcje drewniane,
kamienne, betonowe, stalowe itp. Nowe technologie to budowa
przepustéw z rur podatnych, wspotpracujgcych z gruntem, gdzie
taczy sie wykonanie wykonczenia przepustow z otaczajacym te-
renem. Przyszto$¢ majg tego typu obiekty wykonane z materiatow
polietylenowych, stalowych karbowanych czy zywicznych.

przepusty, cho¢ sg znane przypadki pozostawiania starych przepu-
stéw, aby zaoszczedzi¢ srodki, co jednak szybko daje o sobie znaé
w postaci katastrofy budowlanej. Niestety, wiekszo$¢ przepustow
wykonana z kiepskiej jakosci materiatéw ponad 30-40 lat temu,
ulegta technicznej degradacji i czasami tylko przez ,nadinterpre-
tacje” mozemy je nazwac przepustami.

Przysztos¢ w dziedzinie konstrukcji przepustow w naszym kraju
zapewne pojdzie w dwdch kierunkach. Jeden to coraz szersze
zastosowanie metod przeciskowych w celu budowy nowych przepu-
stow na modernizowanych szlakach komunikacyjnych, szczegéinie
w miejscach obok istniejacych przepustow, ale réwniez w celu
uzupetnienia, np. dla potrzeb przejs¢ dla zwierzat. Zwigzane jest
to takze ze znacznym wzrostem natezenia ruchu pojazdéw. Dru-
gi kierunek to dalszy rozwdj konstrukcji gruntowo-powtokowych,
awiec takich, ktére wspétpracuja z otaczajacym je gruntem. Swiat
dazy do optymalizacji i lepszego wykorzystania zasobéw, jakie
daje nam sama przyroda. Musimy umiec jg tylko dobrze obser-
wowac. Regularne podnoszenie poziomu wiedzy na temat odpo-
wiedzialnosci przepustu jako budowli i koniecznosci stosowania
trwatych materiatéw, jak np. Hobas, moze zapewni¢ dtugoletnia,
bezpieczng i optymalna ekonomicznie eksploatacje systemow
komunikacyjnych.
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