Prezesi (od lewej): Romuald Talarek i Zbigniew Kotlarek podpisali deklaracje o wspdtpracy HIPH i PKD

Wtasne dane podat Aleksander Jonek z Polskiej 1zby Kon-
strukgji Stalowych

Sektor stalowy ma bogata oferte dla
drogownictwa, ktore ze wzgledu na duze
nakltady budzi nadzieje branzy hutniczej
i dostawcow konstrukeji stalowych — taki
wniosek plynie z konferencji Stal w in-
frastrukturze drogowej, ktora odbyta sie
14 stycznia 2010 r. w Warszawie. Byla to
kolejna cze$¢ Bilansu polskiego budownic-
twa drogowego. Z inicjatywa sporzadze-
nia takiego bilansu wystapil w roku ubie-
gltym Polski Kongres Drogowy (PKD).
Pierwsze dwa lata realizacji programu
budowy drég krajowych zajety procedury
przetargowe i inne prace przygotowaw-
cze. Faktyczna budowa wielu odcinkéw
drég ruszy w 2010 r. i nastepnych - ttu-
maczyl idee bilansu prezes zarzadu sto-
warzyszenia PKD Zbigniew Kotlarek.
- Czy w momencie, gdy jednocze$nie
w wielu miejscach zaczng sie budowy,
bedzie zapewniona wystarczajaca podaz
materialéw budowlanych? Czy sprostamy
wyzwaniu logistycznemu jakim bedzie
ich przewiezienie, terminowe dostawy
i skladowanie? Czy materialy nie zdrozeja
w momencie wzrostu zapotrzebowania,
stawiajac pod znakiem zapytania opla-
calno$¢ kontraktow dla wykonawcow?
Czy inne zasoby: wykwalifikowanych
kadr, sprzetu itp. okazg si¢ wystarczajace?
To sg pytania, na ktére pragniemy poszu-
ka¢ odpowiedzi w kompetentnym gronie
przedstawicieli srodowisk powigzanych
z budownictwem drogowym.

Bilans polskiego budownictwa drogowego W skrocie

b .u-umﬂﬂﬁ%’WJMﬁim‘

Najnowsze prognozy zuzycia stali na drogach krajowychi
zaprezentowat dyrektor Departamentu Technologii GDDKiA
Wactaw Michalski

Spotykaja si¢ oni podczas seminariow
szkoleniowych, majacych na celu po-
réwnanie planéw budowy nowych oraz
remontow istniejacych drég, zaréwno
krajowych, jak i samorzadowych, z do-
stepnymi na rynku zasobami.

Przy zalozeniu, ze poziom finansowa-
nia drég objetych programem budowy
autostrad, drég ekspresowych, obwodnic
i znaczacych modernizacji sieci wynosi¢
bedzie srednio 20 mld zt rocznie, tacznie
do 2015 r. zapotrzebowanie na wyroby
stalowe w typowym asortymencie stoso-
wanym w budowie drég, mostéw i tuneli
wyniesie 1,74 mln t - oszacowat Wactaw
Michalski, dyrektor Departamentu
Technologii Generalnej Dyrekeji Drog
Krajowych i Autostrad. Srednio oznacza
to w kazdym roku zuzycie 20 tys. t stali
sprezajacych, 70 tys. t stali konstruk-
cyjnych i 200 tys. t stali zbrojeniowych.
Oczywiscie, do tego dochodzg inwestycje
na drogach samorzadowych i w pozo-
stalych sektorach infrastrukturalnych,
w tym na kolei.

Sektor stalowy czeka na zamdwienia
w ramach programu budowy drég
- podkreélil prezes HIPH dr inz. Ro-
muald Talarek. Dla producentéw stali
budownictwo (w tym drogowe) i wy-
tworcy konstrukcji stalowych stanowia
az 46% odbiorcow. Polskie hutnictwo
przeszio w minionych 20 latach glteboka
restrukturyzacje. Nastapita likwidacja
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przestarzatych i nieefektywnych zdol-
noéci produkeyjnych (obecny ich poziom
to ok. 50% zdolnosci produkcyjnych
w stosunku do 1989 r.), dzieki czemu
urzadzenia i technologie hutnicze sg
nowoczesne (w pelni dostosowanie do
standardéw BAT). Spetniajg przy tym za-
ostrzone wymagania ekologiczne. Sektor
jest rentowny, wypelnia zobowigzania
wobec budzetu i regionéw, nie korzysta
z zadnych subwencji. Fundamentem tej
glebokiej zmiany stata sie prywatyzacja.
Po kilkunastu latach przemian (na dobre
zaczely sie one w 1992 r.) huty w 99% sa
sprywatyzowane. Najwiekszym graczem
na tym rynku jest Arcelor Mitttal, ktory
jako Arcelor Mittal Poland i Arcelor
Mittal Huta Warszawa ma blisko 60%
potencjalu hutnictwa zelaza i stali.
Inni duzi producenci to Celsa Huta
Ostrowiec, CMC Zawiercie, ISD Huta
Czestochowa i Ztomrex.

Przemyst stalowy odczul $§wiatowe
spowolnienie gospodarcze: zuzycie stali
w 2008 r. spadto o 1,4% w stosunku do
roku 2007, a w 2009 r. spadek byl jeszcze
glebszy, bo az o0 8,6% (szczegdlnie duzy
w krajach Unii Europejskiej - 32,6%).
Prognozy na biezacy rok sa juz optymi-
styczne, mowia o wzroscie zuzycia siega-
jacym 9,2%. W Polsce, ktoéra jako jedyna
w zjednoczonej Europie unikneta recesji
gospodarczej, spadek tez byt znaczny: az
0 28,5% w 2009 r. Szacunki producen-
tow skupionych w HIPH moéwia jednak
o wzroécie 0 23,2% juz w tym roku. Za
znaczng cz¢$¢ tego wzrostu odpowiadaja
wlasnie rozkrecajace sie, dzieki Srodkom
z UE, inwestycje infrastrukturalne.

Branza konstrukgeji stalowych ma tez
swoje wlasne szacunki potrzeb drogo-
whnictwa, powstale na podstawie analizy
specyfikacji przetargowych. Jak stwier-
dzit wiceprezes Polskiej Izby Konstrukeji
Stalowych Aleksander Jonek, jesli zato-
zy¢, ze facznie wybudujemy 5309 km
autostrad i drég ekspresowych, to
zuzycie stali na mosty wyniesie 637 tys.
t, na bariery drogowe 400 tys. t, bariery
mostowe 37 tys. t, barieroporecze 48 tys.
t, a na ekrany akustyczne 320 tys. t. Do
tych wyliczen przyjeto, ze w przypadku
barier drogowych jest to 25 kg stali
na kazdy metr drogi, a w przypadku
barier mostowych 35 kg, a ekranéw
akustycznych 60 kg na metr. Osobno
liczy sie obiekty mostowe: zespolone lub
stalowe §rednio wystepuja co 10-20 km
drogi. W ogéle w Polsce na drogach pu-
blicznych mosty o konstrukcji stalowej
stanowia 12% takich obiektow (ale 24%
dtugosci).
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2-4 grudnia 2009 r. w Wojskowym Ze-
spole Wypoczynkowym ,,Zakopane”
w Koécielisku odbyla sie 6sma edycja
Ogolnopolskiej Konferencji Naukowo-
Technicznej Nowoczesne technologie
i systemy zarzgdzania w kolejnictwie.
Celem przewodnim konferencji byto
omoOwienie stanu przygotowan oraz
sposobéw zoptymalizowania dziatan
prowadzacych do uruchomienia kolei
duzych predkosci w Polsce.
Organizatorem konferencji bylo Sto-
warzyszenie Inzynieréw i Technikow
Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej
Oddziat w Krakowie przy udziale Kra-
jowej Sekcji Kolejowej SITK RP, Poli-
techniki Krakowskiej — Katedry In-
frastruktury Transportu Szynowego
i Lotniczego, PKP Polskich Linii Kole-
jowych SA Oddzial Regionalny w Kra-

kowie, Matopolskiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w Krakowie.
Tematyka konferencji obejmowata:
= nowoczesne technologie w budowie,
utrzymaniu i eksploatacji infrastruk-
tury i taboru w kolejnictwie,
= uwarunkowania organizacyjne, eko-
nomiczne i formalno-prawne dla roz-
woju transportu kolejowego,
innowacyjne technologie i ich wplyw
na skrécenie czasu realizacji kolejo-
wych projektéw inwestycyjnych oraz
na zmniejszenie spolecznych skutkéw
inwestycji.
W konferencji wzieto udziat ok. 240
0sob: przedstawicieli spotek Grupy PKP
SA, uczelni, Centrum Naukowo-Tech-
nicznego Kolejnictwa, firm projekto-
wych, produkcyjnych i wykonawczych
z Polski, Niemiec, Szwajcarii, Ukrainy

W skrocie Nowoczesne technologie i systemy zarzadzania w kolejnictwie - Konkurs PFTT

i Czech, zajmujacych sie problematyka
wdrazania nowych technologii na kolei.

W trakcie poszczegdlnych sesji prowa-
dzona byla dyskusja oraz sformulowane
zostaly nastepujace wnioski.

— Istnieje konieczno$¢ zintensyfiko-
wania prac nad:
= opracowywaniem warunkow tech-

nicznych i standardéw projektowa-

nia dla budowy oraz eksploatacji kolei
duzych predkosci,

= badaniami elementéw infrastruktury
kolejowej w celu wypracowania roz-
wigzan mozliwych do zastosowania na
liniach kolejowych duzych predkosci.

— W celu racjonalizacji kosztow utrzy-
mania od konstruktoréw nowych roz-
wigzan nalezy wymagac¢, by okreslali
trwalo$¢ projektowanych konstrukeji,
podajac, do jakich warunkéw eksploata-
cyjnych trwalosci te sie odnosza.

- Nalezy zwiekszy¢ zakres wykorzy-
stywania symulacji komputerowych
przy podejmowaniu decyzji dotycza-
cych napraw i inwestycji kolejowych.
Whioskuje sie, aby nastepna konferencja
z tego cyklu objeta réwniez problema-
tyke dotyczacg praktycznych metod wy-
korzystania symulacji komputerowych
na kolei.

Zarzad Polskiej Fundacji Technik Bez-
wykopowych (PFTT), bedacej czlon-
kiem Miedzynarodowego Stowarzysze-
nia Technologii Bezwykopowych (ISTT)
z siedzibg w Londynie, rozstrzygnat piata
edycje konkursu na najlepsze prace ma-
gisterskie propagujace techniki bezwy-
kopowe.

W biezacej edycji konkursu przyznano
trzy réwnorzedne nagrody. Wyréznione
prace wnoszg istotny wkiad w rozwdj
wiedzy o technikach bezwykopowych,
propaguja najnowsze trendy i rozwigza-
nia konstrukcyjno-materiatowe.

Mgr inz. Joanna
Zelek zostala na-
grodzona za prace
magisterska Wybor
wiasciwych me-
tod bezwykopowej
budowy kanatéw
i rurociggow, ktorej
promotorem byl dr
inz. Michat Zielina
z Politechniki Krakowskiej. W pracy do-
konano przegladu metod bezwykopowej
budowy przewoddéw podziemnych. Scha-
rakteryzowano wykonawstwo przewo-
déw metodami tradycyjnymi i bezwy-
kopowymi, poddano réwniez analizie
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aspekty ekonomiczne bezwykopowej
budowy. Opracowano program kompu-
terowy w aplikacji Excel, ktory wybiera
optymalna metode bezwykopowej bu-
dowy dla danej realizacji.

o Mgr inz. Magda-
lena Grzybowska
otrzymala nagrode
za prace magister-
ska Bezwykopowa
odnowa nieprzeta-
zowych przewodow
kanalizacyjnych
sztywnymi powto-
kami, ktdrej promo-
torem byla dr inz. Emilia Kuliczkowska
z Politechniki Swietokrzyskiej. W pracy
zaprezentowano najnowszy stan wiedzy
w zakresie technologii napraw nieprze-
tazowych przewodoéw kanalizacyjnych
z zastosowaniem sztywnych powfok me-
talowych i powtok wykonywanych z two-
rzyw sztucznych, bazujac na literaturze
anglo- i niemieckojezycznej. Dyserta-
cja dotyczyla m.in. stosowanej gléwnie
w USA technologii Link-Pipe z jej wie-
loma odmianami, oraz technologii Qu-
ick-Lock, stosowanej gtéwnie w Europie
Zachodniej. Technologie te sa interesujaca
technicznie alternatywa dla stosowanych
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powszechnie w Polsce bezwykopowych
napraw przewodéw kanalizacyjnych
z zastosowaniem utwardzanych in situ
krétkich powlok zywicznych.

Mgr inz. Joanna
Zielinska otrzy-
mala nagrode za
prace magisterska
Studium najcie-
kawszych polskich
projektow bezwyko-
powej budowy ru-
rociggow i kanatéw,
ktorej promotorem
byla dr inz. Agata Zwierzchowska z Po-
litechniki Swietokrzyskiej. W pracy do-
konano przegladu projektéw wykonanych
w Polsce metodami bezwykopowej bu-
dowy, poczawszy od potowy 2006 r. az do
potowy 2009 r. Wszystkie realizacje zesta-
wiono w czterech grupach, w zalezno$ci
od zastosowanej technologii, tj. mikrotu-
nelowanie, przeciski hydrauliczne, prze-
wierty sterowane i wiercenia kierunkowe
oraz przeciski pneumatyczne. Praca ta jest
forma archiwizacji wykonanych w bez-
wykopowej budowie realizacji, a przez
zamieszczenie jej na stronie interneto-
wej PFTT przyczyni si¢ do propagowania
technik bezwykopowej budowy.
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Micdzynarodowe Targi Budownictwa
Budma 2010, ktére odbyly sie w Poznaniu
w dniach 19-22 stycznia 2010 r., potwier-
dzily szczegdlna role tego wydarzenia
w promowaniu najnowszych rozwiazan
i technologii dla branzy budowlane;j.
Zgodnie z tematem przewodnim — Zrow-
nowazone budownictwo — ekonomia, eko-
logia, cztowiek — ekspozycja i program
19. edycji targow koncentrowat sie woko6t
bezpiecznych dla czlowieka, ekologicz-
nych materialéw budowlanych, techno-
logii zapewniajacych wysoka sprawnos¢
energetyczng, komfort i funkcjonalnos¢
budynku przy zminimalizowaniu skut-
kéw jego oddzialywania na $rodowisko
naturalne, a takze projektowania w har-
monii z kontekstem kulturowym i kra-
jobrazowym.

Lider w Europie Srodkowo-Wschodniej

Styczniowe targi budowlane zajely 15
pawilonéw o powierzchni 60 tys. m?.
W ramach ekspozycji prezentowana byta
oferta 1350 firm. Nowo$ci prezentowane
na najwiekszych targach budowlanych
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w Europie Srodkowo-Wschodniej przy-
ciagnely ogromna rzesze zwiedzajacych.
Z oferta wystawcow zapoznalo sie 55 tys.
0s6b.

Budownictwo w petnym zakresie
W tym roku profil tematyczny targéw
Budma zostal uzupelniony o oferte dla
budownictwa drogowego i infrastruktu-
ralnego. Ekspozycja wystawcow obejmo-
wala nastepujace bloki tematyczne:
= budownictwo mieszkaniowe, infra-
struktury spolecznej i uzytecznosci
publicznej (fundamenty, $ciany, izo-
lacje, okna, drzwi, dachy, drewno,
kamien, chemia, narzedzia)
= budownictwo przemystowe (po-
sadzki, konstrukeje stalowe, hale)
= budownictwo drogowe (projekto-
wanie, geotechnika, kruszywa, na-
wierzchnie, infrastruktura drogowa).
Oferte z zakresu budownictwa drogo-
wego wzbogacily odbywajace sie w cy-
klu dwuletnim Migdzynarodowe Targi
Maszyn Budowlanych i Drogowych,
Pojazdéw oraz Sprzetu Budowlanego

Park maszyn — Amago sp. z 0.0.

BUMASZ, w ramach ktérych prezen-
towane byly m.in. najnowsze pojazdy
dla budownictwa, dzwigi i urzadzenia
transportowe. Na stoiskach wystawcow
mozna byto sie réwniez zapoznac z oferta
specjalistycznych maszyn i urzadzen do
budowy, konserwacji i utrzymania drég.
Szczegolnie szeroko reprezentowany byt
segment szalunkéw i rusztowan, maszyn
i urzadzen do obrobki wstepnej, trans-
portu i przesylania betonu i zapraw oraz
do zageszczania betonu.

Dyskusje i debaty

Tematyce zréwnowazonego budownic-
twa po$wiecona byta debata z udzialem
przedstawicieli Ministerstwa Infrastruk-
tury i parlamentu, zorganizowana przez
Instytut Techniki Budowlanej. Podczas
tego wydarzenia oméwione zostaty nowe
wyzwania, jakie ta forma budownictwa
stawia przed nauka i przemyslem, a takze
europejskie inicjatywy ksztaltujace nowe
wymagania wobec wyrobéw i obiektow
budowlanych, zgodnie z ideg zréwnowa-
zonego budownictwa.
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GEOREM &

Sp. z o.0.
Rok zatozenia 1990

SPECJALIZUJEMY SIE W WYKONAWSTWIE ROBOT Z ZAKRESU:

oceny geotechnicznej stanu podtoza budowlanego
kolumn “jet grounting”

stabilizacji skarp i osuwisk metodami iniekcyjnymi
palowania i mikropalowania fundamentéwbudowli
kotew i gwozdzi gruntowych

likwidaciji pustek po eksploatacji gérniczej

POSIADAMY SPECJALISTYCZNY SPRZET INKLINOMETRYCZNY DO
MONITORINGU GEOTECHNICZNEGO OSUWISK I STATECZNOSCI SKARP.

e-mail: georem@georem.internetdsl.pl
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