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Wiadukty nad autostradami — estetyka a funkcjonalnos¢, cz. 2

Wiadukty w rodzimym krajobrazie

I drhab.inz. Grazyna tagoda, Wydziat Inzynierii Lagdowej Politechniki Warszawskiej

Pierwsza czes¢ tego artykutu ukazata sie w poprzednim numerze,Nowoczesnego Budownictwa Inzynieryjnego” (nr2[29],
s. 84-87). Wskazano w nim, postugujac sie licznymi przyktadami, na fakt, ze doboru rodzaju materiatéw, schematéw sta-
tycznych ustrojow nosnych, rodzaju wyposazenia i kolorystyki wiaduktu nalezy dokonywac w zaleznosci od formy terenu
i charakteru otaczajacego Srodowiska. W tej czesci zostaty podniesione kwestie harmonijnego wpisania wiaduktu w kra-

N
1 L jobraz, m.in. przez zastosowanie w ich wystroju elementdw charakterystycznych dla kultury i sztuki regionu.

Ryc. 1. Elementy wyposazenia i wykoriczenia nadajace wygladowi konstrukcji regionalny charakter

Regionalnosc i rytm autostrady
Bioragc pod uwage wyniki badan
socjologicznych oraz glosy dyskusji na
réznych konferencjach, mozna stwierdzi¢,
ze wskazane jest nadawanie budowanym
odcinkom autostrad indywidualnego
charakteru. Na pewnych odcinkach
wiadukty powinny mie¢ wspolne cechy,
powtarzalne rozwigzania, uzaleznione od
krajobrazu i regionu. Zatem inny wystroj
powinien charakteryzowacé np. autostrade
na Slgsku, a inny na Kujawach. Dobrze
bytoby, aby kazdy podrézny moglt zauwa-
zy¢ réznice regionalne. Jest to trudne do
realizacji, ale czasami niewielkie nawet
zmiany w projekcie moga wplywac bardzo
zdecydowanie na charakter obiektu. Moze
to by¢ ksztalt podpor, faktura elewacji,
rodzaj uzytego materiatu, rozwigzanie
balustrady czy kolorystyka obiektu (ryc.
1). Dochodzg wéwczas do glosu takie
preferencje estetyczne, jak rytmizacja,
ozdabianie, nadawanie ksztaltu odpowia-
dajacego poczuciu piekna zgodnie z histo-
rig i sztuka regionalng. Warunek ten moze
zosta¢ spetniony, jezeli wybudujemy nad
pewnym odcinkiem autostrady podobne
wiadukty, tzn. obiekty o zblizonej wizu-
alnie konstrukeji, wykonane z podobnych
materialow, o jednakowym wyposazeniu,
opatrzone charakterystycznymi dla re-
gionu elementami wykonczenia. Jadac
autostrada, powinno sie widzie¢ w niej
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pewna calos¢, cechujaca sie spojnoscia,
posiadajaca pewien rytm, obdarzong jakas
dominujacg cecha.

Trudno zdefiniowa¢, jak dlugi powinien
by¢ odcinek obdarzony pewnymi cechami
wspolnymi, powtarzalnymi. Diugos¢ tego
odcinka powinna by¢ zalezna od krajo-
brazu, od uksztaltowania powierzchni,
od wyraznych cezur, ktére sa zwigzane
z charakterem otoczenia. W obrazie au-
tostrady ujawniaja si¢ roznice estetyczne
i kulturowe miedzy réznymi nacjami,
prowincjami, okregami itp. Stad réwniez
obiekty mostowe powinny mie¢ jakie$
pietno danego regionu.

Wielka liczba obiektéw z jednej strony
skfania do typizacji rozwigzan, z drugiej
jednak strony identyczne lub prawie iden-
tyczne obiekty wywoluja wrazenie mono-
tonii i co za tym idzie uczucie znuzenia.
Jazda autostradg sama w sobie jest czyms$§
nuzacym i monotonnym. Z powodu braku
skrzyzowan jazda jest spokojna, a przez to
usypiajaca. Autostrady sa przewaznie wy-
dzielone z otoczenia, oddzielone ekranami
dzwiekochlonnymi, w zwiazku z tym
(poza sama droga) niewiele si¢ na nich
zmienia. Ponadto wiadukty na autostra-
dach sg raczej do siebie podobne i nie przy-
ciggaja uwagi podrozujacych. Tymczasem
moglyby one stanowi¢ element ozywiajacy
podréz, odciagajacy umyst od monotonnej
jazdy. By¢ moze wigkszo$¢ przecietnych,
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zwyklych wiaduktéw powinna by¢ na wy-
dzielonym odcinku autostrady taka sama,
natomiast od czasu do czasu powinno si¢
pojawi¢ jakie§ rozwigzanie oryginalne,
niespotykane i charakterystyczne tylko
dla danego miejsca lub obszaru.
Autostrada powinna charakteryzowaé
sie na okreslonych odcinkach pewnym
rytmem. Moze go wyznaczaé charaktery-
styczny obiekt o odmiennej konstrukcji,
moze tez by¢ to wiadukt o oryginalnym
wyposazeniu, ewentualnie niebanalna
kompozycja kolorystyczna. Réwniez takie
oryginalne obiekty moglyby znajdowa¢
sie w miejscach charakterystycznych
dla autostrady, np. przy skrzyzowaniach
z inng autostrada, droga lub tez przed
zjazdem do wigkszej czy ciekawszej
miejscowos$ci. Dobrze byloby, gdyby taki
wiadukt miat czasem nowatorska lub
nawet ekstrawagancka konstrukgje. Statby
sie on punktem orientacyjnym, swoistym
drogowskazem dla podréznych (ryc. 2).

Potaczenie wiaduktéw z nasypami

W skrzyzowaniach dwupoziomowych
gorna droga najczesciej taczy sie z wia-
duktem przez nasyp. W takich sytuacjach
bardzo wazne jest szczegélowe opraco-
wanie polaczenia drogi z wiaduktem.
Fachowe, estetyczne wykonczenie nasypu,
w ktérym zatopiony jest przyczotek, moze
mie¢ istotne znaczenie w ocenie ogdlnego
wygladu obiektu. Nasyp musi by¢ umoc-
niony, aby wygladat estetycznie i dobrze
spetnial swoja funkcje. Umocnienie na-
sypu mozna wykona¢ na wiele sposobow.

W przypadku nasypu umocnionego
w sposéOb naturalny, jesli jest on wyréow-
nany i poroéniety darnig, jego wyglad
pozwala na to, Ze wyeksponowany jest
obiekt, a nie dojazd do obiektu (ryc. 3).

Niestety czasami bywa inaczej, jak
w przypadku obiektu pokazanego na
rycinie 4. Wzrok obserwatora przykuwa
dominanta, jaka w tym obrazie jest bez
watpienia nasyp rozbudowany do mon-
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strualnych rozmiaréw. Przytlacza on
obiekt wlaéciwy. Takie wrazenie pogarsza
fakt, ze nasyp i konstrukcja przyczétka
maja podobny kolor. Trudno wéwczas
rozrézni¢ poszczegdlne elementy,
a brak mozliwosci takiego rozréznienia
sprzeczny jest z zasada calosci i czytel-
noéci formy.

Jesli jednak zapada decyzja, Ze nasyp ma
by¢ umocniony za pomoca wyktadziny
kamiennej, ksztaltek betonowych czy
innych sztucznych elementéw, to raczej
lepiej jest ograniczy¢ powierzchnie wy-
brukowana do koniecznego minimum,
aby nie dopusci¢ do dominacji nasypu
nad obiektem wiasciwym i nie tworzy¢
elementéw z duzymi powierzchniami
pustymi. Ograniczenie okladziny do
przestrzeni pod mostem wizualnie jest
korzystniejsze dla obiektu i jego otocze-
nia. Wszedzie jednak, gdzie tylko jest to
mozliwe, umocnienie skarp nasypdéw
zielenig z punktu widzenia estetyki za-
wsze bedzie lepsze od wybrukowania czy
obetonowania. Zwlaszcza w naturalnym
otoczeniu nawet najgorzej utrzymana zie-
lent na nasypie jest piekniejsza od najlepiej
wybrukowanego nasypu (ryc. 5).

Otoczenie, sSrodowisko

Obiekt mostowy nie powinien wpro-
wadza¢ dysonansu do otoczenia. Dobér
odpowiedniej faktury elewacji, materialu
i jego obrobka sa w pewnym stopniu
uzaleznione od charakteru otoczenia. Naj-
czesciej spotykane typy krajobrazow to:
teren zurbanizowany (miasto), zalesiony,
gorski, ptaski (réwninny) i wykop. Zestaw
pieciu wyzej wymienionych krajobrazéw
nie wyczerpuje wszystkich mozliwosci.
Sq jeszcze chociazby tereny nadmorskie,
pojezierza, stepy, tereny pustynne, a takze
wzajemne ich pofaczenia, jak np. krajo-
brazy gérsko-nadmorskie.

Obecnie dysponujemy wieloma mozli-
woséciami doboru faktury elewacji. Sro-
dowisko naturalne narzuca rozwigzania
spokojne, z wykladzing naturalna, najle-
piej wykonang z materiatu wystepujacego
w okolicy. Inaczej jest w terenie miejskim
i uprzemystowionym. Tu preferowane sg
rozwigzania bardziej ekstrawaganckie,
z wieloma szczegélami (ogladaja je
réwniez osoby piesze), o zréznicowane;j,
nawet jaskrawej kolorystyce. W odréz-
nieniu od $rodowiska naturalnego teren
uprzemystowiony lub zurbanizowany
preferuje obiekty stanowiace dominante
w otoczeniu.

Spokojna konstrukcja belkowa czy
tukowa bedzie wlasciwsza np. od pod- :
wieszonej w naturalnym krajobrazie  Ryc.4.Dominujacy nasyp w widoku wiaduktu
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Ryc. 6. Stosowanie wielu barw wymaga wyczucia

o charakterze rolniczym czy lesnym.
Natomiast wiadukt podwieszony bedzie
dobrze wygladal na obszarze z nowo-
czesng zabudowg przemystowa lub miej-
ska. W pierwszym przypadku surowa
wyktadzina kamienna bedzie bardzo
odpowiednia, za$ w drugim bardziej na
miejscu bedzie gladkie wykonczenie o de-
likatnie uksztattowanych krawedziach.
Dobér materiatu i jego obrébka powinny
by¢ okreslone w pewnym stopniu przez
charakter otoczenia i dobrze byloby sto-
sowal pewne proste reguly.

Jesli obiekt posiada elementy muro-
wane, to do budowy lub wyktadzin na-
lezy uzywaé naturalnego kamienia z naj-
blizszej okolicy, gdzie ten obiekt zostal
wybudowany, poniewaz na tym terenie
taki sam kamien czesto jest widywany
w krajobrazie jako skata lub elementy
zabudowy, podmuréwki, ogrodzenia itp.

Wrykladziny ceglane nalezy uzywa¢ na
obszarach, gdzie nie wystepuje kamien
naturalny.
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Gladkie, z zaokraglonymi krawedziami
powierzchnie dobrze jest stosowaé tam,
gdzie zalezy nam na pokazaniu lekkosci
i smuktlos$ci konstrukeji.

W $rodowisku le$nym i wiejskim na-
lezy zachowywa¢ naturalne $lady desko-
wania z pokazaniem stojow o réznym
stopniu chropowatosci.

W otoczeniu przemyslowym i miej-
skim lepiej jest stosowa¢é szalunek ply-
towy (stalowy lub ze sklejki), dajacy
gladki, ortogonalny wzér.

Na terenach zielonych i o charakterze
rekreacyjnym dobrze jest eksponowa¢
przyjazne dla otoczenia kolory kruszyw
naturalnych.

W krajobrazie zamknietym z wyraz-
nymi §cianami, jak np. w goérach czy
w lesie, lepszy bedzie wiadukt ciezszy,
o mniejszych rozpietosciach przeset. Na-
tomiast szeroko otwarty pejzaz wymaga
bardziej $mialtego, smuktego rozwigza-
nia. Jednak w niektdrych przypadkach
mozna znalez¢é lepsze rozwiazanie na
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zasadzie kontrastu. Znane sg bardzo
smukle i lekkie konstrukeje przerzucone
nad gérskimi przefeczami czy w terenie
le$nym. Stosowanie skrajnego kontrastu,
podobnie jak operowanie kolorem, wy-
maga wielkiej wrazliwo$ci i wyczucia,
co powoduje, Ze nie zawsze i nie wszyst-
kim udaje si¢ osiagna¢ efekt wlasciwy
z punktu widzenia estetyki (ryc. 6).

Podsumowanie

W mostownictwie wskazane jest do-
stosowywanie form konstrukeji do wa-
runkow otoczenia i funkcji obiektéw
w zgodzie z odpowiednia technologia
i warunkami ekonomicznymi. Obecnie,
w przeciwienstwie do czaséw, gdy mosty
byly bogato zdobione, buduje si¢ je bez
zbednych dodatkéw i upigkszen. Termin
»estetyczny” bywa najcze$ciej kojarzony
z poczuciem harmonii pomiedzy prze-
znaczeniem przedmiotu, jego wygladem
a otoczeniem, w ktérym si¢ znajduje.
Wszystko to wplywa na wrazenia este-
tyczne, oddzialujace na samopoczucie
cztowieka ijego funkcjonowanie w $wie-
cie. Przeciwstawianie piekna i techniki
czy nauki jest zupelnie nieuzasadnione.
Nawet ludzie niewrazliwi na piekno dziel
sztuki odczuwaja pigkno otoczenia, cho¢
odczuwanie to nie zawsze musi by¢ do
konica uswiadomione.

Artykul nie wyczerpuje, z braku miej-
sca, wszystkich zagadnien estetycznego
ksztaltowania wiaduktéw nad autostra-
dami, ale mial na celu pokazanie innego
niz techniczny aspektu projektowania
tych licznych konstrukeji. Zagadnienie to
przybiera na znaczeniu, poniewaz trwaja
intensywnie prace nad rozbudowg in-
frastruktury drogowej w kraju. Powstaja
nowe autostrady, a juz istniejace drogi sa
modernizowane zgodnie z aktualnymi
zasadami bezpiecznego ruchu pojazdow.
Przyczynia si¢ do pomnozenia liczby
skrzyzowan, gdyz drogi krzyzujace si¢
z autostradami prowadzone sa na réz-
nych poziomach. W rezultacie do 2012 r.
powstanie ponad 2000 wiaduktéw. Nie
powinni$my pozostawac obojetni wobec
tego faktu, ale juz teraz zatroszczyc¢ si¢
o to, by te nowe obiekty byly nie tylko
funkcjonalne, ale i umiejetnie wkom-
ponowane w krajobraz, a przez to este-
tyczne.
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