pierwszy pozam ejs

aliki
0Wq,

4-1‘ . Wpow
-

WSZ
czeni
7e we

Budownictwo podziemne Laliki

oIS;c‘ariii'e-jsl'(im tunelem drogowym w miejscowosci Laliki, byta
zadji przypadto na koniec listopada 2009 r. Odcinek ten liczy tacznie
0gowy I_:_aliki._ Tunel otwarto 5 marca 2010 .
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Laliki Budownictwo podziemne

Jednym ze strategicznych celow spétki akcyjnej
Doprastav a.. Bratislava jest zaistnienie z cie-
kawymi realizacjami na rynkach zagranicznych,
systematyczne rozwijanie dziatalnosci za granica
i zajecie mocnej pozycji wérod dobrze prosperu-
jacych firm budowlanych w Europie Srodkowej

i na Swiecie.

Po systematycznej analizie rynku budowlanego
w krajach osciennych postanowilismy przystapic
do przetargu na budowe tunelu w Lalikach

w ramach zadania Budowa drogi ekspresowej
69 Bielsko-Biata — Zywiec — Zwardort, odcinek
(2: Szare — Laliki. Przetarg ten wygralismy

w konsorcjum z innymi firmami.

Budowe ukoriczyliSmy w ustalonym terminie.
Tunel w Lalikach, nazwany imieniem matki papieza Jana Pawfa Il — Emilia, byt realizo-
wany w trudnych warunkach geologicznych i geotechnicznych. Dzieki doswiadczeniu
Doprastavu w pracy w podobnych warunkach na Stowacji, podczas budowy tunelu nie
wystapity zadne kfopoty ani niespodziewane sytuacje.

Aktualnie Doprastav realizuje wiele waznych inwestycji w Polsce, gféwnie na autostra-
dach A1iA4. Celem firmy i jej partneréw jest potaczenie ponad 57-letniego doswiad-
czenia w budownictwie z potencjatem polskiego rynku budowlanego. Jezeli do tego
dojdzie, osiggniemy duzy sukces.

inz. Dusan Samudovsky, CSc.
cztonek zarzadu i dyrektor generalny Doprastav a.s.
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Doprastav w ramach zagranicznej dziatalnosci
jest od dawna obecny w (zechach, co wynika
7 tradycji posiadania wspdlnego paristwa przez
(zechéw i Stowakow — Czechostowadji. Po
trudnych negocjacjach zostat podpisany kon-
trakt na budowe autostrady w Azerbejdzanie,
ktra opisato na swoich famach, Nowoczesne
Budownictwo Inzynieryjne” (inz. Dusan Bozik,
inz. Juraj Serva, inz. Ivan Rondos, inz. Viera Kli-
mentova, Pierwsza w Azerbejdzanie autostrada
7 prawdziwego zdarzenia, NBI" 2009, nr 4 [25],
5. 15—17). Po zakoriczeniu tego kontraktu czeka
nas budowa kolejnej autostrady w Azerbej-
dzanie. Na etapie koricowym jest te7 realizacja
budowy obwodnicy miasta Makd na potudniu
Wegier. W zasadzie bez akwizydji i dtugotrwatego marketingu, za to z sukcesem we-
szlismy na polski rynek, realizujac dzis juz ukoriczony tunel Emilia w Lalikach. Aktualnie
wykonujemy z naszym partnerem, Polimeksem-Mostostalem SA, trzy wazne budowy
na autostradach A1 A4. Dotychczasowe realizacje zaowocowaty zawarciem umowy

0 wspdtpracy, ktora 27 sierpnia 2009 1. podpisali prezesi zarzadow obu firm.

Uzyskiwane przez Doprastav wyniki zobowiazuja nas do dalszej aktywnosci na polskim
rynku i tego zobowiazania zamierzamy sie podjac.

inz. Robert Turansky
dyrektor ds. przedsiebiorstw zagranicznych Doprastav a.s.



Budownictwo podziemne Laliki

Tunel drogowy jest dwukierunkowy, o dwdch pasach ru-
chu, z réwnoleglym tunelem ewakuacyjnym. Klasyfikowany
jest jako drogowy, plytki, wykonany metodami gérnicza
i odkrywkowg, jednonawowy o obudowie monolitycznej
zelbetowej. Przekrdj poprzeczny tunelu ma ksztatt podko-
“wiasty, wynikajacy z charakteru pracy konstrukcji. Tunel
ten ma za zadanie przeprowadzenie trasy przez Sobczakowa

| Grape (766 m n.p.m.), gére-masywu Beskidu Zywieckiego.

W budowie geologicznej wystepuja utworyfliszu karpackiego
o0 duzej zmiennosci warstw oraz kagtow ich zapadania: Masyw

| fliszowy, w ktérym drazony byl tunel, charakteryzuje sie

zmienno$cig strukturalng, a tym samym skomplikowang
tektonika.

Podczas drazenia zastosowano zasady NATM, tj. Nowej
Austriackiej Metody Budowy Tuneli, w my$l ktérych go-
rotwor stanowi element konstrukcji nosnej obiektu. Pod-
czas drazenia uzywano wiertet i §rodkéw wybuchowych

Budowa pierwszeqo, klasycznego tunelu w Pol-
sce od poczatku byta dla firmy Doprastav i dla
mnie osobiécie wielkim wyzwaniem. Krétko
PO rozpoczeciu prac okazato sie, ze miejscowe
warunki geologiczne i geotechniczne s3
bardzo niekorzystne. Dzieki zespotowej pracy
wszystkich zainteresowanych udato sie nam
dokoriczy¢ realizacje tunelu Emilia w zaplano-
wanym terminie, z zachowaniem najwyzszej
jakosci, bez wypadkéw i awarii. W trakcie
realizacji budowy czuwata przy nas $w. Barbara
i 7a to jej dziekujemy.

Kieruje tez stowa podziekowania do przedsta-
wicieli inwestora za to, ze mielismy mozliwos¢
realizacji tak ciekawej budowy. Dziekuje pracownikom Doprastavu, podwykonawcom,
przedstawicielom administracji paristwowej i samorzadéw, odpowiedzialnym urzedom
oraz mieszkaricom za okazang cierpliwos¢ w trakcie realizowanych prac budowlanych.
Doprastav jest w Polsce znaczacym partnerem i konkurentem, ktéry dzieki referen-

cjom uzyskanym za budowe tunelu Emilia w Lalikach kontynuuje prace przy innych
inwestycjach. Nasze zespoty, ztozone przede wszystkim z polskich inzynieréw, technikow
i robotnikow, 53 gwarancja zadowolenia zamawiajaceqo.

Wierze, ze partnerzy znalezli w nas odpowiedzialnych, uczciwych i zaangazowanych
budowlaricéw, w ktérych interesie jest wspalny sukces.

inz. Stefan Kovalcik
dyrektor Doprastav a.s. 0ddziat w Polsce, Bielsko-Biata

na calej powierzchni przekroju tunelu. W pierwszej fazie
wykonywano obudowe wstepng, ktora doprowadzata do
samono$noséci goérotworu, a nastepnie obudowe stala, zel-
betowa o grubosci, 40 cm.

W tunelu zaprojektowano piec¢ par wentylatorow strumie- |

niowych, montowanych do stropu w rozstawie co 135 m, oraz |

dwa wentylatory w tunelu ewakuacyjnym, rozmieszczone
w okolicach portali. System wentylacji ma za zadanie prace
w trybie normalnej eksploataciji, jak i prace w przypadku po-
zaru. W przypadku wystapienia awarii uruchamia si¢ system

naglesnienia ewakuacyjnego. System kamer dostosowany jest |

do uzyskania cigglodci obrazu na calej trasie tunelu, obraz
z kamer jest przesylany do pomieszczen monitoringu.
Warto$¢ inwestycji odcinka S69 Szare = Laliki to 391 mln

z1, a koszt budowy samego tunelu wynidst 147,2 mln zk.

Generalnym wykonawca tunelu w Lalikach byla stowacka
firma Doprastav a.s.

Prace budowlane na odcinku drogi
ekspresowej S69 Szare — Laliki zakoriczyly
sie w listopadzie 2009 . i od tej chwili tunel
wyposazany byt w nowoczesny, unikatowy
system monitorujacy, ktory nastepnie testo-
wano. Wszystkie kontrole sprawnosci systemu
monitorujaceqgo zakoriczyly sie powodzeniem
i wiem, ze kierowcy beda mieli do dyspozydji
bezpieczny tunel, lezacy w malowniczym
otoczeniu Beskidu Zywieckiego.
Tym samym wykorzystana zostata pozyczka
Europejskiego Banku Inwestycyjnego na
* budowe pierwszego etapu drogi ekspresowe
569 Zywiec — Zwardori o tacznej dtugosa 27
km. Pierwsze prace rozpoczety sie w 2002 r. Droga ta obfituje w nowoczesne i smiate
rozwiazania infrastrukturalne; na szczegélng uwage zastuguja estakady w Miléwce i Ka-
mesznicy, przejscie graniczne z Republikg Stowacka w Zwardoniu, pierwszy pozamiejski
tunel drogowy w Lalikach, przejécie dla duzych zwierzat w Przybedzy.
Przypomne jeszcze, 7e w tym roku rozpocznie sie realizacja odcinka od Bielska-Biatej do
Zywea o drugosci ponad 15 km, w 2011 1. budowa obejscia Wegierskiej Gérki, a w maju
przyszteqo roku zakoriczy sie budowa obwodnicy Bielska-Biatej. Po sfinalizowaniu
wszystkich tych prac kierowcy beda mogli bezpiecznie i szybko dojechac w Beskidy
i dalej na Stowacje.

mgr inz. Krzysztof Raj
dyrektor oddziatu GDDKiA w Katowicach
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