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Mosty przy A1~ — w Grudzigdzu i Czerniewicach |

I Anna Siedlecka, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Autostrada A1 bedzie jednq z najwazniejszych tras komunikacyjnych Polski i kontynentu. Potaczy porty morskie Tréjmiasta z Gornym Slaskiem
iz potudniem Europy. Realizowana na zlecenie Gdarisk Transport Company SA (GTC) budowa drugiego etapu autostrady A1 na odcinku Nowe Marzy
— Czerniewice to kontynuacja inwestycji z Rusocina do Nowych Marzéw.
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Mosty Grudziadz i Czerniewice

Jesienia 2008 r. zakonczyta si¢ budowa pierwszego, 90-kilome-
trowego odcinka trasy. Wiosna 2009 r. rozpoczeto natomiast
realizacje kolejnych 62 km w pelni wyposazonej autostrady.
Powstanie 51,7 km nowej drogi oraz zostanie przeprowa-
dzony remont i dobudowa drugiej nitki obwodnicy Torunia
na dtugosci 10,7 km. Zakres prac obejmuje réwniez budowe
czterech weztow drogowych: Grudziadz, Lisewo, Turzno
i Lubicz oraz wezta Warlubie na otwartym juz pierwszym
odcinku autostrady Al.

W szczycie na budowie drugiego etapu Al pracuje ok. 4500
0s6b. Wykorzystany jest jeden z najwiekszych parkéw ma-
szynowych w projekcie drogowym w Europie — ponad 230
maszyn. Cze$¢ z nich jest wyposazona w system naprowa-
dzania 3D, oparty na technice GPS.

W ramach budowy odcinka autostrady A1 Nowe Marzy -
Czerniewice (Grudzigdz - Torun) realizowane s3 dwa duze
mosty przez Wislte. W historii polskiego mostownictwa jest
to wyjatkowa sytuacja. Tylko na tych dwoch obiektach, bez-
posrednio na budowie, bedzie pracowalo ok. stu technikéw
i inzynieréw mostowych. Jest to wspaniala okazja dla ich
rozwoju i satysfakeji.

Most pod Grudzigdzem (MA-91)

Na catym koncesyjnym odcinku autostrady A1 powstanie
w sumie ponad 150 obiektéw mostowych, ale zaden z nich
nie jest tak duzy i tak trudny do zrealizowania, jak most na
Wisle pod Grudziadzem (projektowo nazwany obiektem mo-
stowym MA-91). Bedzie to najdiuzsza tego typu konstrukcja
w Polsce. Catkowita dtugos¢ obiektu, liczona w osiach skraj-
nych podpor, wyniesie 1954 m. Przeslo nurtowe nad Wista
o dlugosci 180 m bedzie najdtuzszym zelbetowym przestem
w kraju. Réwniez rekordowa jest planowana dlugo$¢ 991 m,
dla estakady wykonywanej z jednego stanowiska w techno-
logii nasuwania podiuznego.

Budowa mostu MA-91 rozpoczeta sie w 2009 r., a po-
winna zakonczy¢ sie w ciaggu trzech sezonéw budowlanych.
Pierwszg koncepcje przeprawy mostowej pod Grudzigdzem
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Grudziadz i Czerniewice Mosty

opracowal Transprojekt Gdanski w 1997 r. Projekt ten
przewidywal budowe mostu w dwéch wariantach konstruk-
cyjnych. Pierwszy z nich zaktadal budowe mostu o ustroju
niosgcym stalowym, zespolonym z zelbetowa plyta jezdni,
natomiast wariant drugi dotyczyt mostu o konstrukeji wan-
towej, zawieszonej na dwdch wysokich pylonach w ksztat-
cie litery A. Prace projektowe prowadzone przez GDDKiA
w latach 2006-2007 zweryfikowaly wstepne koncepcje
i zalozenia. Projekt budowlany zostal opracowany tylko
dla wariantu drugiego, tj. mostu wantowego z pylonami
o zmienionych w stosunku do projektu wstepnego roz-
wigzaniach konstrukcyjnych pylonéw. Konstrukcja mostu
wantowego nie zostala jednak zaakceptowana przez orga-
nizacje ekologiczne, gtéwnie Ogdlnopolskie Towarzystwo
Ochrony Ptakéw. Uwzgledniajac postulaty ornitologow,
GDDKiA oraz GTC uzgodnity zmiane konstrukeji mostu
z wantowej na most plaski, wieloprzestowy. W projekcie
architektoniczno-budowlanym zaproponowano rozwigza-
nia konstrukcyjne podobne do koncepcji alternatywnego
wariantu opisanego w projekcie wstepnym.

Prace nad projektem budowlanym ostatecznego wa-
riantu mostu rozpoczeto w lipcu 2008 r. Do wspolpracy
zaproszeni zostali projektanci z Polski, Niemiec i Szwaj-
carii. Jednym z nich jest Piotr Wanecki, ktory zaprojekto-
wal m.in. most Milenijny we Wroclawiu i Zwierzyniecki
w Krakowie.

Konstrukcja obiektu bedzie si¢ sktada¢ z trzech czedci,
tj. mostu nurtowego nad gtéwnym korytem Wisty i dwoch
estakad dojazdowych po obu stronach rzeki. Most gtéwny
o dlugosci 400,0 m ma trzy przesta. Gléwne przesto nur-
towe osiagnie rozpietos¢ 180,0 m, dlugos¢ dwoch przeset
skrajnych wyniesie 110,0 m. Ptyta nosna mostu gtéwnego
opiera¢ sie bedzie na dwdch podporach w korycie rzekii po
jednej podporze w kazdym obszarze zalewowym.
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Most w tzerniewicach (MA-145)

Dtlugos¢ pétnocnej estakady najazdowej wyniesie 994,9 m
(21 przesel), potudniowej natomiast 562,9 m (12 przeset).
Technologia budowy oraz rozpietos¢ przeset obu estakad sa
identyczne. Plyta noéna estakad opiera¢ sie bedzie na beto-
nowych podporach dwustupowych w ksztalcie prostokata.

Zalozenia konstrukcyjne mostu zdefiniowaty technologie
jego wykonania i podzial budowy obiektu na trzy czesci. Most
gléwny zostanie wykonany w technologii wspornikowej (be-
tonowania nawisowego), natomiast estakady dojazdowe beda
wykonane w kierunku od przyczo6tkéw do mostu gtéwnego.

Przesta mostu beda wykonane z betonu spre¢zonego
w ksztalcie skrzynki o przekroju prostokatnym i zmiennej
wysokosci. Nad podporami wysokos¢ bedzie wynosi¢ 10,3 m,
natomiast w $rodku przesta 4,0 m.

Podpory nurtowe sg wspolne dla dwoch nitek mostu i skta-
daja sie z dwoch filaréw o wymiarach: dlugo$¢ 12,0 m, sze-
rokos¢ 3,2 m i wysoko$¢ 7,1 m. Filary oparte sg na palach
o érednicy 1,5 mi dlugosci 23,0 m. Lacznie pod kazda podpora
zostanie wykonanych 40 pali. Pale sg zwieficzone fawg fun-
damentowg o wymiarach: dtugo$¢ 36,8 m, szerokos¢ 12,0 m
i wysoko$¢ 2,5 m. W celu wykonania podpér w nurcie rzeki
konieczne bedzie wykonanie sztucznej wyspy.

Wymiary podpdr dla estakad wynosza: szeroko$¢ 2,6 m x
1,5 m i wysokos¢ od 5,19 m do 14,04 m. Stupy podpér oparte
sa na palach typu VIBRO o $rednicy 0,5 m i dlugosci od
10,62 m do 21,33 m, w zalezno$ci od warunkdéw gruntowych.
Pod kazda podpora wykonano 40 pali o no$nosci 3391 kN
(339,1 t). Pale zwienczone s3 tawg fundamentows o diugosci
10,0 m, szerokosci 5,2 m i wysokosci 1,5 m. Liczba pali dla
calego mostu wynosi 1272 o tacznej dtugosci 20 485,0 m.b.

Rozpietos¢ przeset wahad si¢ bedzie od 38,4 do 48,0 m.
Przesta w przekroju poprzecznym beda wykonane z betonu
sprezonego w ksztalcie skrzynki o przekroju trapezowym
i jednakowej wysokosci.



Technologia wspornikowa

Na filarze w nurcie rzeki zostanie wykonany odcinek prze-
sta, tzw. odcinek startowy. Segment ten zepnie si¢ tymczasowo
z filarem dla utrzymania réwnowagi przy wykonywaniu na-
wisowo nastgpnego segmentu. W tym celu na segmencie beda
ustawione wozki z urzadzeniem dzwigowym, tzw. trawelery.
Do nich zostanie podwieszona forma, w ktérej zabetonuje sie
segment ustroju nosnego. Po osiggnieciu przez beton wytrzy-
malo$ci nowy segment ma by¢ doprezony do odcinka starto-
wego. Po tej operacji jest on samonosny. W celu zapewnienia
réwnowagi segmenty w metodzie nawisowej wykonywane
s3 na przemian, raz z jednej, raz z drugiej strony. Mostowcy
metoda nawisowg wykonaja w sumie 39 segmentéw z kazdego
z czterech segmentow startowych.

Metoda nasuwania podtuznego

Stanowiska nasuwania umieszczono za przyczétkami.
W tym celu przed estakadami zostaly wykonane wytwor-
nie, w ktoérych wykonuje si¢ w formie o dtugosci 24,0 m
odcinki (segmenty) przesel. Gdy beton osiggnie wytrzy-
mato$¢, zostaje wysuniety na wczeéniej wykonane filary.
Po wysunieciu segmentu w formie wykonuje si¢ nastepny
segment. Do wysuwania uzywa sie systemu sitownikow
hydraulicznych.

Most w Czerniewicach (MA-145)

Drugi most, oznaczony roboczo MA-145, przekracza Wisle
koto Torunia. Jest to kontynuacja budowy zrealizowanej
w latach 1992-1998, kiedy to wykonano i oddano do ruchu
pierwsza nitke mostu oraz wszystkie podpory pod druga
nitke. Most ma 957 m dlugosci, jest trzynastoprzestowym
obiektem belkowym, skrzynkowym, o ciagltym ustroju no-
$nym z betonu sprezonego. Do budowy zastosowano te
same technologie, co dla obiektu MA-91. Rozpigtosci przeset

Mosty Grudziagdz i Czerniewice

wynosza: 44,7 + 3 x 55 +73 +3 x 130 + 73 + 3 X 55 + 44,7 m.
Po cztery przesta na obubrzeznych czesciach zalewowych
wykonano metoda nasuwania podtuznego. Diugos¢ kazdej
czgséci nasuwanej wynosi 220 m i ma stala wysoko$¢ kon-
strukcyjng 4 m. Cze$¢ nurtows ustroju niosacego o dlugosci
520 m zrealizowano w technologii betonowania nawisowego
(wspornikowego). Przekroje poprzeczne mostu nurtowego
sg 0 zmiennej wysokosci od 4,0 m w przestach do 8,0 m nad
podporami. Obiekt MA 145 na calej diugosci nowo budowa-
nej jezdni ma stalg szerokos¢ 15,55 m (dla istniejacej jezdni
jest to 14,81 m) i jest przystosowany do przeprowadzenia
trzech paséw ruchu w stanie docelowym.

Budowe nowej nitki mostu MA-145 rozpoczeto w czerwcu
2009 r. Ustréj nosny zamknieto w stanie surowym w lipcu
2010 r. Oddanie nowej jezdni do ruchu jest planowane na
grudzien 2010 r.

Terminy realizacji obu nowych obiektéw pokazuja, jak
duzy postep dokonat si¢ w polskim mostownictwie. Pierw-
sza nitka MA-145 byla realizowana przez szes¢ lat. Dzi-
siaj dwa razy dluzszy most potrafimy wybudowa¢ w ciagu
dwoch i pét roku, a identyczny ustrédj nosny w poéttora roku.
O postepie i trudno$ciach w prognozowaniu ruchu samo-
chodowego moze rowniez §wiadczy¢ fakt, ze oddany 12 lat
temu do ruchu most, dzisiaj okazuje si¢ o ponad 3,5 m za
waski.

Do budowy obu obiektéw zostanie uzyte 104 000 m’ be-
tonu, 14 500 t stali zbrojeniowej, 2900 t stali sprezajacej.

Inwestorem projektu Al jest GTC SA, a wykonawca calej
inwestycji konsorcjum Skanska NDIJV.

WsPOLPRACA: GDANSK TRANSPORT COMPANY, SKANSKA —
NDI JoINT VENTURE

ZDJECIA: GDANSK TRANSPORT COMPANY SA, SKANSKA —
NDI JoINT VENTURE, BILFINGER BERGER BuDOWNICTWO SA
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HKL BAUMASCHINEN

Wynajem. Sprzedaz. Serwis.

Sprzedaz w Polsce maszyn marek
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HKL Baumaschinen Polska Sp. z 0.0.
ul. Szarych Szeregow 23

60-462 Poznan

tel. (61) 665 79 00

fax (61) 842 57 01

Adresy oddziatow na www.hkl.pl

Infolinia: 0 801 011 455
(optata jak za jednostke taryfikacyjna potgczenia
lokalnego)

e
AN

Za,aszamy do naszych oddziatéw w catej Polsce:

Biatystok: tel. 85 653 91 15; Bielsko-Biata: tel. 33 811 73 42; Bydgoszcz: tel. 52 342 93 96;
Czestochowa: tel. 034 365 81 38; Gdansk: tel. 58 340 79 39; Gdynia: tel. 58 663 77 30;

Gliwice: tel. 32 232 42 98; Gorzéw WIlkp: tel. 95 725 88 91; Kalisz: tel. 62 767 11 35; Katowice:
tel. 32 2@3 98 00; Koszalin: tel. 94 344 51 83; Krakéw: tel. 12 413 96 66; Krakéw:

tel. 12&&n: tel. 81745 48 40; £6dz: tel. 42 611 84 50; Olsztyn: tel. 605 848 282;
Ptock:] 28 Poznan: tel. 61 870 55 09; Radom: tel. 48 333 11 80; Rzeszéw:

tel. 17 850 45 10; Stupskt tel. 59 842 24 17; Szczecin: tel. 91 432 34 10; Ttétel‘ 56 657 25 06;

Warszawa: tel. 22 894 59 74; Warszawa: tel. 22 723 09 81; Warszawa: tel. 815 20 26;
Wroctaw: tel. 71 334 03 70; Wroctaw: tel. 71 359 12 41; Zielona Gérastels68 32'8;@9 49;

Podnosniki: 605 542 557; Kontenery: 693 719 878; Rusztowania: 661 967 733; Dzwigi: 661 967 732

www.ramirent.pl

Wypozyczamy
wszystko
czego
potrzebujesz
na budowie!

Ramirent jest najwieksza siecig wypozyczalni
w Polsce! Wynajmujemy maszyny wytgcznie
renomowanych marek, dostarczamy je

na migjsce i zapewniamy petng obstuge
Serwisowa.

To wtasnie solidnosé i kompleksowosé ustug
zapewnity nam mocng pozycje w branzy

i pomogty w zdobyciu petnego zaufania Klientéw.

LET'S SOLVEIT






