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Budowa estakady na Potudniowej Obwodnicy Gdanska, fot. Bilfinger Berger Budownictwo SA

Wzrost polskiego rynku drogowego o jedng czwartg w 2011 r.

Wedtug nowego raportu Budownictwo drogowe w Polsce 2011 -
prognozy rozwoju na lata 2011-2014, opracowanego przez firme
badawcza PMR, po wzrostach przekraczajacych 40% w pierw-
szym polroczu, w drugiej polowie br. dynamika produkeji
budowlanej z tytutu budownictwa drogowego i mostowego
nieco wyhamuje. W rezultacie w calym 2011 r. warto$¢ robot
drogowych wzrosnie o blisko jedng czwarta i wyniesie niemal
31 mld z1.

Wartos¢ (mld zt) i zmiana (%, r/r) produkcji budowlanej z tytutu
budownictwa drogowo-mostowego w Polsce, 2005-2011
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Rok 2011 bedzie szczytowym okresem dla branzy drogowej
pod wzgledem wartosci realizowanych robét i juz od 2012 r.
sektor notowa¢ bedzie systematyczne, kilkunastoprocentowe
spadki, bedace pochodng mniejszej liczby autostrad i drég eks-
presowych w fazie budowy. Przewidujemy, ze sektor drogowy
osiggnie dno w 2014 r., kiedy produkcja uksztaltuje si¢ na po-
ziomie nieco ponad 19 mld zi. Natomiast od 2015 r. produkcja
budowlana w ramach budownictwa drogowego moze zacza¢
ponownie rosnag¢, m.in. dzigki korzystnej dla Polski perspek-
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Lata 2011-2012 beda szczytowym okresem koniunktury w budownictwie drogowym. Dzieki pokaznym inwestycjom ze
strony GDDKiA wartosc zrealizowanych robét drogowych juz w 2011 r. przekroczy 30 mld zt. Opdznienia w realizagji pro-
jektow na Euro 2012, a takze zapowiadana kontynuacja inwestycji w drogi lokalne sprawia, ze rynek drogowy tagodniej
wejdzie w okres nizszych naktadow na budowe kolejnych odcinkéw autostrad i drog ekspresowych.

tywie unijnej na lata 2014-2020, a takze zapowiadanej reali-
zacji przynajmniej jednego duzego projektu autostradowego
w formule PPP.

Z uwagi na liczne opdznienia w budowie drég ekspresowych
i autostrad plan GDDKIiA na 2011 r., zakladajacy wydatki na
poziomie 33 mld zi, jest malo realny. W zwigzku z tym cze$¢
platnosci przesunie sie na lata 2012-2013. Op6Znienia w realiza-
cji drog sprawia, ze w 2013 r. rynek drogowy przezyje mniejszy
szok wynikajacy z redukeji liczby nowych, duzych kontraktéw
drogowych.

Powrét do nakladéw na budowe drog krajowych w Polsce
do poziomu sprzed 2007 r., czyli mniej niz 10 mld zt wydat-
kowanych rocznie przez GDDKiA, jest malo prawdopodobny
m.in. z powodu wprowadzonych w ostatnich latach ulatwien
ustawowych przy przygotowywaniu inwestycji czy wigkszych
mozliwosci wspolfinansowania projektow ze srodkéw UE. Przez
ostatnie trzy lata drogowa machina inwestycyjna zostata na
tyle mocno rozkrecona, ze nie sposob jest teraz radykalnie jej
wyhamowac¢.

Oprocz topniejacego budzetu GDDKiA negatywny wplyw na
warto$¢ rynku drogowego po 2011 r. beda miaty takze inwestycje
koncesjonariuszy, ktore juz w 2012 r. zmaleja niemal do zera (na
koniec 2011 r. planuje si¢ zakonczenie dwoch trwajacych obec-
nie duzych projektéw realizowanych w ramach PPP). Kolejne
inwestycje ze strony prywatnych koncesjonariuszy mozliwe sg
nie wczesniej niz w 2014 r., w zaleznosci od powodzenia ne-
gocjacji w sprawie budowy 140 km autostrady Al na odcinku
Tuszyn - Pyrzowice.

W obliczu spadajacych po 2012 r. naktadéw na drogi krajowe,
na znaczeniu zyskiwa¢ beda $rodki wydatkowane w ramach
programu przebudowy drég lokalnych, ktérego kontynuacja
zapowiadana jest na lata 2012-2015. Jest to bardzo dobra wiado-
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moé$¢ dla branzy budowlanej, zwlaszcza w $wietle oczekiwanego
zmniejszenia liczby podpisywanych duzych kontraktéw drogo-
wych. Niewykluczone, ze po lokalne zlecenia drogowe coraz
czesciej siega¢ beda takze duze firmy budowlane, posiadajace
wolne moce wykonawcze w danym regionie.

Trudna sytuacje mniejszych firm drogowych moze poprawi¢
oczekiwany wzrost inwestycji w branzy energetycznej, ktéra
bedzie w przyszlosci wiodacym segmentem rynku inzynieryj-
nego w Polsce. Duza liczba realizowanych po 2013 r. projek-
tow energetycznych poprawilaby znacznie réwniez rozmiary
portfeli zamoéwien najwigkszych firm inzynieryjnych. Dzieki
temu w realizowanych przez te firmy kontraktach drogowych
w dalszym ciggu $redniej wielkosci przedsigbiorstwa drogowe
bytyby zatrudniane jako podwykonawcy. Jesli natomiast zapo-
wiadane inwestycje energetyczne nie wystartuja lub si¢ op6z-
nig, w obliczu mniejszego portfela zamoéwien i koniecznosci
utrzymania poziomu zatrudnienia pozyskane w przyszlosci
kontrakty drogowe niemal w caloéci zrealizowane zostang za
pomoca zasobow wlasnych najwiekszych firm wykonawczych.
Scenariusz taki bylby zabojczy dla wielu $rednich firm z branzy
drogowej.

W wyniku sprawnego finalizowania wielu przetargdw dro-
gowych w ostatnich latach, na koniec 2010 r. dlugo$¢ drég eks-
presowych i autostrad znajdujacych sie w fazie budowy osia-
gnela rekordowy poziom ponad 1,3 tys. km. Jednak z uwagi
na pokazng liczbe odcinkéw drogowych zaplanowanych do
ukoniczenia w2011 r. i mniejszg liczbe podpisywanych nowych
kontraktéw, na koniec 2011 r. dtugoé¢ drog w budowie spadnie
ponizej 1,2 tys. i w latach kolejnych nadal bedzie male¢.

R E K L

Budownictwo drogowe

Dtugos¢ sieci drég ekspresowych i autostrad w Polsce (km), 2000-2014
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W sferze budowy sieci autostrad spodziewamy sie kolejnych
opdznien w realizacji kontraktéw w stosunku do harmonogra-
moéw pierwotnych. W zwigzku z tym cz¢$¢ inwestycji zaplano-
wanych na 2012 r. ostatecznie ukonczonych zostanie dopiero
w 2013 r. Mimo to najwiecej nowych autostrad ukonczonych
zostanie w 2012 r. Na koniec 2014 r. sie¢ autostrad w eksplo-
atacji powinna przekroczy¢ 1,6 tys. km.

W przypadku budowy drég ekspresowych takze mozna
obawia¢ si¢ pewnych op6znien, jednak na skale mniejsza niz
w przypadku autostrad. Szczytowym rokiem pod wzgledem
ukonczonych projektéw bedzie rowniez rok 2012. W rezultacie
na koniec 2014 r. siec drog ekspresowych w Polsce zbliza¢ si¢
bedzie do 1,7 tys. km, po raz pierwszy przewyzszajac swoja
dlugoscig sie¢ autostrad.
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Dowiedz sie...

B (Czypo 2012 r.rynek budownictwa drogowego odczuje powazne spadki liczby realizowanych inwestycji?

Jak w najblizszych latach ksztattowac sie bedg ceny budowy drég?

]
B Ktore regiony charakteryzowac sie beda w najblizszych latach najwyzsza dynamikg nowych inwestycji drogowych?
]

Czy w latach 2011-2012 mozliwe sg niedobory materiatéw budowlanych w budownictwie drogowym?

Odpowiedzi na te i wiele innych pytan znajdziesz w raporcie PMR: Budownictwo drogowe w Polsce 2011
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