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Wroclaw Mosty

Most Redziriski w ciggu Autostradowej Obwodnicy Wroctawia, fot. W. Kluczewski
Most Redzinski juz otwarty

I Anna Biedrzycka, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

We Wroctawiu powstat najwiekszy w Polsce i czwarty na swiecie most betonowy podwieszony do jednego pylonu. Most Redzinski przez
Odre zostat oddany do uzytku 31 sierpnia br. Generalnym wykonawca robét byt Mostostal Warszawa SA i Acciona Infraestructuras SA.

Most Redziriski stanowi autentyczny
powdd do dumy — dla regionu, dla kraju,
dla polskich inzynieréw, wreszcie dla
Mostostalu Warszawa SA i wszystkich oséb
zaangazowanych w realizacje budowy.
To budowla, ktéra bije wiele rekordéw
inzynierskich. Obiekt ma najwyzszy pylon
w kraju i jest tez najdtuzszym betonowym
mostem podwieszonym w Polsce. Co
wiecej, to najwiekszy powierzchniowo
most betonowy na swiecie.
To nie przypadek, ze wiasnie nasza firma
byta generalnym wykonawca tej przepra-
wy. Mostostal Warszawa, lub jego spotki zalezne, uczestniczyt w budowie wszystkich
duzych mostéw podwieszonych w Polsce. Kazda inwestycja, podobnie jak obiekt na
Redzinie, stanowita nie lada wyzwanie inzynierskie, kazda z nich wyznaczata nowe
standardy sztuki inzynierskiej.
Poza wszystkim, dla nas istotne jest tez to, ze mozemy zapisac sie w historii polskiego
i Swiatowego dziedzictwa w branzy mostowe] i nawiaza¢ do ponadstuletniej tradydji,
ktdra jest wyznacznikiem wielu naszych dziatar. Podobnie jak inzynierowie z firmy
Konstantego Rudzkiego, ktérzy budowali wiekopomne dzieta w dziedzinie mostownic-
twa na wielu rzekach i szlakach naszej czesci Europy oraz w Azji.
Jarostaw Popiotek,
prezes zarzadu, Mostostal Warszawa SA
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Most Redzinski ma najwyzszy w Polsce pylon o wysoko$ci 122
m, jego dlugo$¢ wraz z estakadami dojazdowymi wynosi 1742
m, natomiast powierzchnia ponad 70 tys. m?. Te rekordowe
parametry sprawiaja, ze stanowi jedno ze szczytowych osiggnie¢
inzynierii w polskim i §wiatowym mostownictwie.

Most zadziwia nie tylko wielko$cig i rozmachem, ale i nowa-
torskimi rozwigzaniami technicznymi. Na stalowych wantach
podwieszono dwie niezalezne, trzypasmowe jezdnie, co jest
unikatowym rozwigzaniem, niestosowanym do tej pory. Kazda
jezdnie, prowadzaca ruch w przeciwnym kierunku, podwie-
szono osobno do jednego z ramion pylonu za pomocg dwoch
ukladéw want: kazda krawedz podtrzymuje 40 ciggien. Zako-
twienia want w pomo$cie rozstawione s3 co 12 m, natomiast
w pylonie co 1,8 m (uklad wachlarzowy). Poniewaz w moscie
podwieszonym wanty wraz z pylonem s3 gtéwnym elemen-
tem konstrukcyjnym, przenoszacym najwieksze obcigzenia,
wszystkie 160 ciggien wazy 1,5 tys. t i tacznie ma 25 km dtu-
gosci, kable liczg od 24 do 48 splotow, a kazdy splot sktada si¢
z siedmiu drutéw.

Pierwotnie zalozono, ze most bedzie budowany metoda
wspornikowa. Jednak juz na etapie przygotowywania oferty
takie rozwigzanie uznano za niekorzystne z punktu widzenia
termindw realizacji, gdyz wymagalo wykonania w pierwszej
kolejnosci pylonu. Oznaczaloby to, ze przez dwa lata prace
toczylyby sie tylko przy jednym obiekcie. Zdecydowano si¢
wiec zastosowaé metode nasuwania podluznego, co pozwolilo



prowadzi¢ nasuwanie na kilku frontach jednocze$nie. Podwdjne
stanowisko wytworcze betonu dla mostu gléwnego usytuowano
na lewym brzegu Odry, w sasiedztwie planowanej estakady
lewobrzeznej E1. Stad w kierunku prawego brzegu, na spotka-
nie estakady E3 (prawobrzeznej), wysuwano calg konstrukeje
obu jezdni - do dlugosci 650 m. To byta zasadnicza réznica
w stosunku do nasuwania E3, gdzie stanowisko zlokalizowano
w polowie dtugosci obiektu i wypychanie odbywato si¢ najpierw
w jedna, a potem w druga strong, po potowie. Ostatni wysuw
mostu gléwnego byl rekordowy, wymagat prefabrykowania 26
tys. t betonu.

Niezwykla wysokos¢ pylonu, posadowionego az na 160 palach,
sprawia, ze nitka pomostu wydaje si¢ szczeg6lnie cienka, lekko
zawieszona w powietrzu. Walory architektoniczne tego mostu
zyskuja jeszcze na wyrazistosci w plaskim terenie, ktory wy-
stepuje w rejonie przeprawy: strzelista sylweta pylonu przecina
horyzont, a uko$na linia want wyraznie rysuje si¢ na tle nieba.
Most utrzymany jest w jasnych barwach.

Inwestorem jest wroctawski oddzial GGDKIiA, autorem
projektu budowlanego i wykonawczego prof. Jan Biliszczuk,
a generalnym wykonawca Mostostal Warszawa SA i Acciona
Infraestructuras SA. Zastosowano system podwieszenia firmy
Freyssinet. Koszt budowy wyniést 577 mln zi brutto. Pierwotnie
przeprawe planowano odda¢ w listopadzie 2010 r., po 30 mie-
sigcach budowy. Termin jej zakonczenia przesunieto na mocy
aneksu o 150 dni, gdyz wydtuzylo si¢ przenoszenie rozwigzan
zawartych w projekcie budowlanym na projekt wykonawczy,
a dodatkowym utrudnieniem byta powddz w czerwcu 2010 r.

10 sierpnia na moscie przeprowadzono proby obcigzeniowe.
Na przeprawe wjechato 40 cigzardwek, z ktérych kazda wazyla

. -

Budowniczowie mostu Redzinskiego z Mostostalu Warszawa SA na kilka tygodni przed otwarciem przeprawy, fot. R. Placek

Mosty Wroclaw

Budowa mostu Redzinskiego byta nieco-
dziennym wyzwaniem dla wykonawcy
chochy ze wzgledu na jego wielkosc. Dla
dotrzymania zaplanowanego terminu
koricowego — zbiezneqo z terminami
realizacji pozostatych fragmentow
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia —
budowa prowadzona byta jednoczesnie
przez oddzielne kierownictwa robot na
czterech odcinkach: dwdch estakadach
dojazdowych, moscie przez Odre oraz
podpory gtéwnej mostu, czyli pylonu.
Dla uzyskania dostepu do miejsca robét
nalezato zbudowac dwa tymczasowe mosty przez Odre i Sleze oraz ok. 3 km drdg
technologicznych. Zastosowane zostaty trzy technologie dla budowy konstrukgji
nosnych, tj. metoda nasuwania podtuznego, rusztowania kroczace oraz rusztowania
stacjonarne.

Najtrudniejszy w realizadji okazat sie most, szczegdlnie jego pylon o wysokosci 122
m. Dla wykonania ramion pylonu uzyto rusztowan samowspinajacych, a dostawe
materiatéw zapewniaty trzy zurawie o wysokosci siegajacej 150 m.

Powazna dezorganizacje i miesieczng przerwe w robotach spowodowata powdd7

w czerwcu 2010 . Woda przykryfa caty teren budowy i spowodowata wiele zniszczen.
Zatrudnienie na budowie w okresach koncentracji robét réznych branz siegato 500
0s6b. Dla potrzeb budowy pracowato kilku branzowych podwykonawcow. Na wy-
réznienie zastuguje dostawca zaawansowanych technologii sprezenia i podwieszenia
mostu, firma Freyssinet Polska.

Jerzy Skowron, dyrektor kontraktu
na budowe mostu Redziniskiego, Mostostal Warszawa SA
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Jednym zistotnych zagadnieri przy budo-
wie mostu byto opracowanie technologii
realizacji pozwalajacej w jak najszybszym
(zasie go wybudowac. Oczywiscie, z za-
chowaniem najwyzej jakosci i przestrzega-
niem przepisow bezpieczeristwa pracy.
Budowe podzielono na kilka frontow robét.
Niezaleznie budowano ustroje nosne
estakad dojazdowych, ustroj nosny mostu
gtéwnego oraz pylon. Kolejnym etapem
byto podwieszenie mostu oraz prace
wykoriczeniowe.

Ustroje nosne wykonywano metoda
nasuwania podtuznego. Kluczowym
elementem byta organizacja pracy pozwalajaca produkowac i wysuwac segment w cyklu
tygodniowym. W tym celu przygotowano harmonogramy zaktadajace prace ciagta, 24
godziny na dobe, i zaplanowano wymagane zasoby pracownikéw, sprzetu i dostaw
materiatdw. Bardzo istotne byto rowniez zastosowanie prefabrykacji zardwno elementéw
betonowych, jak i przestrzennych prefabrykatow zbrojarskich. Prefabrykaty zbrojarskie
stanowity ok. 70% catosdi zbrojenia i byty wykonywane w wytwdrniach zlokalizowanych
przy stanowiskach wytwarzania segment6w. Dzigki tym rozwigzaniom produkowano na
wszystkich odcinkach Srednio w miesigcu ok. 300 m.b. trzykomorowego ustroju nosnego.
Pylon mostu posadowiony jest na fundamencie o objetosci ok. 8200 m?. Ogromnym

40 t. Most pod takim ci¢zarem ugial si¢ jedynie 0 47 cm. W ten
sposob przeszedt swoj najwazniejszy test. 27 sierpnia zwiedzali go
przyszli uzytkownicy. W ramach Dnia Otwartego Autostradowej
Obwodnicy Wroclawia zorganizowano m.in. bieg dla amato-
réw, przejazd rowerowy i wyscig kolarski, parade zabytkowych
samochoddéw, motocykli Harley Davidson i dolnoslaskich klu-
béw motocyklowych. Impreze zakonczylo ogloszenie wynikow
plebiscytu na nazwe mostu oraz iluminacja Most tysigca barw.

Dtugo szukano nazwy dla tego wyjatkowego obiektu. Na
etapie budowy proponowano, by nosit imi¢ prezydenta Lecha
Kaczynskiego lub miedzywojennego inzyniera Stefana Bryty.
Rozpatrywane tez byty m.in.: most Dolnoslaski, most Na Wan-
tach, most Promienisty, most Redziniski, most Slagski, most
Wratislavia i most Zachodni. Ostatecznie o nazwie zadecydowali
w plebiscycie wroctawianie, ktérzy pozostawili jego wariant
roboczy: most Redzinski.

Wraz z oddaniem do uzytku mostu udostepniono trzeci
i ostatni, 10-kilometrowy odcinek Autostradowej Obwodnicy
Wroclawia (AOW), od wezta przy lotnisku do ul. Zmigrodzkiej
we Wroctawiu. Od tej chwili cala 35-kilometrowa obwodnica
jest otwarta dla ruchu. AOW to jedna z najwigkszych inwestycji
drogowych zrealizowanych w Polsce. Budowa prowadzona byta
w latach 2008-2011. Obwodnica przebiega po p6éinocno-zachod-
niej stronie Wroclawia. Laczy autostrade A4 na wysokosci Bielan
Wroclawskich z drogg ekspresowa S8 (Wroctaw — Warszawa)
w Dlugotece; komunikuje A4 z wroctawskim lotniskiem oraz
stadionem budowanym na Euro 2012 r.

Whbrew zapewnieniom premiera Donalda Tuska, zfozonym we
Wroctawiu 27 sierpnia, ze przejazd obwodnicg nie bedzie platny,
za korzystanie z niej muszg placi¢ kierowcy tiréw. Tymczasem
to wlasnie ruch ciezaréwek, ktore najbardziej niszcza ulice
i emituja najwiecej spalin, chciano wyeliminowa¢ z obszaru
miasta. Wnioski z pierwszych tygodni uzytkowania sg jednak
optymistyczne, kierowcy tiréw korzystaja z AOW, by nie traci¢
czasu i niepotrzebnie zuzywac paliwo. Dzigki obwodnicy mozna
oming¢ stolice Dolnego Slaska w 15 minut, jadac ulicami Wro-
clawia potrzeba na to ponad godzing.
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problem byt wzrost temperatury podczas wigzania betonu w masywnym fundamencie.
Aby zapobiec przegrzaniu, betonowano go w trzech warstwach przez osiem dni. Przyjete
rozwigzania i staty monitoring temperatury pozwolity otrzymac prawidtowa jakos¢
fundamentu.
Wznoszenie pylonu odbywato sie przy uzyciu rusztowar samowznoszacych, odcinkami
0 dtugosci ok. 3,8 m. Determinujacym czynnikiem tempa budowy pylonu byto osiagnie-
aie przez beton wytrzymato$c umozliwiajacej przejazd rusztowania. Tu réwniez zdecydo-
wano sie na zastosowanie prefabrykacji, zaktadajac, e montaz rdzenia stalowego pylonu
i Zbrojenia musi zmiesci¢ sie w tym okresie, tj. trzy i pét dnia. Duze gabaryty prefabryka-
tow iich ciezar ok. 26 t wymagat zastosowania do ich transportu Zurawia gasienicowego
0 udzwigu 500 tiwysiequ 140 m. Istotnym elementem byto tez przygotowanie bardzo
precyzyjnych harmonogramdw z godzinowym podziatem na czynnosci do wykonania
0raz ciggtego nadzoru kadry inzynierskiej nad realizacja zadan.
Przefomowych momentow podczas budowy byto bardzo wiele. Te najwazniejsze to
wadrozenie tygodniowego cyklu wytwarzania segmentow ustroju nosnego oraz ostatnie
nasuwanie ustroju nosnego mostu o dtugosci 612 m.b. Zabetonowanie fundamentu
pylonu o$mioma tys. m? betonu i osiagniecie w szczytowym momencie trzyipétdniowe-
qo cyklu wznoszenia pylonu. Podwieszenie ustroju nosnego mostu i demontaz podpér
tymczasowych. Na koniec probne obcigzenie i wydarzenie najbardziej wzruszajace —
przejazd pierwszych samochoddw po moscie.
Maciej Abramski, kierownik budowy
mostu Redzinskiego, Mostostal Warszawa SA

Parada zabytkowych samochoddw na moscie Redziriskim podczas Dnia Otwartego
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia, 27 sierpnia br., fot. L. Rézycka

[luminacja Most tysigca barw podczas Dnia Otwartego AOW, 27 sierpnia br., fot. L. Rozycka
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MEeNnARD

Kompleksowe rozwigzania w zakresie fundamentowania specjalnego
oraz wzmochnienia podtoza od projektu do realizaciji.

Stosujemy najnowoczes$niejsze technologie:
e Kolumny betonowe w technologii CMC
e Kolumny betonowo-zwirowe BMC

e Kolumny betonowe VCC

e Kolumny DSM

* Wibroflotacja/Kolumny zwirowe

* Dynamiczne zageszczenie MENARD POLSKA Sp. z o.0.
* Dynamiczna wymiana 01-864 Warszawa

* Impulsowe zageszczenie RIC ul. Kochanowskiego 49a

* Konsolidacja prézniowa Menard Vacuum tel.: +48 22 560 03 00

* Drenaz pionowy fax: + 48 22 560 03 01

e Jet Grouting e-mail: biuro@menard.pl




