Polska Infrastruktura komunikacyjna

Obiekt WA-178

Konstrukcje drogowo-mostowe na odcinku lll autostrady A1
Torun — Strykow

I Andrzej Siwek, Radostaw Czarny-Kropiwnicki, Hydrobudowa 9 SA

W pazdzierniku 2010 r. Hydrobudowa 9 SA rozpoczeta realizacje inzynierskich obiektéw drogowo-mostowych na autostradzie A1 Torun — Stry-
kéw, odcinek Ill, wezet Brzezie — wezet Kowal z weztem Pikutkowo w km 186 + 348 do 215 + 893,13 (ok. 29,5 km). Prace przy budowie 27
obiektéw mostowych zakoncza sie w drugim kwartale 2012 r.

Wykonawca tego odcinka autostrady na podstawie umowy
z GDDKIA jest konsorcjum, w sktad ktorego wchodzi PBG SA,
Aprivia SA, Hydrobudowa Polska SA, John Sisk&Son Limited
oraz SRB Civil Engineering Limited. Spotki Aprivia SA, Hydro-
‘ budowa Polska SA oraz Hydrobudowa 9 SA naleza do Grupy
i - Kapitalowej PBG SA.
| Projektanci wykazali si¢ troska o istniejace uksztattowanie
y terenu oraz miejscowa flore i faune, dlatego obfituje on w spora
- liczbe obiektéw. Sa to: dziewie¢ wiaduktéw autostradowych
! (WA), trzyna$cie wiaduktéw drogowych (WD), dwa przejscia
gospodarcze (PQ), trzy obiekty ekologiczne (E)oraz liczne po-
mniejsze budowle, tj. drogowe zelbetowe przepusty skrzynkowe
(28 sztuk), przepusty rurowe zelbetowe (8 sztuk) oraz przepusty
rurowe stalowe w lacznej liczbie 340 sztuk — przy $rednicach
w zakresie od 0,6 m do 1,5 m.

Rzeczywista skale przedsiewziecia w odniesieniu do zasadni-
czych obiektéw stanowiacych konstrukcje inzynierii drogowo-
mostowej tego odcinka autostrady (obiekty typu WA, WD, PG
oraz E) najlepiej obrazuje ilo$¢ stali zbrojeniowej oraz kubatura
betonéw mostowych klas od C25/30 (B30) do C50/60 (B60)
przewidzianych do zabudowania w te konstrukeje. Stosowne
dane w tym zakresie przedstawia tabela 1, w ktdrej oprocz be-
: , | == tonow konstrukcyjnych ujeto réwniez dane odnoszace sie¢ do
| Obiekt WA 178 ilo$ci chudego betonu.
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Tab. 1. llos¢ stali zbrojeniowej oraz betonu do zabudowania na obiektach odcinka Il autostrady A1 Torun — Strykdw, wezet Brzezie — wezet Kowal z weztem Pikutkowo

B35 B40 B45 B50 B60
Al BI5(Q215) | B30(C25030) @o/37) (@5/45) (@5/45) (40/50) ((50/60)
93 381 6787 2101 38864 8290 2464 7429 14310

kacznie beton konstrukcyjny i beton niekonstrukcyjny (C12/15): 80 244 m?

Dla prawidlowej i zgodnej z wymogami specyfikacji tech-
nicznej realizacji wszystkich etapéw roboét omawiany odcinek
autostrady zostal podzielony na cztery sekcje (A, B, C, D). Do
prowadzenia zadan na kazdej z tych sekeji wykonawca, Hydro-
budowa 9 SA, przydzielit czterech kierownikow sekcji i 30-0so-
bowa wspomagajaca kadre inzynierska.

Wymagany przez zleceniodawce termin zakonczenia inwesty-
cji to trzeci kwartal 2012 r. Roboty na obiektach inzynierskich
rozpoczeto w listopadzie 2010 r. Roboty palowe trwaly od li-
stopadza 2010 r. do lipca 2011 r. Roboty prowadzone s3 réwno-
cze$nie na wszystkich 27 obiektach mostowych. Wykonywanie
robot jednoczesnie na tak wielu placach budéw jest niemalym
wyzwaniem logistycznym ze wzgledu na liczbe zatrudnionych
pracownikow (ok. 500 robotnikéw), zapewnienie dostaw stali
zbrojeniowej, szalunkdéw, elementéw wyposazenia obiektow,
sprzetu itd.

Nalezy podkresli¢, iz z uwagi na rezim technologiczny
zawarowany w wymogach specyfikacji technicznej, jak tez
w normie PN-S-10040 i PN-91/S-10042, Hydrobudowa 9 SA
zobowigzana byta we wlasnym zakresie opracowac kilkadzie-
sigt Programoéw Zapewnienia Jakosci, obejmujacych petne
spektrum robot przewidzianych do realizacji na tym odcinku
autostrady oraz liczne projekty wykonawcze pozostajace po
stronie wykonawcy (zgodnie z warunkami kontraktu), takie

Obiekt WD 175

jak: projekty deskowan elementéw konstrukcyjnych obiektéw,
projekty obudéw wykopdow i gltebokich odwodnien, projekty
wykonawcze konstrukeji stalowych i sprezen, projekty wzmoc-
nien podtozy pod ustrojami no$nymi, projekty odwodnienia
konstrukeji obiektu.

Zapewne z troski o brak monotonii w krajobrazie projektanci
zastosowali pelng palete rozwigzan konstrukcyjnych, ktére to
z jednej strony sg niezly szkolg zawodu, ale z drugiej duzym
wyzwaniem organizacyjnym.

Dominujg obiekty o ustrojach plytowo-belkowych z betonu
sprezanego o dtugosci 57-266 m (od dwoch do siedmiu przeset)
oraz jedno- lub wieloprzestowych konstrukcjach zespolonych
(strunobetonowe belki T - ptyta zespolona).

Zaprojektowano rowniez kilka obiektow dla odcinka IIT au-
tostrady Al, ktore odbiegaja od pewnego szablonu i na pewno
nadadzg nieco kolorytu krajobrazowi. Do obiektéw o ciekawszej
sylwetce naleza:
= wiadukt drogowy WD-186

Ustroj no$ny zaprojektowano jako jednoprzestowa konstruk-
cje tukowa z jazdg dolem (ustr6j Langera), o stalowych, pochylo-
nych tukach i pomoscie zespolonym, stalowo-betonowym, ktéry
dodatkowo sprezono podluznie, zewnetrznie i wewnetrznie
(w plycie pomostu) w celu zmniejszenia sit rozporu tuku. Obiekt
oparty na podporach stupowych, posadowionych na palach.
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Obiekt WA 174

Przyjeto tuki nachylone do srodka i sko$ny, krzyzujacy sie uktad
wieszakow, zamocowanych do wspornikowo wystajacych po-
przecznic. Konstrukcje pomostu stanowi stalowy ruszt, na kto-
rym oparto zespolong z nim ptyte zelbetowg o grubosci 0,25 m.
= wiadukt drogowy WD-175, WD-180

Zostal zaprojektowany jako ustrdj nos$ny tukowy (z trzema
tukami), jednoprzestowy. Kazdy z tukéw sktada sie z trzech
stalowych rur, biegngcych réwnolegle do osi fuku i tworzacych
w przekroju tréjkat réwnoboczny o boku 115 cm, skratowanych
rurowymi krzyzulcamii stezeniami poprzecznymi. Konstrukeja
tukow zakotwiona jest w $ciagach za posrednictwem betono-
wego wezta podporowego i stalowych pretow typu Macalloy
o $rednicy 32 mm.
= wiadukt autostradowy WA-192

Wiadukt zaprojektowany jest jako ustroj zespolony, stalowo-
betonowy, ciagly, czteroprzestowy z betonowa sprezona plyta
pomostowa. Konstrukeja ustroju nosnego zostala zaprojekto-
wana jako rozdzielona pod kazda z jezdni. Konstrukeje przesta
stanowi siedem dzwigaréw gtéwnych, stalowych, pelno$cien-
nych, w rozstawie 2250 mm. Dzwigary te zostaty zaprojekto-
wane ze stali konstrukcyjnej 18G2A. Pas dolny zaprojektowano
o przekroju 40 x 450 mm, pas gorny 25 x 400 mm. Srodniki
to blachy o grubosdci 12 mm i zmiennej szerokoéci (wysokos¢
$rodnika od 1175 mm do 1975 mm).

Nalezy szczegélnie uwydatni¢ kwesti¢ technologii betonowan
z zastosowaniem betonéw mostowych wszystkich klas wytrzy-
matosciowych, od C25/30 do C50/60. Warto podkresli¢, iz stoso-
wany na budowie przez Hydrobudowe 9 SA beton jest przed jego
zabudowaniem kazdorazowo badany przez personel wlasnego
mobilnego laboratorium lub tez laboratorium zamawiajacego.
Procedura ta dotyczy betonowania kazdego elementu dowol-
nego obiektu. Mimo rygorystycznego przestrzegania zapisow
zwigzanych z odbiorem, zabudowg oraz pielegnacja betondw, SA
w realizacji obiektow inzynierskich jest ograniczona procesem
,wigzania” betonu.

Podsumowujac, mozna stwierdzi¢, ze pomimo bardzo wy-
sokich wymagan dotyczacych przestrzegania zgodnosci wyko-
nywanych rob6t z projektami wykonawczymi, zapisami specy-
fikacji technicznej i szczegdétowych Programéw Zapewnienia
Jakosci, ich realizacja w aspekcie jako$ciowym przebiega na
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mozliwie najwyzszym do osiagniecia poziomie i przy zastoso-
waniu najlepszych jakosciowo materiatéw, w tym w szczegdl-
nosci sktadnikéw betonéw. Stwarza to komfortowa sytuacje
dla inwestora i daje mu pewno$¢, Ze zamoéwione przez niego
obiekty autostradowe beda uzytkowane przez dlugie lata, a
dzieki przeprowadzaniu planowych, niezbednych w trakcie
eksploatacji zabiegéw konserwacyjnych znacznie op6zni sie
koniecznoé¢ wykonania remontéw.

Obiekt WD 186

Obiekt WD 186



emisicomi

Posiadamy Aprobate Techniczng IBDiM oraj Krajowy Certyfikat Zgodnosci
w zakresie stosowania naszych systeméw do rozwiqzaii tymezasowych
oraz trwatych.

Firma Gonar Systems International jest producentem systemow
samowiercqcych iniekcyjnych kotew, mikropali i gwoZdzi gruntowych.

Wyroby firmy znajdujg swoje zastosowanie:

* w geotechnice do zabezpieczen powstajgcych osuwisk

* w budownictwie podziemnym jako obudowa wstepna i kotwiowa
tuneli, wyrobisk korytarzowych i komorowych
w przemy$le wydobywczym do wzmacniania gérotworu oraz
wiercenia ofworow strzatowych, kotwiowych, technologicznych
i innych
w przemysle komunikacyjnym do wzmacniania skarp nasypow
i wykopdw drogowych, autostradowych bqdz kolejowych oraz
posadowienia wyposazenia na mikropalach
w budownictwie do zabezpieczania Scian wykopdw oraz
posadowienia i podchwytywania fundamentdw za pomocg mikropali

GONAR Systems International sp. z o.0. Sekretariat

ul. Obroki 109 tel.: +48 32 20 71 201
40-833 Katowice fax.: +48 3220 71 250
www.gonar-systems.com gsi@gonar.com.pl

Dziat Handlowy:

tel.: +48 3220 71 295, +48 3220 71 220
fax.: +48 3220 71 296
mariusz.maltazar@gonar-systems.com




