Swiat Mosty

Mosty — obiekty inzynierskie rozpiete ponad
czasem i przestrzenia, cz. 2

I prof. dr hab. inz. Kazimierz Flaga, Katedra Budowy Mostéw i Tuneli, Politechnika Krakowska

,Czym naprawde jest most?” — dociekat prof. Kazimierz Flaga w wygtoszonym podczas uroczysto$ci nadania mu godno-
$ci doktora honoris causa Politechniki Krakowskiej wykfadzie, ktérego tres¢ przytoczylismy we fragmencie na tamach
poprzedniego numeru ,Nowoczesnego Budownictwa Inzynieryjnego”. — ,0dpowiedz bedzie petna tylko wowczas, jesli
zauwazymy, ze most to nie tylko rzeczywistos$c fizyczna — obiekt, ktéry taczac brzegi, umozliwia kontakty miedzyludzkie,
przemieszczanie si¢ ludzi, mysli i idei. Most ma takze odniesienie duchowe, jest czyms na ksztatt teczy rozpietej nad

przestrzenia i czasem. Most jest wiec i jednym, i drugim — ma wazne znaczenie komunikacyjne i transcendentalne. Jest to duch i materia,
razem i oddzielnie, tak jak to ujat niemiecki filozof Martin Heidegger w eseju Przezwyciezanie metafizyki: »Most skupia na swoj sposéb przy
sobie Ziemie i Niebo, Istoty Boskie i Smiertelnych«”.

Historia cywilizacji pelna jest przykladéw
wspaniatych mostéw. Kazda kolejna epoka
wnosila do mostownictwa nowy styl archi-
tektoniczny, doskonalszg konstrukgje, in-
nowacyjne materiaty. Budowniczowie mo-
stéw przechodzili do historii. Lista nazwisk
tworcow stynnych przepraw mostowych
jest dtuga. W tej czesci wykladu autor skupit
uwage na wspominanych juz poprzednio
trzech wybitnych konstruktorach mostow
stalowych pierwszej polowy XX w.

Ralph Modjeski (Rudolf Modrzejewski)
(1861-1940)

Syn wielkiej aktorki Heleny Mo-
drzejewskiej, urodzil si¢ w Bochni, do
szkoly podstawowej i $redniej uczesz-
czal w Krakowie. Wyemigrowal w 1876
r. wraz z matkg i ojczymem do Stanéw
Zjednoczonych, gdzie chcial zobaczy¢
Swiatowa Wystawe Techniki w Filadelfii,
atakze ,,zbudowac kiedys Kanal Panam-
ski” (ryc. 1).

Ryc. 1. Rudolf Modrzejewski 1861-1940

Tam pozostal juz na stale, z przerwa na
trzyletnie studia (1882-1885) w stynnej
Ecole des Ponts et Chaussée w Paryzu.
Dyplom zdobyt jako prymus, tematem
pracy dyplomowej byt projekt mostu
stalowego przez jedng z amerykanskich
rzek. Temu zagadnieniu pozostal wierny
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przez cale zycie, projektujac — przez wta-
sne biura konstrukcyjne w Pittsburgu
i Chicago - 42 mosty, gtéwnie stalowe,
na wielkich rzekach Ameryki: Missi-
sipi (dziewie¢), Ohio (sze$¢), Columbia
(trzy), Hudson (dwa), Delaware (dwa).
Swoja dziatalnosécig zdobyl tak duza
stawe, ze w amerykanskiej Encyklopedii
techniki XX wieku jest on wymieniony
obok takich postaci, jak Thomas Edison
czy Guglielmo Marconi. Zalozona przez
niego w 1929 r. firma Modjeski&Masters
istnieje do dzi$; jej szefem jest obecnie dr
John Kulicki.

Spoéréd wybitnych dziet Modjeskiego
omowimy pie¢. Jako pierwszy - jedno-
przestowy most kratownicowy w miejsco-
woéci Nenana przez rzeke Tanana na Ala-
sce (1922-1923, ryc. 2), o rozpietosci 213,4
m (dzi$ trzecie miejsce w tej klasie mo-
stow na $wiecie). Modjeski zastosowat tu
wiele innowacji technicznych (ryc. 3), jak
wyksztalcenie 21 przegubdéw w wezlach,
w ktorych moglo dominowac¢ zginanie,
wyodrebnienie pasa dolnego w §rodkowej
czesci kratownicy jako ciegna rozciaga-
nego, ztozonego z blach plaskich zakon-
czonych uchami z otworami, taczonych
w weztach zasadniczych kraty za pomoca
sworzni, zastosowanie na szeroka skale
stali stopowych, niklowej i krzemowej.
Na rycinie 4 widzimy kopie oryginalnego
projektu Modjeskiego, ktéra udato mi
sie zdoby¢ w bibliotece uniwersyteckiej
w Fairbanks na Alasce. Most ten miat
kluczowe znaczenie dla przebiegu linii
kolejowej Alaska Road, na jego otwarciu
prezydent USA Warren Harding wbit
w element konstrukeji mostu od strony
pdtnocnej tzw. ztoty gwozdz.

Duzy wklad do mostownictwa wni6st
Modjeski, projektujac i realizujac mo-
sty wiszace. Jego dzielem jest most im.
Benjamina Franklina przez Delaware,
taczacy Filadelfie z Camden (1926, ryc.
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Ryc. 3. Szczeg6ty mostu Tanana przez rzeke Nenana na
Alasce [3]

Ryc. 4. Kopia oryginalnego projektu mostu Tanana z pod-
pisami Modjeskiego i Angiera [3]



5), o rozpietoéci gtéwnego przesta 533,5
m - najdluzszego wéwczas w $wiecie. Jego
wysokie na 110 m azurowe pylony zostaty
zastosowane w tej formie po raz pierwszy.
W 1929 r. zbudowal nastepny rekordowy
most wiszacy, Ambassador Bridge, przez
rzeke Detroit, na granicy USA i Kanady,
o rozpietosci gtdwnego przesta 563,9 m
(ryc. 6).

Ryc. 5.Benjamin Franklin Bridge przez Delaware, Filadelfia
— Camden, 1926, IW= 533,5m [3]

Ryc. 6. Most wiszacy Ambasador przez rzeke Detroit na
granicy USA — Kanada, 1929, Imax= 563,9m [3]

W 1908 r. Modjeski zostal wlaczony
do trzyosobowego zespolu ekspertow
w celu odbudowy - zawalonego w czasie
budowy - mostu przez rzeke $w. Waw-
rzyfca w kandyjskim Quebecu. Finalem
tej sprawy bylo powierzenie mu stalego
nadzoru przy odbudowie mostu i oddanie
go do uzytku w 1917 r. jako mostu wspor-
nikowego o najwiekszej do dzi$ rozpieto-
$ci przesta kratownicowego mostu wspor-
nikowego na $wiecie - 548,6 m (ryc. 7).

Ryc. 7. Most wspornikowy Quebeck na rzece $w. Waw- |
rzyficaw Kanadzie, 1917,1 =548,6m [7]

max

Wazna role odegrat takze przy budo-
wie Trans-Bay Bridge miedzy San Fran-
cisco i Oakland (1931-1936, ryc. 8). Byt
przewodniczacym komisji ekspertéw do
budowy tego mostu, rozwigzywal wiele
zagadnien technicznych, zwlaszcza w za-
kresie fundamentowania. Obiekt ten byt
przez nastepnych 20 lat najdluzszym
mostem $wiata (13,3 km), z przestami
wiszacymi w czesci zachodniej o rozpie-
tosciach 2 x 704,1 m (ryc. 9) oraz kratow-
nicowym przestem srodkowym w czesci
wschodniej (w uktadzie wspornikowym)
o rozpietosci 426,7 m (ryc. 10).

Ryc. 8. Trans-Bay Bridge miedzy San Francisco i Oakland,
1931-1936 [4, 6, 7]

Ryc. 9. Trans-Bay Bridge miedzy San Francisco i Oakland
— cze$¢ zachodnia miedzy San Fracisco i wyspa Yerba
Buena [3]

Ryc. 10. Trans-Bay Bridge miedzy San FranciscoiOakland
— czes¢wschodnia miedzy wyspa Yerba Buena i Oakland
7]
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Modjeski zawsze czul si¢ Polakiem, do
konca zycia ptynnie méwit po polsku.
W 1929 r., po 20 latach nieobecnosci, od-
wiedzil ojczyzne, gdzie na Powszechnej
Krajowej Wystawie Przemystu i Nauki
w Poznaniu otrzymat Nagrode Hono-
rowg rzadu Rzeczypospolitej Polskiej
i stosowny medal. W 1930 r. najstarsza
polska uczelnia techniczna, Politechnika
Lwowska, nadata mu tytut doktora hono-
ris causa za zastugi na polu nauk technicz-
nych, a w szczegolnosci budowy mostow.
W 1931 r. uzyskal w USA nagrode im.
George’a Washingtona — najwyzsze wy-
réznienie, jakie moze otrzymac technik
w Stanach Zjednoczonych ,,za osiggniecia
szczegolne, ktorych celem jest szczescie
i dobrobyt ludzkosci”.

MOS]
RDONSKI

B W BYDGOSZC

przy wjezdzie na most Fordoriski przez Wiste w Bydgosz-
ay 3]

W Polsce Modjeski wcigz nie moze do-
czekac sie¢ nalezytego uznania. Dopiero
w 2007 r. Rada Miasta Bydgoszczy po-
stanowita go uhonorowac tablicg pamiat-
kowa na mo$cie Fordonskim przez Wiste
(ryc. 11), gtéwnie za to, ze byl réwniez
pianista, rywalizujacym przez pewien
czas nawet z Ignacym Paderewskim.
Dotychczasowe proby nazwania ktére-
gos z mostow Krakowa jego imieniem czy
znalezienia funduszy na film fabularny
0 jego niezréwnanym zyciu i twdrczosci
nie zakonczyly si¢ powodzeniem.

Othmar Amman (1879-1965)
Absolwent stynnej Politechniki ETH
w Zirichu (ryc. 12), w 1904 r. przeni6st sie
do Nowego Jorku i tam juz pozostal. Przez
kilkanascie lat wspolpracowal w biurze
konstrukcyjnym z Gustavem Linden-
thalem, stynnym juz wéwczas tworca
mostéw Queensboro Bridge i Hell Gate
Bridge, co zaowocowato pdzniej tak wspa-
niatymi jego dzietami, jak kratowy most
tukowy Bayonne Bridge (1928-1931), o re-
kordowej przez 46 lat rozpigtosci przesta
503,60 m, ale przede wszystkim mostami
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wiszagcymi: Washington Bridge (1931)
i Verazzano-Narrows Bridge (1964).

Ryc. 12. 0thmar Ammann 1879-1965

Washington Bridge przez rzeke Hud-
son miedzy Nowym Jorkiem i New Jersey
ma rozpieto$¢ gtéwnego przesta 1067 m,
a wiec prawie dwa razy wieksza od rekor-
dowych mostéw Modjeskiego Filadelfia
- Camden i Ambassador, wzniesionych
zaledwie odpowiednio pie¢ i dwa lata
wczeéniej. Byl to na dwczesne czasy cud
techniki, na wysokich na 194 m pylonach
(ryc. 14, 15) zawieszono na czterech linach
mostowych o $rednicy prawie 1,0 m po-
most o wysokosci tylko 3,5 m, do ktorego
w 1962 r. - dla zwiekszenia przepustowo-
$ci ruchu - dobudowano drugi pomost
i kratownice usztywniajaca. Przez dwa
pomosty tego mostu przejezdza rocznie
60 mln pojazdéw.

Ryc. 13. Most przez Kill van Kull miedzy Newark i State
Island, 1928-1931, 1 =503,6 m [7]

I

Ryc. 14. Washington Bridge przez Hudson miedzy Nowym
Jorkiem i New Yersey, 1927-1931, | = 1067,0 m [6]

Na tym dziele jednak Amman nie spo-
czal. W latach 1959-1964 stal sie tworcg
najwickszego dotychczas mostu wisza-
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Ryc. 15. Uksztattowanie pylonu Washington Bridge [3]

cego Ameryki - Verrazano-Narrows
Bridge, na brzegu cie$niny taczacej rzeke
Hudson z Atlantykiem. Most ten (ryc. 16)
ma rozpieto$¢ gtéwnego przesta 1298 m,
strzeliste pylony ramowe o wysokosci 207
m oraz dwupomostowa kratownicowg
belke usztywniajaca. Drugi pomost wia-
czono do ruchu dopiero niedawno, gdy
przepustowos¢ gérnego pomostu okazata
si¢ niewystarczajaca.

Ryc. 16. Verrazano Narrows Bridge, 1959—1964 (g6rny
pomost), 1969 (dolny pomost), Im“: 1298,0m [3,7]

Joseph Baerman Strauss (1870-1938)

Zatozyciel w 1904 r. firmy Strauss Ba-
scula Bridge Company specjalizujace;j sie
gléwnie w projektowaniu i realizacji mo-
stow ruchomych (ryc. 17): przesuwanych,
podnoszonych, obrotowych i klapowych,
w latach 1899-1902 pracowal jako pro-
jektant i gléwny asystent Ralpha Modje-
skiego. Pdzniej Strauss i Modjeski stali
sie najwiekszymi konkurentami. Firma
Straussa miata na swym koncie 500 mo-
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Ryc. 17. Joseph B. Strauss 1879-1965

stow ruchomych i tylko jeden staly: przez
nastepne pot wieku najwiekszy na $wiecie
most wiszgcy Golden Gate Bridge (1933-
1937). Ten obiekt przyniost Straussowi
wysoka pozycje w $rodowisku i niezwy-
klg stawe. W 1921 r. wystapil z projektem
i preliminarzem kosztéw budowy mostu
przez przepigckng zatoke Golden Gate.
Przygotowania do rozpoczecia budowy
trwaly osiem lat, ktore wypetlnita takze
stata walka z komitetem obywatelskim
przeciwnikéw budowy. Dopiero w 1929
r. Strauss zostal mianowany gtéwnym
inzynierem budowy. Do zespolu wia-
czyt wybitnych mostowcéw: Othmara
Ammana, Leona Moisseiffa i Charlesa

Ryc. 18.Joseph B. Strauss. Most Golden Gate, 19331937,
l,.,=1280m[7]




Derletha, konsultantami architektonicz-
nymi zostali Irving Morrow i jego zona
Gertrude.

W ciggu czterech lat powstalo wspa-
niale dzieto — most wiszacy o rozpietosci
gltéwnego przesta 1280 m, z pomostem
o szerokosci 18,0 m dla samochodéw
i chodnikami dla pieszych o szerokosci
3,0 m po obu stronach mostu (ryc. 18).
Pylony o wysoko$ci 227 m (z uwagi na
skrajnie¢ zeglugowa minimum 67,0 m)
konstrukcji ramowej majg horyzontalne
i przekatniowe wigzania, widoczne pod
jezdnig. Kratownicowa, przestrzenna
belka usztywniajaca wisi na czterech li-
nach o $rednicy 0,92 m. Oprécz waloréw
technicznych most jest takze obiektem
dominujgcego w tamtym okresie nurtu
w sztuce, stanowiac najwieksza na $wie-
cie rzezbe art déco. W tym celu wprowa-
dzono m.in. odpowiednie stopniowanie
przekroju poprzecznego ndg pylonuiry-
gli poziomych, zamknietych pionowymi
falowanymi blachami (ryc. 19), co ma
podkresla¢ strzelisto$¢ wiez przy zmia-
nie kata padania promieni stonecznych.

Golden Gate Bridge od 64 lat jest naj-
bardziej znanym, zwiedzanym i fotogra-
fowanym mostem $wiata. Stanowi tez
nieustanng inspiracje tworczg dla arty-
stow, piosenkarzy, malarzy i filmowcow.
Niestety Strauss (ryc. 20) zaangazowat
w budowe tego mostu tak wiele sit, ze po
oddaniu go do uzytku nie przezyl nawet
roku. Spelnita si¢ znana od starozytno$ci
zasada, Ze ,most wymaga zycia’.

e e — e . -

Ryc. 20. Pomnik Josepha B. Straussa w Golden Gate Park
[15]

W czasie, gdy w bogatych Stanach Zjed-
noczonych dzialali Modjeski, Amman
czy Strauss, Polska po 123 latach niewoli
wychodzila z biedy. I wowczas na firma-
mencie polskiej nauki i inzynierii zaja-
$niala posta¢ prof. Stefana Bryty, wybit-
nego naukowca, mostowca i konstruktora
budowlanego.

Stefan Wtadystaw Bryta
Urodzit si¢ w 1886 r. w Krakowie (ryc.
21); po ukonczeniu szkoly realnej w Sta-

Ryc. 21. Stefan Bryta 18861943
nistawowie studiowal na Wydziale In-
zynierii Politechniki Lwowskiej, ktory
ukonczyl w 1908 r. jako ,znamienicie
uzdolniony”. W 1909 r. byt juz doktorem
nauk technicznych, a rok pézniej habili-
towal sie na docenta statyki konstrukcji
budowlanych. W tymze roku uzyskat - na
wniosek Politechniki Lwowskiej — stypen-
dium Akademii Umiejetnosci w Krako-
wie, ktére umozliwilo mu podjecie stu-
diéw uzupetniajacych na Politechnice
w Berlinie (Charlottenburg), w Ecole des
Ponts et Chaussée w Paryzu oraz w Uni-
versity of London. W 1912 r. wyjechat do
Kanady i Stanéw Zjednoczonych, gdzie
zdobywal praktyke na réznych budo-
wach, m.in. na budowie wysoko$ciowca
Woolworth Building w Nowym Jorku
(250 m), nastepnie w Chicago i Detroit.
Na budowie mostu Quebec w Kanadzie
spotkat si¢ z projektantem tego obiektu,
o0 25 lat starszym Ralphem Modjeskim,
bedac pod wrazeniem jego romantyzmu
konstruowania i wielkich budowli tam
wznoszonych.

Bryta nie pozostat jednak w Ameryce,
wrocit do kraju, gdzie przechodzi rézne
koleje losu. W 1921 r. zostat profesorem
zwyczajnym i kierownikiem Katedry
Budowy Mostéw II na Wydziale Inzy-
nierii Politechniki Lwowskiej, a w 1934
r. kierownikiem Katedry Budownictwa
IT na Wydziale Architektury Politech-
niki Warszawskiej. Byt tytanem pracy,
a ze wszystkich rodzajéw konstrukeji naj-
wiecej uwagi po$wiecal mostom oraz wy-
sokim budynkom o szkielecie stalowym.
Od 1931 r. byt cztonkiem Miedzynaro-
dowego Stowarzyszenia Mostéw i Kon-
strukcji (IABSE) z siedzibg w Ziirichu
i przewodniczgcym sekgji polskiej tego
stowarzyszenia. W 1937 r. w Paryzu wy-
brano go na wiceprezesa IABSE, a w 1939
r. powierzono funkcje przewodniczacego
Komitetu Organizacyjnego kolejnego
kongresu IABSE, ktory miat sie odby¢
w 1940 r. w Warszawie. Niestety, tego juz
nie doczekal. Profesor Bryta zostat roz-
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strzelany przez nazistow jako zaktadnik
3 grudnia 1943 r. w Warszawie.
Najcenniejszym osiggnieciem zawo-
dowym profesora byl projekt i realizacja
(1926-1928) stalowego mostu drogowego
na rzece Studwi pod Lowiczem (ryc. 22);
byl to pierwszy w Europie catkowicie spa-
wany most drogowy, o rozpietosci 27,0
m (istniejgcy do dzisiaj), ktoéry stanowit
przelom w wytwarzaniu konstrukeji sta-
lowych. To polskie osiagniecie techniczne
znalazlo sie w $cistej czotdwce swiatowe;
i bylo szeroko opisywane w prasie tech-
nicznej $wiata (w tym i niemieckiej).

Ryc. 22. Stalowy most spawany na Studwi pod towiczem,
1926-1928, | =27,0m [6]

Podsumowanie

I'tak oto zmierzam do zakonczenia wy-
kladu o mostach oraz ludziach dzielnych,
odwaznych i madrych, ktérzy je tworzyli.
Tematu niestety nie wyczerpatem. Prze-
ciez drugim dzieckiem pierwszej rewolucji
przemystowej byt wspotczesny beton. Nie
wspomnialem o tak znakomitych twor-
cach dziet mostowych z betonu, jak Robert
Maillart (ryc. 23, 24, 25), Eugeéne Freyssi-
net (ryc. 26, 27) czy Christian Menn (ryc.
28, 29). Potem nadeszta epoka postindu-
strialna, ktora zawladneta naszym zyciem
po II wojnie $wiatowej, przynoszac po-
wszechng komputeryzacje, internet, nad-
miar informacji, przestrzenie wirtualne,
szybko przeobrazajac nasze zycie. Nalezy
tu wspomnie¢ o wspaniatych konstruk-
torach i architektach, jak Fritz Leonhardt

Ryc. 23. Robert Maillart 18721940
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Ryc. 24. Salginatobel Briicke w Schiers przez Salgine B
w Szwajcarii, 1930, | = 90,0 m [6] Ryc. 28. Christian Menn, ur. 1927

Ryc. 25. Zelbetowy most Schwandbach w Hinterfultingen Ryc. 29. Christian Menn, most typu extradosed Sunniberg
w Szwajcarii, 1933 [2] k. Klosters (1980), |

¥ .

=140,0m [6]

max

Ryc. 30. Fritz Leonhardt, podwieszony most Kniebriicke
przez Ren w Diisseldorfie, 1969, Im”: 320 m[16]

Ryc. 31. Jorg Schaich, wiszaca ktadka dla pieszych w Es-
slingen [17]

Ryc. 27. Zelbetowy most tukowy przez Elorn k. Plugastel
w zachodniej Frangji, 19261929, Im”: 186,4m [2]

(ryc. 30), Jorg Schlaich (ryc. 31), Michel
Virlogeux (ryc. 32), Santiago Calatrava
(ryc. 33, 34), Julio Martinez Calzén (ryc.
35), sir Norman Foster (ryc. 36), Anténio  Ryc. 32. Michel Virlogeux, podwieszony most Norman-
Adao da Fonseca (ryc. 37) czy Zaha Hadid ~  die przez estuarium Sekwany k. Hawru, 19891994,
(ryc. 38, 39). | =8560m[2]
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Ryc. 33. Santiago Calatrava, most podwieszony Alamillo
w Sewilli, 19901992, 1 =200,0 m [6]

WY -
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Ryc. 34. Santiago Calatrava, most dla pieszych Campo
Volantin przez Nervion w Bilbao,1990-1997,
l.,=71,0m[15]

&l - 3
Ryc. 35. Julio Martinez Calzon, most del Arenal o po-
dwdjnym zespoleniu przez Guadlgivir w Kordowie, 1993,
l=1100m[1]

Ryc. 37. Anténio Addo da Fonseca, tukowy mostz betonu
sprezonego przez Douro w Porto, 2003, | = 280,0 m [10]



Ryc. 38.Zaha Hadis, most-pawilon przez Ebro, zbudowany na
Expo 2008 w Saragossie, 2006-2008, powierzchnia catkowita
mostu 6415 m?, powierzchnia wystawowa 3915 m? [6, 12]

Ryc. 39. Zaha Hadis, tukowy most Szejka Zayeda w Abu
Dhabi, 1998-2010,1 _ =150 m [6, 12]

Ograniczytem si¢ tylko do mostéw
Zachodu. Twoércami najwigkszych dzi$
obiektow mostowych $§wiata sg Japonczycy
i Chinczycy ze swoimi rekordowymi osia-
gnigciami: Shibanpo przez Jangcy - naj-
dluzsze przesto mostu belkowego na §wiecie
(2005) 1= 330,0 m (ryc. 40), Wanxian
przez Jangcy - najdtuzsze przesto betono-
wego mostu tukowego na $wiecie (1997)
1 =420,0m (ryc. 41), Chaotianmen przez
Jangcy — najdtuzsze przesto stalowego mo-
stutukowego na $wiecie (2008) 1 = 552,0
m (ryc. 42), Sutong przez Jangcy - najdtuz-
sze przesto mostu podwieszonego na $wie-
cie (2008) 1 = 1088,0 m (ryc. 43), Akashi
Kaykio miedzy wyspami Honsiu i Shikoku
- najdluzsze przesto mostu wiszacego na
$wiecie (1997) 1 =1990,8 m (ryc. 44).

Do rozwoju polskiego mostownictwa
w Drugiej Rzeczypospolitej przyczynili sie:
prof. Stefan Bryta, prof. Adam KuryHo, prof.
Stanistaw Brzozowski, prof. Stefan Kaufman,
prof. Andrzej Pszenicki, prof. Dobrostaw
Strozecki. W okresie PRL-u dzialali m.in.:
prof. Zbigniew Wasiutynski, prof. Stani-
staw Hempel, prof. Franciszek Szelagowski,
prof. Eugeniusz Hildebrandt, prof. Stani-
staw Blaszkowiak, prof. Tadeusz Bialobrze-
ski, prof. Henryk Czudek, prof. Kazimierz
Wrysiatycki, prof. Juliusz Szczygiel, prof.
Mieczystaw Rybak, prof. Jan Kmita, prof.
Jozef Glomb, prof. Andrzej Ryzynski, prof.
Andrzej Jarominiak, prof. Stanistaw Andru-
szewicz, prof. Juliusz Koreleski.

Dzi$, po transformacji ustrojowej w 1989
r., istnieja sprzyjajace warunki do rozwoju
polskiego mostownictwa. W Polsce znajduje
sie wielu wychowankéw wymienionych
profesoréw, ktorych realizacje szybko osig-

Ryc. 40. Belkowy most Shibanpo przez Jangcy, Chiny, 2006,
1, =3300ml6]

Ryc. 41. tukowy most betonowy Wanxian przez Jangcy,
Chiny, 1997,1  =420,0m [13]

gaja standard europejski, a nawet $wiatowy.
Mam nadzieje, ze pozostawimy po sobie
dzieta wiekopomne, §wiadczace o naszym
czynnym uczestnictwie w tworzeniu do-
robku kultury i cywilizacji $wiata.
Zakoncze ten wyktad cytatem z ksigzki
Most na Drinie autorstwa Ivo Andricia,
laureata Literackiej Nagrody Nobla: ,,Ze
wszystkiego, co czlowiek wybudowal
iwzniost, popychany instynktem zycia, nic
mym oczom nie wyda si¢ lepszym i cen-
niejszym od mostoéw. S one wazniejsze od
domoéw, $wietsze od kosciolow, poniewaz
w wiekszym stopniu stanowia wspolng wia-
snos¢. Nalezace do wszystkich i wszystkim
w réownej mierze przydatne, wzniesione s3
sensownie zawsze na tym miejscu, gdzie
najczesciej krzyzuja sie ludzkie potrzeby.
Mosty trwajg dtuzej niz inne budowle i nie
stuzg zadnym ukrytym lub ztym celom”.
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