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Z Tomaszem Szub3a, prezesem zarzadu Tines SA, Megachemie R&T SA i Neoxe Sp. z 0.0, rozmawiajg Mariusz Karpinski-Rzepa
i Anna Biedrzycka, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Firmy Tines SA, Megachemie R&T
SA oraz Neoxe Sp. z o.0. oferuja
wysoko specjalistyczne technolo-
gie dla budownictwa komunikacyj-
nego i przemystowego, oparte na
najnowszej wiedzy badawczej i po-
dazajace za Swiatowymi trendami
w dziedzinie inzynierii materiato-
wej. Prosze je blizej przedstawic.

W kazdej z tych trzech spélek udzialy lub
akcje posiada Chemical Global SA, ktorej pa-
kiet kontrolny nalezy do mnie. Dwie spotki
majg inwestoréw branzowych, a mianowicie,
Tines - firmy Edilon, Sedra i Tiflex z grupy
Jamesa Walkera, natomiast Neoxe posiada
w gronie udzialowcéw przedstawicieli §wiata
polskiej nauki. Holenderska spotka Edilon
dziata w branzy transportu szynowego i ma
bogate, 40-letnie do$wiadczenie. Tines jest
obecny na rynku dopiero od siedmiu lat,
dlatego wiele zyskujemy na tej wspolpracy.
Mozna powiedzie¢, ze wszedzie tam, gdzie
funkcjonuje transport szynowy, maja za-
stosowanie rozwiazania Tines, dotyczy to
komunikacji kolejowej, tramwajowej, metra,
systemow szynowego transportu przemysto-
wego, m.in. w portach przetadunkowych.
Firma Megachemie jest dostawca specjali-
stycznych produktéw chemii budowlanej
oraz zaawansowanych technologii materia-
towych stosowanych w budownictwie in-
frastrukturalnym i przemystowym w celu
wzmocnienia konstrukcji. Spotka Neoxe wy-
twarza ta§my kompozytowe metodg pultruzji
oraz udostepnia technologie ich produkeji.
Technologie te sa dzietem polskich naukow-
cédw, maja wszystkie niezbedne certyfikaty
iaprobaty. Proces wytworczy jest opatento-
wany. To pierwsza tego typu spotka na tere-
nie Europy Srodkowo-Wschodniej zajmujaca
sie produkcja tak zaawansowanej technologii
kompozytowej. Obecnie najwigkszym po-
wodem do satysfakcji jest dla nas opraco-
wany we wlasnych laboratoriach, wdrozony
i zgloszony do ochrony patentowej, system
wstepnego naprezania tasm przeznaczonych
do wzmacniania, czyli technologia sprezania
na bazie tasm z wldkien weglowych.

Skad wybér takiej branzy?

Jestem bardzo zadowolony z faktu, ze wyko-
nuje prace zgodna ze swoim wyksztalceniem.
Studiowalem na Wydziale Inzynierii Materia-
towej i Ceramiki AGH. Z materiatami, ktére
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produkujemy i wdrazamy na rynku, zapo-
znalem si¢ juz na studiach, gléwnie z produk-
tami zywicznymi oraz z wiékien weglowych.
Zkompozytami mialem do czynienia w czasie
poéttorarocznej praktyki w firmie budowlanej
Steinnman Itig w Inden koto Hanoweru. Byta
to dobra szkota zawodu i ciekawe do$wiadcze-
nie inzynierskie - moglem obserwowa¢, jak
kieruje sie procesem inwestycyjnym w Niem-
czech. W tamtych czasach, tj. w polowie lat
90., taka wiedza byla dla polskich inzynierow
czym$ nowym. Po powrocie podjalem prace
w krakowskiej firmie Vega, ktéra zajmowala
sie¢ nowoczesnymi technologiami, przede
wszystkim posadzkami przemystowymi
i zywicznymi, wykorzystywanymi m.in.
w energetyce, przemysle farmaceutycznym
i spozywczym. Kolejnym etapem byta praca
w Sika Poland, oddziale dobrze znanego row-
niez w Polsce szwajcarskiego koncernu Sika,
wytwarzajacego chemie budowlang. Siedem
lat p6zniej od amerykanskiego funduszu in-
westycyjnego Riverside otrzymalem zapro-
szenie powrotu do Vegi, moim zadaniem bylo
przeksztalcenie tej spotki w producenta che-
mii budowlanej. Czternastomiesieczna wsp6l-
pracaz Amerykanami sktonila mnie do pod-
jecia decyzji o zalozeniu wlasnego biznesu.
Zaczeto si¢ od spolki Tines, p6zniej z grupa
inwestorow przygotowaltem projekt powotania
firmy Chemical Global. Realizujac ten projekt,
zakupili$my know-how dla spotki Megache-
mie. Dzieki temu nastgpilo nowe otwarcie dla
Megachemie, a jednoczesnie we wspdtpracy
ze srodowiskiem naukowym prowadziliémy
prace nad systemem tasm kompozytowych.
W efekcie powstala grupa liczaca obecnie
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dziewie¢ systemow takich tasm. Wiekszo$¢
oferowanych przez nas technologii juz dawno
temu zostala zweryfikowana w krajach Eu-
ropy Zachodniej i jest tam stosowana od lat.
Przygotowujemy réwniez wlasne — nowator-
skie w skali europejskiej — rozwiazania, ktére
zaprezentujemy w 20121 2013 r.

Czy tatwo jest w Polsce sprzeda¢é

nowy produkt opierajacy sie na in-

nowacji?

Odpowiedz na to pytanie nie jest prosta.
Nie mozna powiedzie¢, ze jest fatwo, ale by-
toby przesada twierdzi¢, ze trudno. Wpro-
wadzenie nowych rozwigzan materialowych
w budownictwie przemystowym jest obecnie
duzo tatwiejsze niz w polowie lat 90., kiedy
zachodnioeuropejskie produkty i techno-
logie dopiero wchodzily na polski rynek.
W tamtych latach inzynier odpowiedzialny
za konstrukcje musial wzig¢ na siebie odpo-
wiedzialno$¢ za ewentualne zle skutki takiego
wyboru. Mamy za sobg 20 lat stosowania no-
woczesnych rozwiazan i dzisiaj ta $ciezka jest
przyjazna. W przypadku transportu szyno-
wego wiele zalezy od operatora i od rodzaju
systemu sztywnotorowego (metro, tramwaj
lub kolej). Od ponad 15 lat zajmuje si¢ infra-
struktura tramwajowa i z moich do$wiadczen
wynika, Ze najtatwiej wdrozy¢ nowe techno-
logie wlaénie w transporcie tramwajowym,
najtrudniej natomiast na kolei. Oczywiscie
wiaze si¢ to z réznicg w osiaganych predko-
$ciach, liczbie przewozonych oséb i wymo-
gach bezpieczenstwa. Wymagania kolejowe
sa nieporéownywalnie ostrzejsze, a przez to
trudniejsze do spetnienia. Nie mozna jed-
nak narzeka¢ na to, ze w Polsce s one zbyt
rozbudowane, bardzo podobne obowiazuja
w Deutsche Bahn, w kolejach ukrainskich,
a naprawde skomplikowane sa w RZD w Fe-
deracji Rosyjskiej.

Nigdy nie probowalismy szuka¢ drog ,na
skroty”, lecz procedowali$my dopuszczenie
kazdego systemu do stosowania. Procedura
kazdorazowo wymaga spelnienia innych for-
malnosci, natomiast jej przejscie umozliwia
pierwsze wdrozenia. Badania powykonawcze,
wykonywane w trakcie eksploatacji, poka-
zuj3, czy te rozwigzania si¢ przyjmuja, czy
nie. Wszystkie rozwigzania przygotowane na
2011 r. zostaly wdrozone, sa certyfikowane
najwyzszym poziomem dopuszczen, czyli
bezterminowym. Przeszli$my te $ciezke wla-



tach 2004-2009. Mamy tu duze do$wiadczenie
ifakt, ze nasze produkty spelniaja wszystkie
wymogi formalne, zwigksza konkurencyjnos¢
firmy Tines. Zgodnie z zasada kompleksowo-
$ci rozwigzan, oferujemy cale systemy kon-
strukcyjne nawierzchni kolejowych, tram-
wajowych, metra i tordw podsuwnicowych.
Mowi sie, ze Polska jest wielkim
placem budowy. O ile jednak postep
w budowie droég jest widoczny, to
ogromne zapoéznienia ma kolejnic-
two. Czy Panskim zdaniem polski
whniosek do Komisji Europejskiej
o przesuniecie 1,2 mld € unijnych
Srodkow z kolei na drogi, motywo-
wany tym, Ze rzeczywisty poten-
cjat projektow kolejowych jest tak
maty, ze ich realizacja nie jest moz-
liwa w perspektywie 2015 r., jest
dobrym posunieciem rzadu? Czy
transport kolejowy nie przestanie
byé potrzebny, zmuszony ustapic
miejsca rozwinietej sieci drogowej
i transportowi lotniczemu? Jak pan
ocenia wielkos$é rynku kolejowego
pod katem sprzedazy produktéw
kierowanach przez Pana spétek?
Mijajacy rok byl przelomowy dla spotki
Tines, poniewaz nasze systemy znalazly za-
stosowanie w najwigkszych, najciekawszych
projektach prowadzonych przez PKP PLK
SA. Punktem odniesienia jest dla mnie okres,
kiedy funkcjonowaliémy na kolei wylacznie
w zakresie probnych realizacji odcinkow
eksploatacyjnych. Odnoszac obecne wyniki
do tamtego poziomu, moge powiedzieé, ze
notujemy bardzo duzy przyrost przycho-
dow. Nie jestesmy strong dla PKP PKL, lecz
dla wykonawcow inwestycji realizowanych
na zlecenie narodowego zarzadcy infra-
struktury w trybie przetargéw publicznych.
Bezprecedensowy rozmach przybrat zakres
modernizacji polskich kolei. Ogloszono i uru-
chomiono bardzo wiele przetargéw o duzej
wartoéci, dlatego najblizsze lata powinny
by¢ interesujace takze jezeli chodzi o mozli-
woéci zastosowania nowych rozwigzan oraz
potencjat i skale inwestycji modernizacyjnych.
Zakladam, ze pieniadze, ktdre zostaly przy-
dzielone zarzadcy infrastruktury kolejowej,
zgodnie z zasadg zréwnowazonego transportu
nie zostang przekazane nigdzie indziej, bo
wtedy réznica miedzy transportem drogo-
wym a koleja poglebi si¢ jeszcze bardziej, co
byloby ze szkoda dla calej gospodarki. Do
2015 r. czeka nas wiele pracy, a w kolejnym
okresie modernizacja ma by¢ réwnie mocno
wspierana, m.in. planowane jest uruchomie-
nie kolei duzych predkosci. Jestem pewien,
ze $rodki na unowoczeénienie polskich kolei
beda dobrze wykorzystane, trzeba tylko da¢
PKP PKL te mozliwos¢.

System EBS na wroctawskim Dworcu Gtéwnym

Jakie produkty proponuja Panstwo

w zakresie transportu kolejowego?

Przede wszystkim zajmujemy si¢ kon-
strukcjami, ktore maja za zadanie poprawic¢
oddzialywanie drogi szynowej na otoczenie,
czyli zredukowac hatas generowany przez tor,
obnizy¢ poziom drgan od przejezdzajacego
pociagu na budynki, ktére znajduja si¢ w oto-
czeniu trasy. Konstrukcje przez nas propo-
nowane charakteryzujg si¢ bardzo niskimi
kosztami eksploatacji. Ponadto potwierdzone
okresy ich trwalo$ci wynosza 20-30 lat. To
wazny aspekt, gdyz kazdy remont niesie za
sobg koszty, w tym koszty spoleczne, tutaj
raz zainwestowane pienigdze daja komfort
uzytkowania przez dlugi czas.

Zajmujemy si¢ konstrukcjami bezpodsyp-
kowymi, a wigc nasze rozwigzania sg stoso-
wane w miejscach, gdzie zamiast thucznia
jest beton. To wymusza uzycie specjalistycz-
nych materialow o wysokich wlasciwoéciach
sprezystych. Stosujemy kompozyty poliure-
tanowe, zywice epoksydowe, materiaty wi-
broizolacyjne - tzw. maty podtorowe, ktore
zabezpieczaja przed przenoszeniem drgan
na konstrukcjach nawierzchni szynowych.
Oferujemy rozwigzania dla mostow, dla
wiaduktéw, dla tuneli, na tory stacyjne, na
tory szlakowe. Praktycznie w kazdym z wy-
mienionych obszaréw budownictwa infra-
strukturalnego funkcjonuja bezpodsypkowe
systemy nawierzchni szynowej Tines, czesto
wdrozone jako pierwsze w Polsce technolo-
gie tego typu. Jako pierwsi zastosowali$émy
np. konstrukcje bezpodsypkowa w Tunelu
Srednicowym w Warszawie, pierwsze maty
wibroizolacyjne potozone w kraju réwniez
byly naszej produkgji. Licze, Ze jesli bedziemy
dobrze zarzadzali spétka, to znajdziemy sie
w czoléwce producentéw rozwigzan dla kolei.

Wroctawski Dworzec Gtowny jest pierw-
szym polskim dworcem kolejowym, w torach
ktdrego zastosowano bezpodsypkowy system
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nawierzchni szynowej, pomijajac oczywiscie
Tunel Srednicowy i warszawski Dworzec
Centralny. Tory stacyjne na dworcu we Wro-
clawiu zbudowano w konstrukeji podsyp-
kowej, dopiero teraz nastepuje jej wymiana
na betonowy. Prace zostaty podzielone na
kilka etapéw: uktadanie maty wibroizolacyj-
nej, ulozenie i montaz zbrojenia betonowej
plyty, montaz blokowych podpér szynowych
w otulinie (system EBS), regulacja potozenia
toru, szalowanie oraz betonowanie plyty,
a na koniec wykonanie warstwy izolacyjnej
na gotowej plycie torowej. Do tego ostatniego
zadania uzyto produktow Megachemie, ktore
zabezpieczaja powierzchnie przed negatyw-
nym wplywem zanieczyszczen z pociggow.
Zastosowanie systemu EBS zapewni sprezyste
przenoszenie obcigzen od pojazdéw szyno-
wych i ograniczenie drgan wywotanych ich
przejazdem. W systemie tym szyny nie sa
przytwierdzone do podktadéw belkowych,
lecz do pojedynczych betonowych blokéw
podporowych zabudowanych w prefabryko-
wanych gniazdach betonowych.

Z innych ciekawych realizacji warto wy-
mieni¢ znajdujacy si¢ w trakcie budowy nowy
tunel do portu lotniczego Okecie, gdzie zasto-
sowano takg samg konstrukcje szynowych
podpor blokowych, jak na dworcu we Wrocta-
wiu. W ramach modernizacji dworcow kolejo-
wych w Katowicach i Krakowie dostarczamy
maty wibroizolacyjne naszej produkc;ji i caly
konstrukcje podsypkowa (wibroizolacje). Dla
warszawskiego metra opracowujemy projekt
badawczo-rozwojowy (wspdlnie z Politech-
nika Krakowska, Politechnika Warszawska
i Biurem Projektéw Metroprojekt). W ist-
niejacej nawierzchni zabudowujemy wibro-
izolatory, ktére majg zmniejszy¢ negatywne
oddziatywania na budynki. To jest bardzo
ciekawy, nowatorski projekt. Jeéli badania
eksploatacyjne wykaza, ze osiggneliémy za-
kladane parametry, to bedzie mozna stosowa¢
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te metode. Prowadzimy rozmowy na temat
budowy drugiej linii metra, do konica 2011 r.
powinni$my wiedzie¢, czy bedziemy uczest-
niczy¢ w tej inwestycji z naszymi rozwigza-
niami, ktdre juz si¢ sprawdzity przy realizacji
pierwszej linii. Z mysla o budowie drugiej
linii wykonali$émy odcinek eksperymentalny
na Bielanach. Mozemy moéwi¢ o duzym suk-
cesie, gdyz wszystkie badania powykonawcze
przyniosty bardzo dobre wyniki.

W obszarze transportu tramwajowego,
w ktorym dzialamy od samego poczatku, no-
tujemy wiele interesujgcych realizacji. Ogra-
niczajac sie do tegorocznych, np. we Wrocta-
wiu, niedaleko dworca kolejowego, budujemy
zespol przesiadkowy, w Warszawie startuje
realizacja nawierzchni tramwajowej dla nowo
budowanego mostu PéInocnego z uzyciem
rozwigzan Tines, w Poznaniu i Toruniu jesz-
cze negocjujemy warunki wspdlpracy.

W Krakowie pokazowa inwestycja

Tines jest szybki tramwaj.

W 2010 r. realizowaliémy duzy kontrakt
w ramach przebudowy ukladu drogowego
w rejonie ronda Kotlarskiego w Krakowie.
Zastosowano tam rézne technologie, bo i to-
rowisko trawiaste, i konstrukcje bezpodsyp-
kowe. Linia Krakowskiego Szybkiego Tram-
waju o dlugoéci 4,2 km prowadzi od ronda
Grzegorzeckiego, przez most Kotlarski, ul.
Herlinga-Grudzinskiego, Klimeckiego, a na-
stepnie przez zbudowana réwnolegle z to-
rowiskiem ul. Kukliniskiego do ul. Lipskiej
i Golikéwka. Znaczng czeé¢ trasy, ok. 2,7 km,
stanowi wydzielone z jezdni torowisko. Tines
byt producentem i dostawcg rozwigzan dla
nawierzchni szynowych. Zastosowano tam
profile przyszynowe dla szyn 49E1 i 60R2
oraz podlew punktowy wykonany z materiatu
Edilon Corkelast 70U. Na pozostatej czesci
torowiska, czyli w strefach przystankowych,
na przejazdach i na petli w rejonie ul. Goli-
kéwka wykonano podlew ciagty i okoloszy-
nowy z materiatu Edilon Corkelast TO. Ta
sama technologia zostala wykorzystana réw-
niez na 2600-metrowa tras¢ biegnaca przez
most Kotlarski. Dodatkowo na cala inwestycje
nasza firma dostarczyla ok. 5 tys. m? maty
wibroizolacyjnej Sedrapur® FSGR, a takze
Editac N - material stuzacy do zabezpiecze-
nia przed korozjg oraz zapewniajacy izolacje
elektryczng powierzchni stalowych.

Czy w promowaniu nowych tech-

nologii i materiatlow do budowy

i modernizacji nawierzchni szyno-

wych pomagaja imprezy targowe,

np. Tragi Kolejowe TRAKO?

Targi TRAKO sg organizowane wspolnie
z grupg PKP. W 9. edycji targow firma Tines
byla jednym z pieciu wspoélorganizatoréw tej
prestizowej imprezy. Na 200-metrowej po-
wierzchni wystawienniczej, ktéra zgromadzita
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liczne grono odwiedzajacych, m.in. delegacje
z krajéow Europy Wschodniej: Rosji, Bialorusi,
Ukrainy oraz Kazachstanu, zaprezentowali$my
przede wszystkim rozwigzania dla kolei, gdyz
$rodowiska odpowiedzialne za sie¢ tramwa-
jowa dobrze znajg nasze systemy. Ogromne
zainteresowanie wzbudzily rozwigzania dla
nawierzchni szynowej w ich rzeczywistym
rozmiarze, multimedialna prezentacja bez-
podsypkowych systeméw EBS i ERS, a takze
projekcja filméw dotyczacych modernizacji
wroclawskiego Dworca Gléwnego oraz tunelu
nalotnisko Okecie - jako naszych kluczowych
realizacji. Ponadto przedstawiciele dziatu tech-
nicznego prezentowali podczas czterodnio-
wego spotkania branzowego dokltadna specy-
fikacje rozwiazan Tines. Objasniali, jak pracuja
poszczegolne elementy i jaki mamy wplyw na
dobor tych materiatéw, gdyz mozemy w bardzo
szerokim zakresie modelowac te rozwigzania
pod konkretne potrzeby klienta, do konkretnej
lokalizacji, otoczenia, predkosci, obciazenia
na o$ itd. Istotnym wydarzeniem dla Tines
podczas tegorocznych targéw TRAKO bylo
podpisanie memorandum z Nacjonalng Kom-
pania Socjalno-Predprinimatielskaja Korpo-
racja ,Pavlodar” w sprawie modernizacji linii
tramwajowych w Pawlodarze. Dokument sta-
nowi potwierdzenie intencji Kazachstanu do
wspolpracy z polskimi firmami, ktére w tym
przypadku dotycza stopniowej przebudowy
blisko 100 km linii tramwajowych w Pawlo-
darze.

Sa Panstwo aktywni réwniez na

rynkach zagranicznych, w jakich

krajach udato sie juz wdrozy¢ roz-
wiazania Tines?

W tej chwili realizujemy kilka budéw za
granica, z ktérych najbardziej spektakularna
jest budowa metra w Alma Acie. Wygrali-
$my miedzynarodowy przetarg i jestesmy
partnerem w zakresie calo$ci tej inwestycji,
odpowiedzialnym za nawierzchni¢ szynowa.
0d 2009 r. praktycznie do wrzeénia 2011 r. re-
alizowali$my dostawy na t¢ budowe. W grud-
niu zaplanowano oficjalne otwarcie pierw-
szego metra w Kazachstanie, budowanego
przez... ponad 20 lat, czyli do$¢ podobnie
jak warszawskie metro. Uruchomienie tego
typu transportu w Kazachstanie jest duzym
wydarzeniem. Powstaty odcinek, liczacy ok.
16 km, jest krétszy niz w Warszawie o ponad
8 km. Juz rozpoczeta sie budowa kolejnego
odcinka, ale i na tym Kazachowie nie koncza.
W Alma Acie méwi sie o budowie szybkiego
tramwaju inwestycja ma wystartowac w przy-
sztym roku. Uczestniczymy takze w budo-
wie metra w Kijowie, gdzie przeszliémy caty
cykl oddawania odcinkéw prébnych, badan,
certyfikacji. W efekcie nasze systemy zostaty
przyjete do realizacji, jestesmy w trakcie do-
staw. Ponadto w ub.r. udalo nam sie wej$¢
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na rynek rosyjski. W Sankt Petersburgu
realizujemy kontrakty przy budowie me-
tra oraz linii tramwajowej. Obecnie trwajg
prace modernizacyjne na dwoch odcinkach
torowisk tramwajowych w Sankt Petersburgu
z zastosowaniem naszych technologii. Prze-
budowywane s3 nawierzchnie szynowe przy
ulicy Politechnicheskaya i zautku Viaziem-
skiy. Plan projektu przewiduje modernizacje
trasy o facznej dlugosci wynoszacej ok. 3000
mtp. Dzialalnoé¢ w Polsce daje tak duze do-
$wiadczenie, Ze spokojnie mozna sie zmierzy¢
z obcymi rynkami. Pozwala nam ono na roz-
poczecie dzialalnosci na Wschodzie. Firmom
z Francji czy Holandii trudno jest odnalez¢
sie w realiach gospodarczych krajow bylego
Zwiazku Radzieckiego i to daje nam przewage
w tej ekspansji.

Wracajac do Megachemie, jakie

produkty oferuje ta firma?

Megachemie jest producentem bardzo
szerokiej gamy produktow skiadajacych sie
na kompleksowa oferte, z tym tylko zazna-
czeniem, ze nie jeste$émy partnerem dla bu-
downictwa jednorodzinnego oraz zabudowy
historycznej, ale obstugujemy budownictwo
infrastrukturalne, przemystowe (np. systemy
posadzkowe) i kubaturowe, to jest nasz core
business. Poczawszy od réznego rodzaju hy-
droizolacji, uszczelnien i kitow dla konstrukeji
zelbetowych, posadzek zelbetowych, przez
calg bardzo duza game wyrob6éw antykorozyj-
nych, zabezpieczajacych konstrukeje stalowe,
a skonczywszy na materiatach stanowiacych
wzmocnienia. Podzial organizacyjny jest
nastepujacy: firma Neoxe zajmuje sie two-
rzeniem know-how, a Megachemie obstuga
rynku, czyli produkcja i wdrazaniem, na zasa-
dach wyltaczno$ci. Neoxe jest inkubatorem po-
myslow, technologii i zarazem przygotowalnia
rozwigzan do momentu wdrozenia, potem
przejmuje je Megachemie. Dostarczajac $rodki
do naprawy zelbetu, wyroby do iniekcji, a na
koncu poddajac konstrukcje wzmocnieniu,
dzialamy dla osiggniecia jednego celu, a za-
tem wszystkie te produkty musza stanowi¢
komplementarna oferte. Mozemy na réwnych
prawach konkurowa¢ z duzymi producentami
chemii budowlanej, co zreszta znajduje po-
twierdzenie w referencjach, jakie otrzymuja
nasze produkty.

Ktéry segment budownictwa liczy

sie w Panstwa dziatalnosci najbar-

dziej?

Najwigksze przychody uzyskujemy z bu-
downictwa infrastrukturalnego. Duzy po-
tencjal wzrostu dostrzegamy réwniez w bu-
downictwie przemystowym, a szczegdlnie
w energetyce, dlatego ta czes¢ budownictwa
szczegolnie nas interesuje. Dla budownictwa
infrastrukturalnego oferujemy zabezpie-
czenie konstrukeji zelbetowych, popularnie



okreslanych jako malowanie, hydrofobizacje
oraz nadawanie koloréw konstrukeji stuzace
przediuzaniu ich zywotnoéci . Drugi produkt
to nawierzchnia hydroizolacyjna na obiektach
masztowych, czyli popularnie nawierzchnie
chodnikowe, i trzeci - zabezpieczenie kon-
strukeji stalowej.

Takie rozwigzania dostarczylismy np. na
budowe olbrzymiego, 540-metrowego stalo-
wego mostu przez Wiste w Toruniu z dwiema
dwupasmowymi jezdniami i 1,4 km estakad
oraz tunelem. Zastosowano tam wylacznie na-
sze materialy, podobnie jak przy budowie Kra-
kowskiego Szybkiego Tramwaju i wiaduktu
przy ul. Nowohuckiej w Krakowie. W ener-
getyce mielismy kilka znaczacych realizacji,
m.in. w Elektrowni Turéw SA, Elektrowni Ko-
zienice SA, w Elektrowni Laziska SA. Ponie-
waz ukierunkowalismy sie na budownictwo
specjalistyczne, w transporcie szynowym, ko-
fowym czy budownictwie przemystowym do-
strzegamy coraz wiecej mozliwosci synergii.
W obiektach kolejowych stosujemy zaréwno
produkty Tines, jak i Megachemie. Mozna
powiedzie¢, ze jako grupa Megachemie, Ti-
nes i Neoxe jeste§my w stanie zaproponowac
klientom bardzo szeroka game produktow.
Wszystkie one mieszczg sie w kategorii no-
woczesnych, w duzej mierze innowacyjnych
rozwiazan.

Czy z faktu, ze Megachemie po-

siada kilka zaktadéw wytwérczych

w kraju mozna wysnu¢ wniosek, ze

jest na nie duzy popyt?

Zapotrzebowanie mogtoby by¢ wieksze.
Mamy wolne moce produkcyjne, skutecznie
je zreszta stale zwiekszamy, kupujac nowe li-
nie. Caly czas przygotowujemy si¢ do tego, ze
rynek bedzie si¢ rozwijat i zapotrzebowanie na
nowe technologie bedzie wzrastato. Ponadto
jeste$émy na poczatku dziatalnoéci eksporto-
wej na Wschodzie.

Przygotowujemy sie do premiery nowego
rozwigzania bazujacego na technologii na-
noczasteczek. Pomaga nam w tym bardzo do-
bra wspolpraca z AGH, szczegdlnie Wydziat
Inzynierii Materialowej i Ceramiki jest jed-
nym z wiodacych na polskich uczelniach pod
wzgledem opracowywania nowoczesnych roz-
wigzan. Gama zastosowan nanotechnologii
jest bardzo szeroka, m.in. w biomateriatach,
my jednak koncentrujemy si¢ na budownic-
twie. Innowacyjno$¢ systeméw powlokowych
to co$, nad czym pracujemy, i co znajdzie za-
stosowanie w bardzo wielu obszarach. Ten
nowy, ciekawy produkt zamierzamy wpro-
wadzi¢ na rynek w 2012 r.

Z jakim przyjeciem ze strony $ro-

dowiska eksperckiego spotykaja sie

te produkty?

Otrzymujemy wiele nagréd i wyrdznien,
gtéwnie za wdrozenia nowych technologii

Stoisko Tines SA podczas Miedzynarodowych Targdw Kolejowych TRAKO 2011

w budownictwie. I tak, spotka Tines otrzy-
mata Gazel¢ Biznesu 2008 i 2009 w kate-
gorii firm $redniej wielkosci, ktére dzieki
dynamicznemu rozwojowi doskonale daja
sobie rade wéréd nawet znacznie wiekszych
konkurentéw. Zdobylismy takze wyréznienie
w Konkursie im. inz. Ernesta Malinowskiego
Miedzynarodowych Targéw Kolejowych
TRAKO 2007 za najciekawszy wyréb i inno-
wacje techniczng stosowana w kolejnictwie.
Nagroda zostala przyznana za system szyny
w otulinie typu ERS i system podp6r bloko-
wych typu EBS - Edilon. W 2010 r. firma Me-
gachemie otrzymala statuetke Tytana za sys-
tem wzmacniania konstrukeji przy pomocy
wstepnie naprezanych tasm z wiokien weglo-
wych. Podczas Miedzynarodowych Targoéw
Budownictwa BUDMA 2010 Megachemie zo-
stala uhonorowana statuetka Top Builder za
innowacyjny system wzmacniania konstruk-
cji przy pomocy wstepnie naprezonych tasm
kompozytowych Neoxe Prestressing System.
Kolejne wazne wyrdznienie przyznano nam
w marcu br. Megachemie otrzymata tytut
Polskiego Herkulesa za szczegolnie mocna
pozycje w branzy. Pierwsze miejsce w ka-
tegorii infrastruktura torowa w konkursie
im. prof. Jana Podoskiego, organizowanego
przez Izbe Gospodarcza Komunikacji Miej-
skiej oraz wyréznienie w konkursie Ernesta
Malinowskiego to nagrody, jakie otrzymali-
$my podczas tegorocznych targéw TRAKO.
Pierwsza z nich otrzymal nowoczesny modu-
lowy system mocowania szyn ERS-M w bez-
podsypkowych konstrukcjach nawierzchni
szynowej, natomiast wyréznienie - Edilon
LC-L za zintegrowang nawierzchnig torowo-
drogowag.
Jest Pan wiceprzewodniczacym
matopolskiego oddziatu Zwiazku
Mostowcow RP. Jakim obszarem
spraw zajmuje sie Pan przede
wszystkim? Jakie cele do zrealizo-
wania dla Matlopolski i dla catego
kraju postawit Pan sobie jako wi-
ceszef oddziatu? Co juz udato sie
osiagnaé?

Listopad — Grudzien 2011

Do Zwiazku Mostowcoéw przystapitem
jako mostowiec z zamilowania, a nie z wy-
ksztalcenia, gdyz jak juz méwitem, jestem
materialowcem. Zawsze jednak pociagaly
mnie budowle mostowe, uwazam je za eli-
tarng cze$¢ budownictwa. Dlatego po pew-
nym czasie zaproponowatem swoj akces we
wladzach oddziatu, chcac wnie$¢ do pracy
Zwiazku swoje doswiadczenie biznesowe.
Raz w miesigcu organizujemy seminaria,
podczas ktorych szkolimy cztonkéw ma-
topolskiego oddziatu. Tematyka dotyczy
praktycznie wszystkich waznych i aktual-
nych spraw w budownictwie. Wyklady sa
przygotowane na wysokim poziomie mery-
torycznym i prowadzone w czasie, w ktérym
kazdy jest w stanie przyswoic wiedze, trwaja
bowiem ok. 4-5 godzin. Oprocz tego organi-
zujemy konferencje Co nowego w mostownic-
twie?, ktére gromadza fachowcow dzielacych
sie opiniami na temat wydarzen w budow-
nictwie w minionym roku, jest to rodzaj
podsumowania. Od wielu lat organizujemy
tez bale mostowcow, ktore cieszg sie duzg
frekwencja. Przyjezdzaja do nas goscie nawet
spoza Malopolski, dlatego do$¢ trudno sie
dosta¢ na ten bal. Co roku wymys$lamy nowy
motyw przewodni, dzieki czemu nikt sie nie
nudzi. Najbardziej spektakularna i presti-
zowa jest gala Pontifex Cracoviensis, ktora
odbedzie sie¢ wkrétce po raz trzeci. W ten
sposéb chcemy uhonorowa¢ inzynieréw
mostowcow, gdyz ta profesja nie zawsze jest
nalezycie doceniana. Impreza spelnia swoje
zadanie, jej dotychczasowe edycje spotkaly
sie z pochlebnymi opiniami. Ma juz swoje
miejsce w wéréd imprez branzy budowlanej,
frekwencja wynosi 600-700 oséb. Nagroda
Pontifex Cracoviensis to, jak okreslila prasa,
Oscary Mostowe, a wielkim przezyciem jest
juz sama nominacja. Gala odbywa si¢ w Fil-
harmonii Krakowskiej, w ciekawej oprawie
muzycznej, godnej tego miejsca. Przed nami
trzecia edycja, a poniewaz wysoko ustawilem
sobie poprzeczke, to przygotowania trwaja
juz od miesiecy.

Dziekujemy za rozmowe.
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