Warszawa Mosty

ol

e e

Wezet Marymoncka_ w trakcie budowy

Budowa Trasy mostu Potnocnego w Warszawie

I mgr inz. Arkadiusz Arciszewski, dyrektor budowy, PRI Pol-Aqua SA

Najwieksza w ostatnich latach inwestycja drogowa w stolicy — budowa Trasy mostu Pétnocnego — dobiega korica. Wspdlnymi sitami wy-
konawcy i zamawiajacego, przy udziale inzyniera kontraktu i projektanta, z powodzeniem udato sie zrealizowac te nietatwa inwestycje.

Nadchodzi czas podsumowan.

Montaz konstrukcji stalowej na podporach nurtowych mostu przez Wiste
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Wykonawca jest konsorcjum firm: PRI Pol-Aqua SA z Warszawy
(lider), Sando Budownictwo Polska Sp. z 0.0., Sando Construc-
ciones SA z Madrytu oraz Kromiss-Bis Sp. z 0.0. z Czgstochowy.

Inwestorem jest miasto stoleczne Warszawa, w imieniu kto-
rego dziala Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych. Funkcje
inzyniera kontraktu pelnity Zaktady Budownictwa Mostowego
Inwestor Zastepczy Sp. z 0.0. (ZBM 1Z) z Warszawy. Prace
projektowe wykonalo biuro Schuessler Plan Inzynierzy Sp.
z 0.0. Warszawy.

Warto$¢ kontraktu na budowe mostu przez Wiste wraz z roz-
legtymi dojazdami przekracza 1 mld z1.

Poczatki

Budowe rozpoczeto w czerwcu 2009 r. Wykonawca musial
zmierzy¢ sie z realizacjg ponad 800 tys. m® nasypow, utozeniem
120 tys. t mieszanek mineralno-bitumicznych, wykonaniem
czterech tuneli, 11 wiaduktéw, 18 $cian oporowych (z czego
najwyzsza miata 14 m wysokos$ci) oraz budowa mostu przez
Wiste (ktory de facto jest trzema oddzielnymi mostami). Dtu-
go$¢ realizowanego odcinka to ok. 3400 m.

Wszystkie te prace musiaty by¢ prowadzone w sercu najwigk-
szego warszawskiego osiedla mieszkaniowego, na przecieciu
najbardziej ruchliwych arterii miasta (ul. Modlinska, Mary-
moncka, Wislostrada).

W rzeczywistosci realizacja tego przedsiewzigcia to trzy
rozne budowy. Kazda z nich samodzielnie jest nielatwa do
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wykonania, podczas gdy w przypadku opisywanej inwesty-
¢ji nalezato prowadzi¢ je wspdlnie, tj. budowe mostu przez
przeszkode (Wiste), budowe trzech wezléw drogowych z ist-
niejacymi arteriami miejskimi oraz budowe Trasy mostu
Péinocnego, w tym nasypow i konstrukeji nawierzchni. Wy-
konanie tych zadan réwnocze$nie mozna nazwac esencja
sztuki inzynierskiej.

Most

Opisywana juz we wczeéniejszych artykulach konstrukeja
zrealizowana zostala pomimo trudno$ci, ktore w trakcie prac
wymagaly ponadstandardowych rozwigzan. Szczegolnie we
znaki daly sie fale powodziowe w 2010 r. Wykopane w nurcie
rzeki i gotowe do zabetonowania fundamenty podpdr nur-
towych zostaly zalane wodg, wypelnione szczelnie piaskiem
i mutem. Niezbedne byto rozpoczecie wykopéw podwodnych
od nowa.

Wiosnag 2011 r. wysokie fale powodziowe na Wisle zalewaly
kilkukrotnie plac budowy. Konieczna stala si¢ ewakuacja
sprzetu, w tym najwiekszych dzwigdéw montujacych konstrukeje
stalowa dlugiego na 180 m przesta nurtowego.

Jesienig 2011 r. rzeka miata z kolei zbyt niski poziom wody,
aby mozliwe bylo przyplynigcie barki z elementem trzeciego,
ostatniego przesta nurtowego. Wykonawca czekal na taskawos¢
rzeki prawie dwa miesigce.

Dzisiaj, pomimo wielu przeszkdd, most jest na ukoniczeniu.

Wezty drogowe

Trasa mostu PéInocnego posiada trzy wezly drogowe. Wy-
mogiem inwestora byla konieczno$¢ utrzymania na kazdej
przebudowywanej arterii miejskiej minimum czterech paséw
ruchu. Przy jednoczesnej koniecznoéci przebudowy urzadzen
podziemnych stanowito to swoisty wezet gordyjski do rozwig-
zania.

Mosty

Wistostrada w trakcie preuowy

Wykonawca w szczegolnie uzasadnionych przypadkach zmie-
nial technologie realizacji przewidziana w pierwotnej dokumen-
tacji, aby usprawni¢ i przyspieszy¢ tempo prowadzenia prac.

Przykltadem jest tu kolektor sanitarny w ul. Modlinskiej.
W dokumentacji przewidziano jego realizacje wykopem otwar-
tym, na glebokosci 6 m, gdzie poziom wéd gruntowych byt
na poziomie 1,5 m. kolektor realizowany musial by¢ w pasie
rozdziatu ul. Modlinskiej, ktora jest bardzo obcigzona ruchem,
aw ciagu oémiu godzin kazdej doby kompletnie zakorkowana.

Wykonawca zaproponowat wykonanie kolektora DN 600 me-
toda bezwykopowg — mikrotunelingu. Zmiana zostala zaapro-
bowana przez inzyniera kontraktu i zamawiajacego. Pozwolito
to wykona¢ przebudowe znacznie szybciej, skutecznie unikajac
spowodowania znacznego pogorszenia warunkéw ruchu koto-
wego w potnocno-wschodniej cze$ci Warszawy.

Znaczny zakres robét ziemnych, drogowych i branzowych
mogt by¢ terminowo zrealizowany dzieki duzemu potencjalowi
wykonawczemu lidera konsorcjum. Wszystkie prace (z wy-
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jatkiem robdt kablowych) wykonane zostaly samodzielnie
przez spolke Pol-Aqua. Jest to istotne w obliczu coraz bardziej
powszechnego ,zjawiska generalnego wykonawstwa” duzych
inwestycji drogowych, co jak pokazuja doswiadczenia w kraju,
nie zawsze jest skuteczne i daje spodziewane efekty.

Powodzenie realizowanej inwestycji mozliwe byto dzieki po-
taczeniu posiadanego potencjatu technicznego z wiedzg inzy-
nierska ludzi realizujacych budowe.

Budowa trasy gtéwnej

Do jej wykonania konieczne byto wykonanie ponad 820 tys. m*
nasypow. Szczegdlnego rozwiagzania wymagato pozyskanie nie-
zbednej ilosci materiatu do ich realizacji w $cisle okreslonym czasie.
Skuteczna logistyka dostaw piasku i pospéiki z odleglosci ponad
50 km przez bardzo zakorkowane ulice Bialoteki od poczatku
wydawala si¢ zadaniem bardzo karkolomnym, wrecz niemozli-
wym. Z tego powodu konieczne bylo znalezienie alternatywnego
rozwigzania, ulatwiajacego i przyspieszajacego realizacje prac.

Takim rozwigzaniem okazalo si¢ wykorzystanie popiotozuzli
z pobliskiej elektrocieplowni Zeran oraz piasku rzecznego.
Zmieszanie obu tych materiatéw w odpowiednich, skutecznie
dozowanych proporcjach pozwolilo na uzyskanie kompozytu
o bardzo wysokich parametrach, ktéry z powodzeniem uzyty
zostal do budowy nasypéw drogowych.

Budowa Trasy mostu Pétnocnego nie bytaby mozliwa bez
skutecznej wspolpracy stron procesu inwestycyjnego. Oprécz
udzialu i zaangazowania wykonawcy, zaangazowanie inwestora,
inzyniera kontraktu oraz projektanta bylo jednym z fundamen-
tow powodzenia tej realizacji. Otwarto$¢ inwestora na wpro-
wadzanie zmian, przyspieszajacych i utatwiajacych realizacje,
oraz szczegOlny udzial projektanta, ktory na biezaco korygowat
wynikte w trakcie realizacji niescistosci, spowodowaly, ze po-
mimo wszystkich nieprzewidzianych trudnoéci, nieprzychyl-
noéci natury, udato sie zrealizowac¢ te trudng inwestycje.
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Trasa mostu Pétnocnego w trakcie budowy

Montaz wézka do betonowania mostu przez Wiste ZDjECIA: PRI PoL-AQua SA
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