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Warszawa Zarzadzanie ruchem drogowym w Polsce podczas Euro 2012

Ruch drogowy podczas Euro 2012

Planowanie tras, po ktorych bedzie sie odbywat zwigkszony ruch na polskich drogach w czasie trwania turnieju UEFA Euro 2012, przypo-
mina wrézenie nie tyle z fuséw na dnie filizanki, co z osadéw na dnie zbiornikéw z asfaltem uzywanym do konstrukgji i nawierzchni drdg.
Gtosne spory miedzy GDDKiA a wykonawcami o przyczyne spekan odkrytych na wielu odcinkach autostrad A2, a takze A1 i A4 dodatkowo
kaza powatpiewac w zasadnos¢ przyjmowania tymczasowych rozwiazan, majacych umozliwi¢ ruch po ,tymczasowo przejezdnych” auto-

stradach.

Obradom przewodniczyli prezesi: PKD Zbigniew Kotlarek
(przemawia) i ITS Polska Marek Litwin

Krajowg strategie obstugi transportowej podczas Euro
2012 zaprezentowata Maja Potubiriska, koordynator ds.
transportu w spétce PL.2012

Prof. Gabriel Nowacki z Instytutu Transportu Samocho-
dowego omdwit mozliwe zagrozenia infrastruktury ko-
munikacyjnej atakami terrorystycznymi

Ministerstwo Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej juz przyznato, ze
na Euro 2012 nie bedzie ani gotowy, ani
»przejezdny” odcinek Al z Torunia do
Strykowa, to samo dotyczy calej auto-
strady A4 od podkrakowskiego Szarowa
do granicy z Ukraing. By¢ moze uda sie
- pomimo duzego rozglosu, jaki nadano
banalnej w gruncie rzeczy, jak twierdza
eksperci, sprawie spekan asfaltu odkry-
tych po zimie - zapewni¢ mozliwo$¢é
korzystania z A2 miedzy Lodzig a War-
szawg, cho¢ juz w samej Warszawie ra-
czej nie da sie zjecha¢ z konicowego wezta
Konotopa na potudniowg obwodnice.
Te niewiadome komplikuja oczywiscie
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Ze $cian Centrum Olimpijskiego PKOI obradom konferencji przygladali sie najwybitniejsi polscy sportowcy

przygotowanie przez zarzadcow infra-
struktury drogowej planéw dotyczacych
kierowania ruchem, a muszg one zakta-
da¢ rézne warianty.

Przygotowaniom réznych sektoréow
transportu, w tym zwlaszcza drogowego,
do obstugi uczestnikéw i gosci turnieju
poswiecona byla konferencja Zarzgdzanie
ruchem drogowym w Polsce podczas Euro
2012, zorganizowana 18119 stycznia 2012
r. w Centrum Olimpijskim w Warszawie
przez dwa $cisle ze sobg wspolpracujace
stowarzyszenia: Polski Kongres Drogowy
iITS Polska. ,,Jednym z cel6w strategii ob-
stugi transportowej Euro 2012 jest stwo-
rzenie sprawnego systemu transportu
kibicow w trakcie trwania mistrzostw,
minimalizacja ucigzliwo$ci komunika-
cyjnej turnieju dla normalnego funk-
cjonowania transportu pasazerskiego
i towarowego w kraju oraz wzmocnienie
wizerunku Polski jako kraju o sprawnym
systemie transportowym” — powiedziata
podczas obrad Maja Potubinska, koordy-
nator ds. transportu w spotce PL.2012.
Zwlaszcza to ostatnie wydaje si¢ zada-
niem dos¢ karkotomnym, cho¢ - jak wy-
nika z dokonanego w czasie konferencji
przegladu przygotowania réznych gatezi
transportu i zarzagdcédw infrastruktury -
nie powinnismy obawia¢ si¢ komunika-
cyjnej zapasci w polowie tego roku.

Zglaszajac kandydature (wspolnie
z Ukraing) do organizacji pitkarskich
Mistrzostw Europy, Polska ztozyta 28
gwarancji rzagdowych, m.in. dotycza-
cych stadionéw, promocji, bezpieczen-
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stwa, dystrybucji biletéw oraz zakazéw
stadionowych, ochrony oznaczen i innych
praw wlasnosci intelektualnej, w tym
takze funkcjonowania transportu. ,,Re-
alizacja tych gwarancji przebiega zgod-
nie z planem” - stwierdzit Dariusz Buza,
dyrektor biura ds. Euro2012 w Minister-
stwie Sportu i Turystyki. - ,,Lacznie zre-
alizowano projekty infrastrukturalne
o wartosci ok. 100 mld z1”.

Strategie transportu w czasie trwania
turnieju okresla - jako organizator tur-
nieju - UEFA. Obejmuje ona ruch do kra-
jow-gospodarzy, w tym miedzy Polska
a Ukraing, ruch do miast-gospodarzy,
w tym pomiedzy miastami-gospodarzami
w kraju (ktory jest przedmiotem krajowej
strategii) i obszar miast. Koncepcja przy-
gotowana przez kazde miasto obejmuje
calo$¢ probleméw transportowych, m.in.
takie szczegoty, jak specjalne oznakowa-
nie drogowe i dla pieszych. O tych wyma-
ganiach UEFA méwili: Stefano Manelli,
UEFA Public & Airports Transport Ma-
nager, i Sfawomir Monkiewicz, menedzer
ds. transportu publicznego w spo6ice Euro
2012 Polska. Brak bedzie mozliwo$ci do-
jazdu w rejon stadionu dla samochodéw
osobowych (poza samochodami z akre-
dytacja UEFA), w zamian przewidziano
szerokie zastosowanie systemow park &
ride (zaparkuj i jedZ transportem zbio-
rowym) oraz park & walk (zaparkuj iidz
pieszo). W dojazdach do stadionéw klu-
czowa rola przypada transportowi ko-
lejowemu ze wzgledu na duza zdolno$é
przewozowa. UEFA proponuje réwniez
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miastom-gospodarzom przystapienie
do Free Transport Initiative, polegajace
na uznaniu, ze komunikacja publiczna
byltaby w nich za darmo dla posiadaczy
biletéw w dniu meczu i 12 godzin po spo-
tkaniu. Trwajg na ten temat rozmowy,
w ktdrych istotng kwestig jest wysoko$¢
proponowanej przez wladze europejskiej
pitki rekompensaty finansowe;j.

Koncepcja ogolnopolska obstugi trans-
portowej musi w pierwszej kolejnosci od-
nie$¢ sie do kwestii dojazdu do Gdanska,
Poznania, Wroclawia i Warszawy, czyli
miast, w ktérych beda rozgrywane mecze,
oraz przejazdéw pomiedzy tymi miastami.
Nadanie jej ostatecznego ksztaltu mozliwe
byto dopiero po grudniowym losowaniu
grup turnieju, gdy bylo juz jasne, ktdre
druzynyiw jakich terminach gra¢ beda na
polskich stadionach. Przykladem szczego-
fowosci przygotowywanych zalozen moze
by¢ np. koncepcja obstugi dnia otwarcia
turnieju, czyli 8 czerwca, gdy na Stadionie
Narodowym w Warszawie polska repre-
zentacja zagra z zespolem Grecji.

Wzieto pod uwage, ze bedzie to otwar-
cie turnieju, budzace ogromne zainte-
resowanie. Mecz zaplanowano w pigtek,
w trakcie tzw. dlugiego weekendu, co
moze skloni¢ wielu Polakéw do przy-
jazdu do Warszawy dla zapoznania si¢
z atmosfera wielkiej imprezy. Dziata¢
bedzie najwieksza strefa kibica pod Pa-
tacem Kultury, w ktdrej nawet 100 tys.
0s6b bedzie mogto bawic sie i $ledzi¢ mecz
na telebimach. Jednocze$nie, z uwagi na
odlegltos¢ geograficzng Gregji, a takze
przezywane przez ten kraj perturbacje
ekonomiczne, nalezy zaklada¢ niskie
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zainteresowanie Grekdw przyjazdem do
Polski. Na tej podstawie oszacowano, ze
dzien przed meczem do Warszawy przy-
jedzie blisko 4 tys. Polakéw i niemal 2 tys.
Grekéw, a w dniu meczu odpowiednio
125 tys. i 16 tys. Grecy w przewazajacej
cze$ci maja przybywacé samolotami, a Po-
lacy - transportem drogowym.
Swiadomos¢, ze tak duza czeéé zwigk-
szonego ruchu odbywac¢ sie bedzie po
drogach, wymaga m.in. identyfikacji tzw.
waskich gardet na kluczowych odcinkach
drég, opracowania sposobéw ich mini-
malizacji, np. przez reczne sterowanie
ruchem i wdrazanie tymczasowej orga-
nizacji ruchu. Planowane jest czasowe
ograniczenie ruchu ci¢zarowego na klu-
czowych odcinkach drég. Jak zapewnit
Bolestaw Zemojtin z Departamentu Za-
rzadzania Ruchem GDDKiA, wykonano
analize proponowanych tras przejazdu
kibicéw pomiedzy miastami-gospoda-
rzami turnieju i stwierdzono, ze moze
na nich ,zaistnie¢ potrzeba zapewnienia
plynnosci i bezpieczenstwa ruchu kibi-
com, ktorych nawyki drogowe zostaty
uksztaltowane w innej rzeczywistosci
transportowej”. Oznacza¢ to bedzie, poza
wspomnianym juz ograniczeniem ruchu
cigzarowego, m.in. nakaz ograniczenia
prac prowadzonych na jezdniach w ra-
mach trwajacych budéw i przebudéw,
czasowg organizacje ruchu na odcinkach
autostrad, na ktdérych stopien zaawan-
sowania realizacji inwestycji pozwoli
na dopuszczenie ruchu pojazdéw oso-
bowych. Wprowadzone zostang zmiany
w programach sygnalizacji $wietlnej, na-
dajace priorytet trasom przewidywanego

przejazdu kibicéw pitkarskich i udroz-
niony ruch na punktach poboru opfat na
autostradach.

Poniewaz jednak ruchu ciezarowego nie
da sie na czas turnieju catkowicie wyeli-
minowa¢, a nawet moze on by¢ wiekszy
ze wzgledu na koniecznos¢ dowozenia za-
opatrzenia dla wiekszej niz zwykle liczby
ludzi, proponowane s trasy alternatywne
dla samochodéw o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 7,5 t. ,,Takie przekiero-
wanie ruchu napotyka jednak na trudnosci
wynikajace ze stabosci sieci drogowej” -
przyznal Zemoijtin. Wigza sie one m.in.
z wystepowaniem odcinkdéw o szerokosci
jezdni ponizej 6 m, planowanymi w cza-
sie trwania turnieju Euro 2012 pracami
remontowymi, wystepowaniem ograni-
czen skrajni wiaduktéw do 3 m, obowia-
zujacych miejscowo zakazéw wjazdu dla
pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej
powyzej 12 t i ogélnie niewystarczajaca
nosénoscig drdég nizszych kategorii dla
przyjecia ruchu pojazdéw ciezarowych,
co sprawia, Ze ich zarzadcy nie wyrazaja
zgody na proponowane trasy.

Najwiekszy ciezar organizacji spraw-
nego poruszania sie¢ mas kibicéw spo-
czywa jednak na miastach-gospodarzach
turnieju. Jak wynika z przegladu przygo-
towan w Warszawie, Gdansku i Poznaniu,
miejskie stuzby odpowiedzialne za drogi
i komunikacje s dobrze przygotowane
do sprostania wyzwaniom. Nie wiadomo
natomiast, jak to bedzie wyglada¢ we
Wroctawiu - przedstawiciele tego miasta
uznali, ze nie zaprezentuja stanu swoich
przygotowan do goszczenia reprezentacji
i kibicow Polski, Czech, Grecji i Rosji.
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