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W wojewodztwie pomorskim koto Kwidzyna powstaje dtugo wyczekiwana przez mieszkancow obu brzegow Wisty

przeprawa. Potaczy ona dwa duze regiony wojewodztwa - Kociewie z Powislem.

Dotychczas w poblizu istniata jedynie przeprawa promowa,
ktorej funkcjonowanie byfo ograniczone ze wzgledéw pogo-
dowo-hydrologicznych. Prom rozpoczynat kursowanie pod
koniec kwietnia, a koficzyt pod koniec paZzdziernika. Ogranicze-
niem kursowania byt zbyt niski lub zbyt wysoki stan wody. Na
przyktad, w 2012 r. prom kursowat jedynie do lipca. Ponadto
zabierat tylko trzy samochody. Osoby, ktére chca przedostac
sie na druga strone, sa zmuszone nadktadac kilkadziesiat ki-
lometréw, by przeprawic sie przez mosty w Grudzigdzu lub
Knybawie pod Tczewem.

Inwestorem nowego mostu kofo Kwidzyna jest gdanski od-
dziat Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Obiekt
jest budowany po nowym $ladzie w ciagu drogi krajowej nr 90.
Ma spiac oba brzegi oraz zapewnic szybki i bezpieczny przejazd
miedzy drogami krajowymi nr 55 i 91. To bardzo wazne dla
preznie rozwijajacego sie Kwidzyna, bo dzieki przeprawie miasto
zyska pofaczenie przez droge krajowa nr 91 i droge wojewd6dzka
nr 231 z autostrada Al.

W zleconym przez GDDKIA studium techniczno-ekonomiczno-
-srodowiskowym wskazano konstrukcje typu extradosed jako
najbardziej optymalna w tym miejscu. Jest to konstrukcja
bardzo nowoczesna, nieco tahsza w budowie, a do tego mniej
ingerujaca w srodowisko. To ostatnie byto szczeg6lnie istotne,
poniewaz dolina Wisty jest objeta ochrong w ramach sieci
Natura 2000. Projekt wykonat Transprojekt Gdanski Sp. z o.0.

Most sprezony typu extradosed

Dazenie konstruktorow do zwiekszenia efektywnosci spreza-
nia zaowocowato stworzeniem nowego uktadu nosnego, tzw.
mostu typu extradosed (z ang. extradosed prestressed bridge
— EPB), faczacego idee mostu podwieszonego i belkowego spre-
zonego. W tego typu konstrukcjach czes¢ kabli sprezajacych
poprowadzona jest nad podporami (poza przekrojem dZzwi-
gara), ktére wykonane w formie niskich pylonéw, petnig role
tzw. dewiatoréw. Rozpietosci przeset mostéw typu extradosed
wynosza najczesciej od 100 do 200 m.

Duza zaleta tego typu rozwigzania (w poréwnaniu z obiektami
wantowymi) jest znacznie mniejszy koszt budowy, wynikajacy
z konstruowania nizszych pylonéw.

Pod wzgledem atrakcyjnosci architektonicznej konstrukcje
te zazwyczaj znacznie przewyzszaja mosty belkowe. Ma to
znaczenie w przypadku tej przeprawy, poniewaz bedzie ona
doskonale widoczna z pobliskiego Kwidzyna. Jako ciekawostke
mozna podac fakt, ze juz teraz budowa stanowi miejsce week-
endowych wycieczek pieszych mieszkancéw Kwidzyna (wysoki
wat przeciwpowodziowy to doskonaty punkt widokowy).

Mosty typu exstradosed wygladem przypominaja mosty
podwieszone, ale ich parametry konstrukcyjne odpowiadaja
mostom belkowym. W widoku ogélnym charakteryzuja sie
m.in. tym, ze wysokosci konstrukcyjne dzwigaréw gtéwnych
53 znacznie mniejsze niz w zwyktych mostach belkowych, a py-
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KWIDZYN Mosty

lony sa ponad dwukrotnie nizsze niz w klasycznych mostach
podwieszonych.

Na tle Europy i $wiata

Budowany most przez rzeke Wiste koto Kwidzyna wraz z es-
takadami dojazdowymi stanowi gtéwny element projektowane;
trasy — nowego przebiegu drogi krajowej nr 90. taczna dtugos¢
przeprawy wraz z dojazdami bedzie miafa niespetna 12 km.
Nowa droga jest budowana wedtug klasy GP.

Po wybudowaniu, przy rozpietosciach gtéwnych przeset 2 x
204 m oraz dtugosci catkowitej Lc = 808,5 m, obiekt bedzie
najwiekszym mostem tego typu w Europie, a takze jednym
z najwiekszych w $wiecie. Najdtuzszy dotychczas obiekt w Eu-
ropie (0 rozpietosci przesta 140 m i dtugosci catkowitej 526 m)
zostat zbudowany w Szwajcarii (most Sunniberg).

W 2001 r. wybudowano w Japonii obiekt stanowigcy szczy-
towe osiggniecie w mostach typu extradosed zaréwno pod
wzgledem rozpietosci, konstrukgji, jak i technologii wykonania.
Mosty nad rzekami Ibi i Kiso posiadaja rekordowe rozpietosci
przeset, wynoszace odpowiednio 271,5 i 275 m oraz szerokos$¢
pomostu 33 m.

Kategoria geotechniczna i warunki posadowienia

Istniejace warunki geotechniczne zaliczono do ztozonych,
a zaprojektowany obiekt do drugiej kategorii geotechnicznej.
W zwiazku z powyzszym posadowienie obiektu zaprojektowano
na palach. Podpory nurtowe stoja na palach wierconych wielko-
$rednicowych DN 1800 z betonu klasy B30, wykonane w obrysie
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Scianki szczelnej, a pozostate podpory — prefabrykowane pale
wbijane o przekroju 40 x 40 cm -z betonu klasy B50, proste
i ukosne, wykonane w obrysie Scianki szczelne;j.

Rozwiazania konstrukcyjno-materiatowe

Ustréj nosny mostu jest szescioprzestowy, ciagty, jednodzwi-
garowy. Dzwigar cienkoscienny skrzynkowy wykonano z betonu
sprezonego klasy B80. Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze
most kofo Kwidzyna jest pierwsza w Polsce konstrukgcja, gdzie
zastosowano ten rodzaj betonu. Szerokos¢ skrzynki dotem
wynosi 6,1 m, a wysokos¢ konstrukcyjna 3,5 m. Wsporniki
pochodnikowe o wysiegu 5,05 m sa zakonczone zelbetowymi
belkami oraz dodatkowo podparte ptyta o grubosci 0,18 m.
Kable sprezajace, zapewniajace nosnos¢ konstrukcji w fazie
budowy, sa rozmieszczone w srodnikach (kable wewnetrzne,
iniektowane). Kable na obciazenia uzytkowe sprezono ze-
wnetrznie, kotwione z jednej strony w pylonie w sposéb bierny
(przez zastosowanie siodta) i z drugiej — w belkach betonowych
na koncach wspornikéw (zakotwienie czynne). Wysokos¢ pylo-
néw ponad poziomem gérnej powierzchni przesta to 17,2 m.
Pylony o przekroju zmiennym maja od 3,0 x 2,2 m u podstawy
do 3,0 x 1,8 m na szczycie. Poprzecznice podporowe w miejscu
pylonéw monolityczne o grubosci 3,0 m i szerokosci 17,70 m.

Filary dwustupowe zbudowano z betonu klasy B40. Stupy
o przekroju prostokatnym sa spiete ryglem poprzecznym.
Wysokos¢ stupéw jest zmienna i wynosi od 10,0 m do 18,5 m.
Przyczétek od strony Kwidzyna o korpusie zatopionym w grun-
cie, zelbetowy, monolityczny, z betonu klasy B40, o przekroju
ceowym, z podwieszonymi skrzydfami oraz pilastrem podto-
zyskowym.

Swiatto pionowe pod obiektem:

* najwyzszy stan wieloletni (1%): 9,60 m

= wysoka woda zeglowna: 13,00 m

= $rednia woda zeglowna: 17,00 m

* nad terenem: minimum 3,6 m (wat przeciwpowodziowy).
tozyska sa garnkowe, a dylatacje — palczaste, o przesuwie

+ 220 mm.

Technologia wykonania

Ustréj nosny mostu jako konstrukcja kablobetonowa — ze
wzgledu na uwarunkowania srodowiskowe ograniczajace do

Widok na estakade najazdowa mostu gtéwnego od strony zachodniej, luty 2013

L]

Budowa mostu gtéwnego metodg rusztowania przestawnego od strony
wschodniej, styczen 2012 .

minimum czas, w ktérym mozliwa bedzie realizacja robét
w rzece, oraz uzgodnienia zarzadcy rzeki wykluczajace mozli-
wos¢ ,zarusztowania” czynnego szlaku zeglownego — wykonany
zostat metoda rusztowania przestawnego oraz nasuwania po-
dtuznego, z wykorzystaniem tymczasowych podpér montazo-
wych, rozstawionych co ok. 50 m.

Realizacja i ograniczenia srodowiskowe

Bardzo istotny wptyw na realizacje mostu majg wytyczne
zapisane w decyzji Srodowiskowej. W celu unikniecia znisz-
czenia legéw ptakdéw chronionych na terenie obszaru Natura
2000 rozpoczecie prac budowlanych na terenie ostoi nastapito
poza okresem legowym ptakoéw, ktéry okreslono na 1 marca
— 31 sierpnia. Prace budowlane w korycie rzeki Wisty mogty
by¢ realizowane poza okresem rozrodu i letnio-jesiennych
migracji ryb i minogéw, czyli z robdt wytaczone byty okresy od
1 kwietnia do 15 czerwca oraz od 1 sierpnia do 30 listopada.
Te fakty oraz skomplikowana konstrukcja mostu gtéwnego
stanowi wyzwanie dla wykonawcéw mostu — konsorcjum
firm Budimex SA (lider) i Ferrovial Agroman SA (partner).

Obecnie czes¢ drogowa przeprawy jest niemal skofnczona,
prace wykonawcy koncentruja sie na moscie gtéwnym przy
montazu want do pylonéw. Do potowy lutego 2013 r. zostato
zamontowanych osiem z 54 want. Kazda z nich ma po 75
ciegien. Zaawansowanie rzeczowe na koniec stycznia wyniosto
88%. Pierwsze samochody przejada nowa droga krajowa
nr 90 w pofowie 2013 r. taczny koszt inwestycji (prace przy-
gotowawcze i roboty) wynosi 362 min zf.
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