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przez Przemsze w Chetmku

tekst: BARBARA SLIWKA, Promost-Wista Sp. z 0.0., zdjecia: METROSTAV a.s.

Most przez Przemsze w ciagu drogi wojewodzkiej nr 780 Krakéw - Chetmek i jej obszar zalewowy zostat zapro-
jektowany jako jednoprzestowy. Przewidziano konstrukcje nosna w systemie Langera, tj. dolna ptyta mostowa
usztywniona tukiem, posadowiona jako przesto proste. Dtugo$¢ mostu wynosi 77,30 m, a rozpietos¢ 60,0 m.
Szeroko$¢ miedzy kraweznikami to 2 x 4,50 m, a szerokos$¢ miedzy barierami wtacznie z konstrukcja srodkowe-
go tuku dochodzi do 12,50 m. Po wewnetrznych krawedziach konstrukcji poprowadzono chodnik z przejsciem

o szerokosci 1,50 m.

Koniecznos¢ przebudowy istniejacego obiektu wynikafa z jego
stanu technicznego. Przebudowa obejmowata rozbiérke istnie-
jacego mostu i budowe nowego. Nowy most powstat w miejscu
istniejacego. W ramach przebudowy zmieniono parametry
przekroju poprzecznego obiektu i drég dojazdowych, dosto-
sowujac je do obecnych wymagan. Korekcie ulegta rowniez
niweleta DW 780.

Przyjete rozwigzanie konstrukcyjne mostu miafo za zadanie
przeprowadzenie istniejacej drogi wojewddzkiej nr 780 nad
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przeszkoda, tj. Przemsza wraz z doling rzeczna, z zachowaniem
wymaganego Swiatfa poziomego i pionowego, oraz przenie-
sienie obciazen uzytkowych klasy A.

Przyjeto $wiatto poziome, zblizone do Swiatfa poziomego
istniejacego mostu. Zatozono przekroczenie rzeki i jej doliny
jednym przestem, co pozwoli na bezpieczne przeprowadzenie
wody miarodajnej, bez zaburzen warunkéw przeptywu waod
spowodowanych dodatkowa podpora. Poza tym rozwigzanie
to umozliwi, przy wspomnianym juz zachowaniu Swiatta po-
ziomego zblizonego do istniejacego, na obnizenie niwelety
obiektu, a tym samym na ztagodzenie tuku pionowego, co
przektada sie na poprawe parametréw technicznych drogi
DW 780.

W przypadku pokonywanej przeszkody zastosowano roz-
wigzanie optymalne pod wzgledem konstrukcyjnym, eksplo-
atacyjnym i uzasadnione réwniez wzgledami ekonomicznymi.
Ponadto potozenie obiektu na granicy wojew6dztw mato-
polskiego i slaskiego tworzy z niego znak graniczny, co moze
zostac podkreslone przez zamontowanie na wezgtowiach fuku
herbéw wojewddztw.

Posadowienie

Posadowienie zostato przewidziane jako posrednie na zel-
betonowych palach wierconych @ 900 mm, ktére przenosza
obcigzenie pionowe i poziome na grunt. Pod kazdg podpora
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zaprojektowano 15 pali. Pale pofaczono monolitycznie z ocze-
pami. Posadowienie na palach umozliwito podniesienie spodu
oczepow praktycznie do poziomu terenu, co pozwolifo na
wiercenie pali bez pustych przewiertéw i zminimalizowanie
zakresu wykopow oraz rezygnacje z zabezpieczenia wykopow.

Podpory

Ustréj nosny oparty jest na dwoch przyczétkach o konstrukgji
monolitycznej, zelbetowej. Zaprojektowany zostat przyczétek
masywny, tarczowy, posadowiony posrednio na palach fun-
damentowych zwienczonych oczepem pofozonym ponizej
projektowanych stozkéw. W gérnej czesci korpusu przyczotka
wyksztatcono wspornik w celu powiekszenia szerokosci fawy
podfozyskowej. Skrzydta zaprojektowano jako réwnolegte,
czesciowo zawieszone, potaczone ze scianka zwirowg i kor-
pusem przyczétka. W gérnej czesci skrzydet wyksztatcono
wspornik podchodnikowy, nawigzujacy ksztattem do ustroju
nosnego. Pozwolito to réwniez na zmniejszenie szerokosci kor-
pusu przyczétka. Od strony nasypu w $ciance zwirowej w goérnej
czesci wyksztatcono wspornik do oparcia ptyt przejsciowych.
Od strony ustroju nosnego w 3ciance zwirowej wyksztatcono
wneke pod dylatacje. Ustréj nosny na kazdym przyczétku
bedzie oparty za posrednictwem trzech fozysk.

Ustroéj nosny

Ustréj nosny zaprojektowano jako monolityczny, betonowy,
sprezony. Ustréj nosny ma konstrukcje belkowa, wzmocniona
zelbetowym tukiem. Obciazenie z ptyty mostu przenoszone
jest na tuk przez belke srodkowa, ktéra podwieszona jest do
fuku. Ponadto belka srodkowa petni role Sciagu przenosza-
cego rozpor fuku. Po zewnetrznych stronach zaprojektowano
belki skrajne. Zastosowano poprzecznice przestowe oraz po-
przecznice skrajne. Ustréj nosny mostu jest sprezony podtuznie
i poprzecznie.

Nad przyczétkami na koncu ustroju nosnego zastosowano
poprzecznice skrajne, ktére stuza do oparcia ustroju nosnego
na tozyskach garnkowych, kotwienia w nich kabli sprezajacych
podtuznych oraz mocowania dylatacji modutowych.

Sprezenie belki Srodkowej zaprojektowano z czterech kabli
37-splotowych, a w belkach skrajnych po dwa kable 19-splo-
towe. Dodatkowo w ptycie pomostowe]j poprowadzono
cztery kable siedmiosplotowe. W kierunku poprzecz-
nym sprezono kazda poprzecznice trzema ka-
blami pieciosplotowymi. Przyjeto system
kabli z przyczepnoscia, ztozonych ze
splotéw @ 15,7-1860 MPa.

tuk wykonano z Zelbetu
o statym przekroju poprzecz-
nym fuku na cafej dtugosci
o szerokosci 1,50 m oraz
wysokosci 0,90 m.

W $cianach bocz-
nych na wyso-
ko3¢ 0,40 m

Mosty CHEEMEK

Inwestor: Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie
Wykonawca: Metrostav a.s., Praga; Metrostav SA Oddziat
w Polsce, Bielsko-Biata

Projekt budowlany: Promost-Wista Sp. z 0.0., Wista
Projekt wykonawczy: Link Projekt s.r.o., Brno; Promost-
Wista Sp. z 0.0., Wista

zaprojektowana jest wneka o gtebokosci 80 mm. Do fuku
podwieszono srodkowa belke za pomoca wieszakéw pretowych
ze stali typu S550 z zabezpieczeniem antykorozyjnym w postaci
powtoki cynkowej. Kazde ciegno ma dwa widelce z nakretkami,
ktére za pomoca sworzni beda przymocowane do elementéw
zakotwienia w belce srodkowej oraz w fuku. W dolnej czesci
ciegna umieszczono tacznik napinajacy.

Wyposazenie obiektu

Na moscie zostaty zaprojektowane kapy chodnikowe Zzel-
betowe. W kapach zewnetrznych wyksztatcony zostat mo-
nolityczny gzyms, wykonczony od strony zewnetrznej deska
gzymsowa z polimerobetonu. Kapy wewnetrzne sg sytuowane
po obu stronach belki srodkowej, ktéra wystaje nad pomost,
za koncami belki srodkowej kapy wewnetrzne sa potaczone
w jedna kape. Od strony jezdni wzdtuz kap zaprojektowano
krawezniki kamienne.

Woda deszczowa odprowadzana jest z mostu za pomoca
wpustéw mostowych osadzonych po obu stronach ptyty po-
mostowej. Woda z wpustéw odprowadzana jest do kolektora
podwieszonego do dolnej powierzchni ptyty pomostu. Z kolek-
tora woda kierowana jest do kanalizacji drogowej, a nastepnie
do rzeki po podczyszczeniu w separatorach.

Na moscie zaprojektowano linowe bariery ochronne. Bariery
zastosowano wzdfuz belki srodkowej oraz pomiedzy jezdnia
a chodnikami. Od strony zewnetrznej chodnikéw przewidziano
typowe balustrady stalowe z ptaskownikow.

Na obiekcie zastosowano nawierzchnie jezdni bitumiczna,
natomiast nawierzchnie na kapach wykonano z zywic.
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