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Duzo mowi sie ostatnio o realizacji Programu budowy drog krajowych na lata 2014-2023. Szczegolnie po ogto-
szeniu przez GDDKIA planu wybudowania 810 km drog ekspresowych i autostrad z nawierzchnia betonowa.
Dla nas, uzytkownikow drog, to swietna wiadomosc, bo betonowa nawierzchnia drogi gwarantuje jej dtuga i ni-
skokosztowa eksploatacje, pod warunkiem oczywiscie, ze zostanie prawidtowo wykonana. Te same przestanki
dotycza rowniez drog lokalnych, bedacych w gestii samorzadow, ktore pozostaja nieco w cieniu dyskusji o dro-
gach krajowych, a dla spotecznosci lokalnych sa przeciez podstawowym elementem infrastruktury drogowej.
Przemieszczamy sie nimi kazdego dnia i to gtdwnie od ich stanu zalezy bezpieczenstwo transportu lokalnego.

Problem drég lokalnych dobrze obrazuja dane projektu Program roz-
woju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016-2020.
Dtugos¢ drdg publicznych (stan na koniec 2013 r. wg GUS) wynosi
415 971,8 km, w tym 396 676,0 km (95,4%) zarzadzanych przez
jednostki samorzadu terytorialnego: wojewddzkie — 28 479,5 km,
powiatowe — 125 273,9 km, gminne — 242 922,6 km.

Z kolei z informacji NIK o wynikach kontroli pod nazwa Organi-
zacja sieci drog powiatowych i gminnych z uwzglednieniem efektéw re-
alizacji Narodowego Programu Przebudowy Drég Lokalnych z marca
2014 r. wynika, ze 36% drog jest w stanie ztym, 35% — w stanie
niezadowalajacym, 29% — w stanie dobrym i zadowalajacym.

Nalezy pamietac, ze potowa drég gminnych w Polsce nie posiada
nawierzchni utwardzonej (ok. 120 tys. km). Dlatego trudno nie
zgodzi¢ sie z wnioskiem zawartym w powyzszym projekcie: , Taka
sytuacja stanowi istotng bariere rozwoju, obnizajaca aktywnos¢
gospodarcza, inwestycyjna oraz konkurencyjnos¢ regionéw i lo-
kalnych osrodkéw gospodarczych”. Nie da sie ukry¢, skala zadan
do wykonania w zakresie poprawy jakosci lokalnej infrastruktury
drogowej w Polsce jest olbrzymia. A to oznacza, ze temat budowy
i rozbudowy sieci drég lokalnych pozostanie aktualny jeszcze dtugo
po zakonczeniu programu budowy drég krajowych.

Dlatego rzeczg absolutnie priorytetows jest jakos¢ wykonywa-
nych nawierzchni. | tutaj, szczegélnie w kontekscie drég gminnych
(czyli w wiekszosci drég o kategorii KR1 i KR2), przychodzi w su-
kurs nowa technologia, czyli technologia betonu watowanego.

Beton watowany posiada cechy, ktére wskazuja, ze jest roz-
wigzaniem czesto przewyzszajacym tradycyjne technologie,
a mianowicie:

= trwatos$¢ — beton moze zapewni¢ komfort uzytkowania dla
niejednego pokolenia. Prawidtowo wykonana nawierzchnia
przetrwa nawet 50 lat;

» bezpieczenstwo — betonowa nawierzchnia jest jasna, a nie-
mieckie badania dowodzg, ze na takiej nawierzchni dochodzi
do ok. 30% mniej wypadkdéw. Beton jest odporny na zjawisko
koleinowania i dlatego na takich nawierzchniach nie wystepuje
zjawisko aquaplaningu, czyli poslizgu wodnego;

= ekonomia — koszty realizacji drog w betonie watowanym sa
zblizone do kosztéw wykonania drég w technologii bitumiczne;j.
Wyniki ostatnich przetargéw wskazuja, ze moga by¢ nawet do
20% nizsze, a sam koszt utrzymania takiej drogi, liczony w ca-
tym okresie eksploatacji, w zaleznosci od przyjetych kryteriow
oceny, moze by¢ nawet kilkakrotnie mniejszy;
prostota wykonania — wykonanie drég w technologii betonu
watowanego nie wymaga specjalistycznego sprzetu. Wystarcza
standardowe rozscietacze do asfaltu i walce. Beton mozna
podawac z lokalnych betoniarni.
Czy w takim razie beton powinien catkowicie zastapi¢ asfalt?
Oczywiscie nie. Istnieje wiele lokalnych uwarunkowan technicz-
nych, ktére wskazuja, ze technologia bitumiczna moze sprawdzic¢
sie lepiej. | dlatego zawsze, przy podejmowaniu decyzji, powinno
sie rozwazy¢ obydwa dostepne warianty. Nie
chodzi przeciez o to, by budowac wytacznie drogi
betonowe czy asfaltowe. Celem nadrzednym jest,
abysmy w Polsce budowali drogi DOBRE, ktére
przez wiele lat beda dobrze stuzy¢ spoteczno-
sciom lokalnym.
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NAWIERZCHNIE
Z BETONU WALOWANEGO

- gwarancja trwatosci

Nawierzchnie z betonu watowanego tacza najlepsze
cechy betonu cementowego oraz asfaltu. To technologia,
ktéra gwarantuje rozsadny koszt inwestycji, trwatosc
konstrukcji drogowej oraz bezpieczenstwo uzytkownikow.
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