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Wytyczne badan podloza
gruntowego na potrzeby
budowy i modernizacji
infrastruktury kolejowej
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Polska sie¢ kolejowa od kilku lat znajduje sie w fazie intensywnych inwestycji. Prognoza na kolejne lata wydaje
sie jeszcze bardziej optymistyczna, odkad rzad przyjat w potowie wrzesnia 2015 r. Krajowy program kolejowy do
2023 r., ktory zaktada przeznaczenie 67,5 mld zt na inwestycje w infrastrukture kolejowa.

Duza liczba postepowan przetargowych realizowanych w ramach
konczacej sie perspektywy finansowej UE na lata 2007-2013
oraz ogfoszonych w zwigzku z nowa perspektywa 2014-2023
skfonita PKP Polskie Linie Kolejowe SA do podjecia dziatan na
rzecz jak najwiekszego usprawnienia procesu inwestycyjnego.

Jednym z tych dziatan byto opracowanie na zlecenie PKP
PLK SA przez autorski zesp6t, sktadajacy sie z ekspertéw Pan-
stwowego Instytutu Geologicznego, Instytutu Badawczego
Drog i Mostéow oraz Instytutu Techniki Budowlanej, nowej
instrukcji — Wytyczne badan podfoza gruntowego dla potrzeb
budowy i modernizacji infrastruktury kolejowej.

Dotychczas PKP PLK SA wymagato projektowania oraz wyko-
nywania badan podfoza gruntowego zgodnie z instrukcja 1d-3
Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego. Instrukcja
ta obowiazuje od 2009 r. i zawiera ogélne przepisy dotyczace
m.in. wyznaczania punktéw badawczych, zalecanych badan
terenowych oraz laboratoryjnych. W miedzyczasie nastapita
istotna zmiana prawa zaréwno geologicznego, jak i budow-
lanego oraz zastapiono czes¢ polskich norm Eurokodami, co
zrodzito konieczno$¢ aktualizacji oraz uszczegétowienia in-
strukcji kolejowych w zakresie badania podtoza gruntowego.

Ponadto jednym z nadrzednych powodéw opracowania
nowych Wytycznych byt aspekt finansowy. Mozliwie jak
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najbardziej precyzyjne zaprojektowanie badan podtoza jeszcze
na etapie skfadania ofert do ogfoszonego przetargu pozwala
oszacowac koszt oraz ryzyko inwestycyjne, dostosowac badania
geologiczne do danego etapu inwestycji oraz unikna¢ ztego
rozpoznania warunkéw gruntowych, z czym zwigzane jest
opo6znienie lub wstrzymanie inwestycji, jak réwniez dodatkowe
koszty finansowe i (lub) roszczenia.

Podstawowym (moze i nawet najwazniejszym) zapisem Wy-
tycznych jest stwierdzenie, iz wymagane jest stosowanie zalecen
Eurokodu 7 do wykonywania badan podtoza gruntowego. Jest
to wyrazne stanowisko, ktore eliminuje ewentualng dyskusje
na temat posfugiwania sie wycofanymi w 2010 r. Polskimi
Normami (PN-B), ktérych stosowanie dopuszcza sie nadal
m.in. w branzy drogowe;.

W Wytycznych zostat szerzej omoéwiony aspekt formalny,
dzieki czemu otrzymujemy jasny zbidr zasad dotyczacych okre-
slania stopnia ztozonosci warunkéw gruntowych oraz katego-
rii geotechnicznej obiektow infrastruktury kolejowej, wypis
opracowan geologicznych i geotechnicznych koniecznych do
opracowania na danym etapie inwestygji, a takze wymagania
okreslajace zakres merytoryczny poszczegélnych dokumentow.
Dodatkowo w omawianej instrukcji umieszczono zapisy precy-
zujace dziatania wykonawcy na rzecz nadzoru geotechnicznego,
monitorowania budowli oraz okreslajace zakres nadzoru inwe-
stora w ramach kontroli badan podtoza gruntowego.

Gtéwnym zagadnieniem nowej instrukcji jest jednak pro-
jektowanie badan geologicznych. Jak wspomniano wyzej,
Wytyczne stanowia aktualizacje oraz uszczegétowienie nadal
obowiazujacej instrukgji Id-3. Jest to wyraznie widoczne, ana-
lizujac chociazby zalecenia dotyczace projektowania punktow
badawczych, co zalezy od kilku czynnikéw, takich jak rodzaj
inwestycji, etap realizacji inwestycji, kategoria linii kolejowej
oraz stopien skomplikowania warunkéw gruntowych. Poza tym
zawarto wytyczne odnoszace sie do opisu i klasyfikacji gruntow
i skat, ktére jasno wskazujg na koniecznos¢ stosowania norm
PN-EN ISO, ale zalecajg réwnolegte podawanie nazewnictwa
gruntéw zgodnie z dotychczasowymi normami PN-B z uwagi
na stan przepiséw i norm krajowych. Komplementarnie zostaty
omdéwione zagadnienia analizy materiatow archiwalnych, wizji
lokalnej, doboru metod polowych, geofizycznych i laboratoryj-
nych, a osobny rozdziat poSwiecono zakresowi badan podfoza
i podtorza kolejowego na odcinkach szczegélnych. W rozdziale
tym, podobnie jak w instrukgji 1d-3, wyszczegélniono, opisano
i podano zalecenia dla gruntéw wymagajacych indywidual-
nego podejscia przy projektowaniu badan geologicznych. Sa
to grunty organiczne, zapadowe, peczniejace, podatne na
deformacje filtracyjne oraz antropogeniczne. Opracowano réw-
niez zalecenia dla skat i zwietrzelin, obszaréw wystepowania
proceséw geodynamicznych oraz obszaréw szkoéd goérniczych.

Wytyczne badan podfoza gruntowego na potrzeby budowy i mo-
dernizacji infrastruktury kolejowej sa wymieniane w programach
funkcjonalno-uzytkowych oraz opisach przedmiotéw zamo-
wienia zataczanych do ogtoszen przetargowych dotyczacych
przede wszystkim przygotowania dokumentacji projektowej
jako podstawa do projektowania oraz wyko-
nywania badan geologicznych. Wymogi w nich
zawarte umozliwiaja racjonalne przygotowanie
oraz przeprowadzenie rozpoznania podfoza
gruntowego.
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