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9-11 grudnia 2015 r. w hotelu Mercure Kasprowy Zakopane odbyta sie 14. edycja Ogdlnopolskiej Konferenc;ji
Naukowo-Technicznej Nowoczesne technologie i systemy zarzadzania w transporcie szynowym.

Organizatorem konferencji byfo Stowa-
rzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komu-
nikacji Rzeczpospolitej Polskiej Oddziat
w Krakowie przy udziale Krajowej Sekcji
Kolejowej SITK RP, Politechniki Krakow-
skiej — Katedry Infrastruktury Transportu
Szynowego i Lotniczego, PKP Polskich
Linii Kolejowych SA, Matopolskiej Okre-
gowej lIzby Inzynieréw Budownictwa
w Krakowie.

Wydarzenie zostato objete honorowym
patronatem Podsekretarza Stanu w Mini-
sterstwie Infrastruktury i Rozwoju, Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego, Wojewody
Matopolskiego, Marszatka Wojewddztwa
Matopolskiego, Honorowego Przewodni-
czacego UIC, Prezesa Honorowego SITKRP
Seniora, Prezesa Stowarzyszenia Inzynie-
row i Technikéw Komunikacji RP, Prezesa
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA.

Tematyka konferencji obejmowata ta-
kie zagadnienia, jak:
= nowoczesne technologie w projek-

towaniu, budowie, utrzymaniu, dia-

gnostyce i eksploatacji infrastruktury

kolejowej i taboru szynowego do prze-

wozu 0s6b i rzeczy,
= podsumowanie perspektywy finanso-
wej UE 2007-2013 i stan zaawanso-

wania prac perspektywy 2014-2020,
= rozwdj transportu szynowego w aglo-

meracjach,
= certyfikacja i dopuszczenia do eksplo-

atacji podsystemow strukturalnych,
= nowoczesne modele zarzadzania infra-
struktura (asset management).

Konferencja zgromadzifa ok. 380 oséb
— przedstawicieli spotek Grupy PKP SA,
uczelni, Instytutu Kolejnictwa, firm pro-
jektowych, produkcyjnych i wykonaw-
czych z Polski, Niemiec, Czech i Litwy,
zajmujacych sie problematyka wdrazania
nowych technologii na kolei.

Swoja obecnoscia konferencje uswiet-
nili: Adam Wieladek, honorowy prze-
wodniczacy UIC; Piotr Wyborski, cztonek
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA,
dyrektor ds. utrzymania infrastruktury;
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Janusz Dyduch, prezes Stowarzyszenia
Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP;
Mariusz Szatkowski, wiceprezes Stowa-
rzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komu-
nikacji RP, cztonek Zarzadu Stowarzysze-
nia inzynieréw i Technikéw Komunikacji
RP Oddziat w Krakowie.

Referaty zostaty wygtoszone w sze-
sciu sesjach merytorycznych: 1. Trans-
port szynowy, 2. Nawierzchnia — dynamika
i diagnostyka, 3. Infrastruktura transportu
szynowego, 4. Nawierzchnia — wibroizolagja,
5. Projektowanie i diagnostyka toru, 6. Kiero-
wanie i sterowanie ruchem kolejowym.

Artykuty przygotowane na konfe-
rencje zostaty opublikowane w dwdch
zeszytach naukowo-technicznych Od-
dziatu SITK w Krakowie: nr 2 (106),
cz. 1. Droga kolejowa, zawierajacy 15
artykutéw recenzowanych oraz dwa
artykuty nierecenzowane (tagcznie 262
strony), oraz nr 3 (107), cz. 2. Sterowanie
ruchem kolejowym, Transport szynowy,
zawierajacy 14 artykutéw recenzowa-
nych oraz cztery artykuty nierecenzo-
wane (246 stron).

Czes¢ merytoryczna konferencji byfa
okazja do wymiany pogladéw, ktore
dotyczyty szerokiego spektrum tema-
tyki w zakresie transportu szynowego.
Jako pierwszy gtos zabrat przedstawi-
ciel zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe,
ktory przedstawit rezultaty dziatalnosci
utrzymaniowej i inwestycyjnej spotki,
a takze nakreslit kierunki dziatan zwia-
zanych z inwestycjami w perspektywie
finansowej 2014-2020.

W dalszej czesci konferencji sporo
uwagi poswiecono perspektywom roz-
woju regionalnego transportu kolejo-
wego w wojewddztwie matopolskim.
Podnoszono takze kwestie uwarunkowan
ekonomicznych i prawnych zwigzanych



z utrzymaniem i finansowaniem infra-
struktury kolejowe;j.

Duzy udziat w wystapieniach mieli
przedstawiciele nauki i branz zajmuja-
cych sie nawierzchnig kolejowa, dyskusje
dotyczyty zagadnien dynamiki toru oraz
bardzo szeroko poruszano tematy zwia-
zane z wibroizolacja.

Liczne grono przedstawicieli Instytutu
Kolejnictwa prezentowato zagadnienia
zwiazane z transportem szynowym, prze-
wozami intermodalnymi, méwiono o in-
nowacyjnosci w transporcie szynowym,
czasach przejazddéw, a szczegoélnie szeroko
dyskutowano o bezpieczenstwie na prze-
jazdach drogowo-kolejowych.

Tak jak w latach poprzednich, dyskuto-
wano na temat stanu infrastruktury trans-
portu szynowego i aktualnych problemoéw
oraz sposobow ich rozwiazywania.

Duzym zainteresowaniem uczestnikow
cieszyty sie tematy zwigzane z nowocze-
snymi rozwigzaniami w zakresie kierowa-
nia i sterowania ruchem kolejowym, tym
zagadnieniom poswiecono catg sesje, po
ktérej prowadzono bardzo zywe dyskusje
na niemalze kazdy poruszony w wysta-
pieniach temat.

Ozywione dyskusje prowadzono takze
jak co roku w kuluarach, na podstawie
ktérych mozna stwierdzi¢, ze problema-
tyka poruszanych zagadnien byta bardzo
szeroka i w petni wpisywata sie tematyke
konferencji zwigzana z nowoczesnymi
technologiami i systemami zarzadzania
w transporcie szynowym.

Wydarzenie zgromadzifo 24 sponso-
row, w tym trzech ztotych, szesciu ofi-
cjalnych oraz 15 sponsoréw konferencji.
Firmy zaprezentowaty swoje osiggniecia
i wyroby w formie prelekgji oraz stoisk
wystawowych.

Whioski

Na podstawie referatow oraz dyskusji
konferencja przyjefa nastepujace wnioski:

1. Dla zachowania ciggfosci wiedzy
dotyczacej poszczegblnych zagadnien
transportu szynowego uznaje sie za ce-
lowe wykorzystywanie wczesniejszych
doswiadczen w nowych opracowaniach,
projektach, analizach.

2. Dla biezacego utrzymania na-
wierzchni kolejowej nalezy wprowadzac
nowoczesne systemy diagnozowania
jakosci toru. Bedzie to skutkowa¢ ogra-
niczeniem powstawania potencjalnych
zagrozen i podniesieniem poziomu bez-
pieczenstwa ruchu kolejowego.

3. Uznaje sie za celowe wprowadze-
nie kryterium jakosci przy realizacji prac
inwestycyjnych i utrzymaniowych linii
kolejowych.

4. Zaistotne i niezbedne uznaje sie dal-
sze dziatania zmierzajace do pokonywa-
nia barier prawnych i administracyjnych
opdzniajacych modernizacje infrastruk-
tury kolejowe;.

5. Konieczne jest dazenie do innowacyj-
nosci w transporcie szynowym, co skut-
kowa¢ bedzie poprawa jakosci urzadzen
przez zastosowanie nowych rozwiazan
i produktow.

6. Wyprzedzajaca (antycypacyjna) or-
ganizacja ruchu powinna by¢ determi-
nantg oferty przewozowej. Ma to szcze-
g6lne znaczenie wobec duzego wolumenu
srodkéw przeznaczonych na remonty
i przebudowe.

7. Wynikiem inwestowania w transport
szynowy powinno by¢ wykreowanie po-
pytu, zamiast wyfacznie zaspokojenia
biezacych potrzeb.

8. Nalezy dazy¢ do tego, aby analizy
wibroakustyczne stalowych mostow
i wiaduktow kolejowych byty standar-
dowym elementem procesu ich projek-
towania i budowy.

9. Uznaje sie za konieczne systema-
tyczne szlifowanie szyn, stosowane
zaréwno dla zachowania poziomu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, jak
i wydtuzenia zycia eksploatacyjnego na-
wierzchni.

Ponadto niektérzy uczestnicy konferen-
¢ji zwrocili uwage na:

1. Potrzebe analizy czynnikéw bez-
pieczenstwa na kolei w odniesieniu do
zagrozen terrorystycznych.

2. Celowos¢ odbudowy zawodowego
szkolnictwa kolejowego na poziomie
srednim. Rozwdj specjalnosci kolejo-
wych na kierunku transport — praktyki,
stypendia, utatwienia dla pracownikow

kolejowych realizujgcych studia niesta-
cjonarne.

W ostatniej fazie konferencji ztozono
kilka bardzo szczegétowych wnioskéw,
ktore zostang przeanalizowane i sformu-
fowane jako tematy do podjecia w przy-
sztosci:

1. Przewozy intermodalne, masowe
i rozproszone a transport drogowy i ko-
lejowy w celu maksymalnego wykorzysta-
nia ruchu kolejowego, przygotowanego
odpowiednio w czasie i po rewitalizacji
(inwestycje). Sprawa by¢ moze przekra-
cza kompetencje konferencji bez udziatu
w niej przedstawicieli wtadz ustawodaw-
czych kraju.

2. Zachecenie wfasciwych przedstawi-
cieli Centrali PKP PLK SA do udziatu w kon-
ferencji we wszystkich niemalze branzach
w celu dazenia do rozwigzywania proble-
mow nie tylko technicznych, ale i praw-
nych oraz wdrazania innowacji, utatwienia
i uproszczenia zadan zwigzanych z mo-
dernizacja i rewitalizacja linii kolejowych.
Takie sa oczekiwania rynku oraz osrodkéw
badawczych i certyfikujacych.

3. Zdjecia orto o wysokiej rozdzielczosci
(ortofotomapy) dajg wielowatkowy obraz
sytuacji na danym obiekcie kolejowym.
Ich wykorzystanie w procesie przygo-
towania, realizacji i rozliczenia budowy
pozwala na zwiekszenie rzetelnosci
wyceny oferentéw, przyspieszenie prac
projektowych i weryfikacje opracowan
geodezyjnych, transparentnos¢ dziatan
uczestnikéw procesu budowlanego i unik-
niecie nieporozumien. Koszt wdrozenia
tej technologii jest relatywnie niski w sto-
sunku do korzysci.

4. Na bazie badan (i analiz z nich wyni-
kajacych) kolejowych obiektéw inzynie-
ryjnych nalezy opracowa¢ metodologie
dla okreslenia przyblizonej zywotnosci
obiektoéw istniejacych w zatozonych
warunkach eksploatacji linii kolejowej.
Opracowanie oparte winno by¢ na nor-
mie PN-EN 15528 Kolejnictwo — klasy-
fikacja linii w odniesieniu
do oddziatywar pomiedzy
obcigzeniami granicznymi
pojazdoéw szynowych a in-
frastruktury.
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