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Budowa mostu MS-6 na trasie ‘
ekspresowej S5, odcinek
Korzensko - Wroctaw .
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tekst: GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH I'AUTOSTRAD, ODDZIAt WE WROCLAWIU
zdjecia: STRABAG Sp. z 0.0., GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD ODDZIAI: WE
WROCLAWIU

Dzieki budowie S5 nastapi skomunikowanie autostrady A2
z autostrada A4, rozwijajac tym samym sie¢ nowoczesnych
pofaczen drogowych w kraju. W poprzednim numerze ,,NBI”
publikowalismy doktadny opis budowy poszczegélnych zadan.
W tym numerze zaprezentujemy budowe najwiekszego obiektu
inzynieryjnego.

Na budowie drogi ekspresowej S5 na odcinku Korzensko —

Nowa droga ekspresowa S5 potaczy Dolny Slask
Z potnocna czescia Polski, a autostrade A4 z auto-
strada A2. Utatwi takze transport dalekobiezny (za-
rowno osobowy, jak i towarowy) i odciazy sie¢ drog
lokalnych.

Realizacja trasy istotnie usprawni miedzynarodowy transport
drogowy, zapewni pofaczenie drogowe o wysokim stopniu bez-
pieczenstwa i komforcie ruchu oraz zmniejszy oddziatywanie
infrastruktury drogowej na srodowisko.

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne Styczen - Luty 2017

Wroctaw, realizowanej przez konsorcjum Budimeksu SA i Stra-
baga Infrastruktura Potudnie Sp. z 0.0., zakofczyta sie skom-
plikowana operacja nasuwania elementéw ustrojéow nosnych
jednego z najdtuzszych mostéw w ciggu tego odcinka drogi.

Opis obiektu MS-6

Most MS-6 przekracza doline rzeki Barycz, kanat Sowina
i linie kolejowa E59. Obiekt to dwie niezalezne, réwnolegte
konstrukcje, oddzielne dla kazdej z jezdni drogi ekspresowej.
Niweleta przebiega w pionie w fuku wypuktym o promieniu
14 500 m. W rzucie poziomym trasa drogi biegnie od osi 1 do
osi 14 w tuku o promieniu R = 2620 m.

Ustroje nosne zostaty zaprojektowane jako zelbetowy, spre-
zony przekroj skrzynkowy, jednokomorowy. Catkowita dtugosc
kazdego z ustroi nosnych wynosi 748 m. Kazdy z ustrojéw no-
$nych zostat podzielony na 13 przeset o rozpietosci teoretycznej
od 48,0 do 81,5 m. Wysokos¢ konstrukcji ustroju nosnego w osi
skrzynki wynosi 3,6 m. Szerokosé¢ catkowita kazdego ustroju
nosnego to 17,04 m (trzy pasy ruchu po 3,5 m i pas awaryjny
o szerokosci 2,5 m).




Fakty i liczby

Dtugosc konstrukcji nosnej mostu
wynosi 748 m.

Most przekroczy rzeki Barycz

i Mtynowke oraz linie kolejowa E 59
w miejscowosci Zmigrod.

Koszt obiektu stanowi 19% wartosci
catego kontraktu.

Technologia budowy obiektu MS-6

Dla unikniecia ingerencji w cenng ekologicznie doline Ba-
ryczy, zminimalizowania wptywu budowy na linie kolejowa
E59 oraz unikniecia budowy poteznych rusztowan, do re-
alizacji ustroju niosacego zostanie uzyta metoda nasuwania
podtuznego. Ustroje nosne beda wykonywane segmentami
w stacjonarnej wytworni zlokalizowanej poza obiektem.
Przewiduje sie po 29 etapéw nasuwania dla kazdej z nitki.
Zgodnie z projektem technologicznym wykonawcy, przerwy
technologiczne przebiegaja w przypadku przeset wewnetrznych
w odstepie wynoszacym ok. jednej czwartej rozpietosci mie-
dzy podporami. Maksymalna dfugos¢ odcinka budowlanego
wynosi 28 m. Wytwaérnia umiejscowiona jest ok. 20 m od
przesta. Geometria i potozenie wytworni jest przedtuzeniem
krzywej, po ktorej jest nasuwany obiekt. W wytwérni odbywa
sie montaz deskowania, zbrojenia, betonowanie segmentéw
i ich sprezanie, a nastepnie nasuwanie. Czynnosci powyzsze
odbywac sie beda w cyklach tygodniowych.

W czasie przesuwu ustrdj nosny sprezony jest osiowo kablami
lezacymi w ptycie dolnej i ptycie pomostowej. Poszczegblne
kable prowadzone sg na dtugosci dwéch odcinkéw budow-
lanych, a w przerwach technologicznych kotwione, sprezane
i taczone. Drugi rodzaj sprezenia wykonywany jest jako spre-
zenie zewnetrzne wewnatrz skrzynek. Sprezenie docelowe
(zewnetrzne) zostanie wprowadzone, sprezone i zainiektowane
po nasuwie koncowym.

Infrastruktura drogowa POLSKA

Awanbek

Do nasuwu zaplanowano wykorzystanie stalowego awan-
beka o dfugosci 36 m. Nasuwanie obu ustrojéw nosnych moze
odbywac sie jednoczesnie za pomocg dwdéch réznych awanbe-
kéw. Przy maksymalnym wysiegu wspornika w 56-metrowych
przesfach ugiecie konca awanbeka wynosi ok. 25 cm. Dlatego
najazd na fozysko odbywa sie za pomoca podnosnika hydrau-
licznego zamocowanego na koncu awanbeka.

Urzadzenie do nasuwu

Ustréj nosny zostanie nasuniety za pomoca urzadzenia hy-
draulicznego. Urzadzenia do nasuwu znajduja sie na filarach
w osi 2. Odcinki budowlane 1, 2 i 3 beda wyciagniete z wy-
tworni przy uzyciu urzadzenia do nasuwu. W tym celu zostang
zamocowane $ciagi, utwierdzone do paséw dolnych awanbeka
oraz do uchwytéw bocznych cylindréw pras hydraulicznych
urzadzenia do nasuwu.

Wykonanie odcinka budowlanego

Jak juz wspomniano, wykonanie typowego odcinka bu-
dowlanego przebiega w rytmie tygodniowym. Niezbednym
warunkiem dla takiego przebiegu prac jest wczesniejsze przy-
gotowanie w rytmie tygodniowym kompletnego zbrojenia
srodnikéw (zbrojenie zewnetrzne i wewnetrzne) i ptyty dol-
nej (dolna warstwa zbrojenia) dla nastepnego odcinka. Po
wykonaniu tygodniowego cyklu budowy kolejnego odcinka
budowlanego nastepuje wysuniecie wykonanego segmentu.
Po nasuwie koncowym ustroju nosnego nalezy zdemontowac
awanbek, wykonac docelowe sprezenie kablami zewnetrznymi
i wymienic fozyska na docelowe.

S5 Korzensko - Wroctaw

Konsorcjum Budimeksu SA i Strabaga Infrastruktura Potu-
dnie Sp. z 0.0. pod koniec lipca 2014 r. podpisato kontrakt na
budowe 15-kilometrowego odcinka drogi S5 na trasie Korzen-
sko — Wroctaw. Wartos¢ kontraktu wyniosta ponad 576 min
zt brutto. Oddanie drogi do uzytku planowane jest do konca
pazdziernika 2017 r. Natomiast realizacja obiektu
mostowego w ciggu drogi ekspresowej S5, ktéra
rozpoczeta sie w maju 2016 r., zakoiczona zostanie
w sierpniu 2017 r.
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