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Potnocna Hiszpania - Pireneje 2016, cz. 3

Oviedo, Naranco, Santiago de Compostela, Pontevedra, Vigo, Ourense, Lugo
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W kolejnej relacji z wyprawy do Hiszpanii opisujemy miasta potozone w potnocno-zachodniej czesci kraju, od
Oviedo w Asturii do Lugo w Galicii. A Zze wszystkie drogi prowadza tu do Santiago de Compostela, wiec i my zwie-
dzilismy to jedno z najwazniejszych centrow pielgrzymkowych chrzescijanstwa, miejsce pochdwku sw. Jakuba
Starszego. Jako mostowcy bylismy w swoim zywiole. Ta cze$¢ Hiszpanii poprzecinana jest siecia nowoczesnych
autostrad i mostow, wyznaczajacych trendy we wspotczesnym mostownictwie. Byto sie czym zachwycac!

Patac, a pozniej kosciot Santa Maria del Naran-

co, fot. J. Kedzielska

San Miguel de Lillo, fot. K. Feigel-Mtodkowska

14 lipca 2016 r. - szésty dzien wy-
prawy

Kolejny dzien wyprawy rozpoczelismy
od obejrzenia stalowej ktadki fukowej
nad Calle Nicolas Soria w Oviedo!
(obiekt nr 28), potozonej tuz obok naszego
hotelu Exe. Kfadka taczy hotel z budyn-
kiem po przeciwnej stronie ulicy i prze-
biega réwnolegle do toréw kolejowych.

Tego przepieknego poranka pojechali-
smy na wzgérze Monte Naranco nieda-
leko Oviedo, aby obejrze¢ kompleks zto-
zony z dwéch Swiatyn z IX w., wpisanych
na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO
—Santa Maria del Naranco i San Miguel de
Lillo. Koscioty te sa wybitnym przykfadem
preromanskiej architektury asturyjskiej.

Santa Maria del Naranco to dwu-
kondygnacyjny budynek, ktéry prawdo-
podobnie byt pierwotnie letnim patacem
kréla Ramira I. Kazda kondygnacja dzieli
sie na trzy pomieszczenia. Na gérnym
poziomie znajduje sie wysoka sala tro-
nowa (aula regia), zwieficzona sklepieniem
kolebkowym o rozpietosci 6 m, co byto
w IX w. duzym osiagnieciem technicznym.
Po obu jej stronach zbudowano tréjarka-

! Pogrubiong czcionka zaznaczono miejscowo-
$ci, ktorych zwiedzeniu poswiecono najwiecej
czasu i uwagi.
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dowe loggie, dzieki ktérym do wnetrza
wpada swiatto, z kolumnami dekorowa-
nymi spiralnie motywem sznurowym.
Wejscie na ten poziom odbywa sie scho-
dami umieszczonymi po stronie szerszego
boku budynku. W dolnej czesci miescita
sie sala modlitewna lub miejsce, w ktérym
krél przyjmowat gosci na audiencjach.
San Miguel de Lillo to preroman-
ski rzymskokatolicki kosciot Sw. Michata
Archaniota z IX w., bedacy dworska ka-
plica kréla Ramira I. Do dzi$ zachowata sie
tylko jedna trzecia oryginalnej budowli.
Kosciot miat trzy nawy zwienczone skle-
pieniem kolebkowym. Na wyzszym po-
ziomie znajduje sie galeria krélewska. Na
scianach widoczne sg fragmenty starych

Loggia w kociele Santa Maria del Naranco,
fot. K. Feigel-Mtodkowska



Patac Kongresow w Oviedo, fot. K. Feigel-Miodkowska

malowidet. Z zewnatrz zwracaja uwage
przepiekne zdobienia okien.
Zachwyceni urokiem preromanskich
Swigtyn wrocilismy do Oviedo, aby obej-
rze¢ dzieto architektury wspoéfczesnej —
Patac Kongreséw, czyli centrum wysta-
wowe i kongresowe, zaprojektowany przez
Santiago Calatrave i zbudowany na terenie
bytego stadionu pitkarskiego Carlos Tar-
tiere. W budynku oprécz centrum kon-
gresowego znajduje sie rowniez centrum
handlowe, otwarte w 2008 r. Caty Pafac
zostat oficjalnie udostepniony w 2011 r.
Jadac wzdtuz wybrzeza Costa Verde,
dotarlismy w okolice Muros de Nalon,
gdzie moglismy podziwia¢ dwa wiadukty
— drogowy i autostradowy — Concha de
Artedo nad doling Artedo (obiekty nr 29
i 30). Biegnace réwnolegle do siebie, cho¢
maja rézna konstrukcje i rézne wysokosci,
tworza razem piekne dzieto inzynieryjne,
znakomicie wpisane w zielong doline.
Wiadukt autostradowy Concha de
Artedo (obiekt nr 29) jest najwyzszym
wiaduktem na autostradzie Kantabryj-
skiej A8, biegnacej wzdtuz pétnocnego
wybrzeza Hiszpanii. Zostat zbudowany
w 2011 r.,, ma 109 m wysokosci i 1190 m
dtugosci. Najwyzsza podpora osiaga
102 m wysokosci. Gtéwne przesta maja
rozpieto$¢ 68,5 m, 71,8 m i 75,0 m,
a przesta boczne 47,0 m i 45,7 m. Po-
most o szerokosci 22,8 m zostat wyko-
nany z prefabrykowanych segmentéw
skrzynkowych o wysokosci 3,7 m, dtugo-
$ci 2,2 m i szerokosci 10,7 m, montowa-
nych metoda wspornikowa za pomoca
suwnicy ustawionej na filarach wiaduktu.
Nastepnie pomost byt poszerzany do
szerokosci 22,8 m przy uzyciu ruszto-
wan samojezdnych. Filary wiaduktu maja
konstrukcje skrzynkowa, pomost oparty
jest na fozyskach garnkowych. Koszt
8,3 km autostrady A8 z tym wiaduktem
wynioést 150 min € (ok. 18 min €/km).
Wiadukt drogowy Concha de Artedo
w ciaggu drogi N-632 (obiekt nr 30) po-
wstat w 1995 r. Biegnie ok. 40 m ponizej

wiaduktu autostradowego. Ma wysokos¢
70 m i prawie dwa razy dtuzsze przesta
niz most autostradowy — ich rozpietos¢
wynosi 150 m. Oparty jest na filarach
tarczowych.

Okofo 50 km dalej zatrzymalismy sie
przy ostatnim na naszej trasie obiekcie
mostowym Asturii — viaducto del Navia
(obiekt nr 31), wyréznionym w 2010 r.
przez Miedzynarodowa Federacje Betonu
w kategorii obiekty inzynierii [gdowe;j.

Znajduje sie on w ciagu autostrady
A8 i zostat oddany do uzytku w 2006 r.
Ma 905,4 m dtugosci i sktada sie z trzech
czesci: mostu przez rzeke Navia, zfozo-
nego z dwoch przeset gtéwnych o dtu-
gosci 160 m kazde, oraz dwéch wiaduk-
tow dojazdowych — piecioprzestowego
o dtugosci 341 m i czteroprzestowego
o dfugosci 244 m. Obiekt jest popro-
wadzony 40 m nad poziomem terenu,
w tuku poziomym.

Konstrukcja przeset gtoéwnych jest
tukowa, z jazda dotem. Kompozytowe
tuki o wysokosci 35,4 m zbudowane sg
ze stalowych skrzynek wypetnionych
betonem. Stosunek rozpietosci przesta
do wysokosci fuku wynosi 4,5. tuki sa
wychylone pod katem 4° od pionu, aby
zrekompensowac zakrzywienie drogi.
Kazdy tuk zostat zbudowany z 11 pre-
fabrykowanych czesci. Pomost sktada
sie z 425 prefabrykowanych elementéw.
Szerokos$¢ wiaduktéw wynosi 23,1 m,
a przeset gtéwnych mostu 27,0 m -
z uwagi na rozdzielenie jezdni i zamo-
cowanie miedzy nimi tukéw.

W ogromnym upale opuscilismy Astu-
rie i wjechalismy do Galicii — autono-
micznego regionu w pétnocno-zachod-
niej czesci Hiszpanii. Tego dnia naszym
celem byfo Santiago de Compostela,
gtéwne miasto regionu i siedziba jed-
nego z najstarszych uniwersytetéw
w Hiszpanii. Przede wszystkim jednak od
ponad tysigca lat jest ono jednym z naj-
wazniejszych miejsc pielgrzymkowych
chrzescijanstwa — w tutejszej katedrze

Wiadukty Goncha de Artedo (obiekty nr 29 i 30),
fot. J. Kedzielska

Viaducto del Navia (obiekt nr 31), fot. K. Flaga

znajduje sie grob jednego z apostofow,
sw. Jakuba Wiekszego (Starszego).
Zgodnie z legenda, $w. Jakub prowa-
dzit dziatalno$¢ misyjna na Pétwyspie
Iberyjskim. Gdy w 44 r. zginat Smiercig
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,Europa zrodzita sie w pielgrzymce do Compo-
stela’, fot. J. Kedzielska

Hostal de los Reyes Catolicos - najstarszy
hotel $wiata, fot. K. Feigel-Mtodkowska

1 -'.I. ol _-|1':.'5._‘E:
Fachada do Obradoiro - zachodnia fasada
katedry w Santiago de Compostela,
fot. J. Kedzielska

meczenska w Jerozolimie, jego uczniowie
wykradli ciato i wsiedli z nim na statek.
Morze zniosto ich do brzegéw Galicii
i tam ztozyli ciato apostota. W 813 r.
grob Sw. Jakuba zostat odnaleziony
dzieki pustelnikowi Pelayo, ktéry miat
widzenie deszczu gwiazd spadajacych
na pobliskie pole. Na polu tym od-
kryt kamienny grobowiec zawierajacy
szczatki apostofa. Wydarzenie to uznano
za cud. Wokét grobu wybudowano ka-
plice, a miejsce nazwano Campus Stellae
— Gwiezdne Pole. Stad pochodzi nazwa
miasta — Santiago de Compostela — Sw.
Jakub z Gwiezdnego Pola. W IX w. ka-
plica zostata rozbudowana, a w 997 r.
zburzona przez Mauréw. Obecna katedra
byfa budowana w kilku etapach w latach

1075-1122 i rozbudowywana w pézniej-
szych wiekach.

Wokét sanktuarium rozwineto sie
miasto, zaczeli przybywac pielgrzymi.
W 1179 r. papiez Aleksander Il wydat
bulle, w ktérej nadat Santiago de Com-
postela status Swietego miasta (trzeciego
po Rzymie i Jerozolimie). Ta decyzja zna-
czaco zwiekszyta zainteresowanie piel-
grzymkami do Santiago. Powstaty szlaki
pielgrzymkowe — Camino de Santiago
(drogi sw. Jakuba). Pielgrzymami byli
przedstawiciele wszystkich stanéw, od
prostych ludzi do wtadcéw Europy, od
najwiekszych grzesznikéw do Swietych.
.Europa zrodzifa sie w pielgrzymce do
Compostela” te sfowa, przypisywane
Goethemu, wyryte sa w wielu jezykach
w chodniku prowadzacym na Stare Mia-
sto w Santiago de Compostela.

Po wojnach religijnych w Europie, a po-
tem rewolucji francuskiej liczba pielgrzy-
mow zmniejszyfa sie, a wiele drog zostato
zapomnianych. Ponowny powr6t na drogi
Sw. Jakuba nastapit w latach 80. XX w.
W roku swietym 1983 r. do Santiago de
Compostela pielgrzymowat papiez Jan
Pawet Il. Podkreslit wowczas ogromne
znaczenie, jakie miato pielgrzymowanie
przez wieki réznych ludéw europejskich
do grobu $w. Jakuba dla budowania kon-
taktéw, wzajemnego zrozumienia, jed-
norodnosci i zjednoczenia duchowego
kontynentu. Zaapelowat takze do Euro-
pejczykéw o odnalezienie siebie, powroét
do korzeni i autentycznych wartosci, od-
budowanie jednosci duchowe;.

Po tej wizycie Rada Europy uznata Ca-
mino de Santiago za tradycje o szczegél-
nym znaczeniu dla kultury Europy i za-
apelowata o odtworzenie europejskich
szlakow pielgrzymkowych. Najbardziej
znana i uczeszczana droga $w. Jakuba
— Camino Frances — zostata ogtoszona
w 1987 r. Pierwszym Europejskim Szla-
kiem Kulturowym, a w 1993 r. wpisana
na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNE-
SCO. W 2015 r. na te liste wpisano kolejne
cztery szlaki: Camino del Norte, Camino
Primitivo, Camino Lebaniego oraz Ca-
mino Vasco del Interior (dwa ostatnie nie
koncza sie w Santiago de Compostela).

Pielgrzymi wedrujg samotnie lub
w matych grupach. Otwarte sa dla nich
znajdujace sie po drodze koscioty. No-
cuja zwykle w specjalnych schroniskach
zwanych albergue albo refugios. Kazdy
pielgrzym otrzymuje credencial del pere-
grino (paszport pielgrzyma), na podsta-
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Sw. Jakub na Fachada do Obradoiro,
fot. K. Feigel-Mtodkowska

wie ktérego bedzie moégt otrzymac do-
kument potwierdzajacy przebycie drogi
— compostele. Atrybutami pielgrzyma sa
muszla $w. Jakuba, laska, kapelusz, pe-
leryna i pojemnik na wode. Aby odczu¢
cho¢ czesc¢ trudéw, jakich doswiadczaja
pielgrzymi, do Santiago de Compostela
weszlismy na piechote, pokonujac w pra-
wie 40-stopniowym upale ostatni, pie-
ciokilometrowy odcinek trasy.

Poznawanie miasta rozpoczelismy na
budowanym przez 700 lat placu Praza
do Obradoiro z wmurowana na $rodku
tablicg oznaczajaca kilometr zero wszyst-
kich tras pielgrzymkowych. Nazwa placu
zwigzana jest z galisyjskim okresleniem
warsztatow kamieniarzy pracujacych
przy budowie fasady katedry od strony
placu. Jest on otoczony budynkami,
ktoére symbolizuja cztery wartosci mia-
sta: goscinno$¢ (Hostal de los Reyes
Catolicos — najstarszy hotel Swiata), po-
boznos¢ (katedra), edukacje (Colegio de
San Jeronimo) i wfadze (Pazo Raxoi —
siedziba rzadu regionu).

Wychodzaca na plac zachodnia, baro-
kowa fasada katedry — Fachada do Obra-
doiro — zostata wybudowana w XVIII w.
Znajduje sie na niej m.in. figura sw. Ja-
kuba w stroju pielgrzyma. Wieze maja
76 m wysokosci i sg zwienczone figurami
rodzicow $w. Jakuba — Zebedeusza i Ma-
rii Salome. Fasada zastania oryginalna
katedre romanska.

Od strony Praza do Obradoiro wej-
scie do katedry odbywa sie przez kryty
przedsionek (narteks) i jeden z najwspa-
nialszych portali, Portico de la Gloria
(Portal Chwaty), wykonany w latach
1168-1188 przez Mistrza Mateo. Skfada
sie z trzech tukéw, z ktérych kazdy pro-
wadzi oddzielnie do innej nawy. Naj-
okazalszy z nich zwienczony jest tym-



Brama Ztotnikow - potudniowe wejscie do katedry w Santiago de Compo-
stela, fot. K. Feigel-Miodkowska

panonem przedstawiajacym Chrystusa
Odkupiciela w otoczeniu czterech Ewan-
gelistow. Na archiwoltach znajduja sie
wizerunki 24 Starcow Apokalipsy trzy-
majacych instrumenty muzyczne. Ca-
tos¢ portalu nawiazuje gtéwnie do scen
z Apokalipsy $w. Jana.

Z uwagi na remont fasady zachodniej
do katedry weszlismy od strony Praza
das Praterias przez romanski puerta de
las Platerfas — brame Ztotnikéw z X1l w.,
z dwiema poétkolistymi arkadami przed-
stawiajacymi kuszenie Chrystusa oraz
jawnogrzesznice.

Katedra w Santiago de Compostela to
jeden z najwspanialszych zabytkéw archi-
tektury romanskiej w Hiszpanii. Zostata
zbudowana na planie krzyza tacinskiego.
Jest tréjnawowa bazylikg zwienczong
sklepieniem kolebkowym. Nawa gtéwna
ma dtugos¢ 97 m i wysokos¢ 22 m. Baro-
kowy ottarz otoczony jest wieloma wspa-
niatymi kaplicami. W pofowie transeptu
znajduje sie gotycka kopufa.

Zwiedzanie wnetrza zaczeliSmy od
tradycyjnego dla pielgrzyméw wejscia
na oftarz i objecia polichromowanej fi-
gury $w. Jakuba. Nastepnie zeszlismy do
krypty, aby pomodlic¢ sie przy grobie Sw.
Jakuba, ktérego szczatki umieszczone sg
w srebrnej trumnie.

Pod koputa przed ottarzem podziwiali-
smy Botafumeiro — ogromna kadzielnice
okadzajaca cate wnetrze kosciota pod-
czas waznych nabozenstw. Wykonana
jest z mosiadzu i z brazu, a nastepnie
posrebrzana. Ma 1,60 m wysokosci,
wazy 62 kg, a po napetnieniu 80 kg.
Kadzielnica jest podwieszona na linie
o dtugosci 60 m i grubosci 5 cm, wa-
zacej 90 kg. Do jej rozkotysania stuzy
mechanizm pochodzacy z 1604 r. Ka-
dzielnica jest wprawiana w ruch przez
o$miu mezczyzn nazywanych tiraboleiros.
Porusza sie z jednego boku katedry na
drugi z predkoscia do 68 km/h. Dzi$ Bo-
tafumeiro petni role liturgiczng, jednak

Krypta z grobem $w. Jakuba Wigkszego Apostota,

fot. K. Feigel-Mtodkowska

w dawnych czasach dym z kadzidta miat
na celu takze wyeliminowanie przykrego
zapachu pielgrzymow.

Nie udato nam sie przejs¢ przez Swiete
Wrota, ktére, zgodnie z tradycja, otwie-
rane sa tylko w roku jubileuszowym, tj. gdy
uroczystosé sw. Jakuba (25 lipca) przypada
w niedziele, ani przez Wrota Krélewskie,
kiedys zastrzezone tylko dla krélow.

Spacerem po waskich uliczkach prze-
pieknego Starego Miasta, w 1985 r.
w cafosci wpisanego na Liste Swiatowego
Dziedzictwa UNESCO, zakonczylismy ten
interesujacy, a dla wielu peten gtebokich
przezy¢ dzien.

15 lipca 2016 r. - siodmy dzien
wyprawy

Przy wyjezdzie z Santiago de Compo-
stela nasza uwage przykut zesp6t budyn-
kow jakby wyrastajacych ze szczytu po-
bliskiego wzgérza. To Ciudade da Cultura
de Galicia — Miasto Kultury Galicii, dzieto
jednego z najwybitniejszych wspotcze-
snych amerykanskich architektéw, Petera
Eisenmana.

Forma budynku powstafa na kanwie
planu historycznego centrum Santiago,
natozonego na topografie wzgbrza
Monte Gaias. Nastepnie z wykorzysta-
niem modelowania komputerowego te
dwie ptaskie geometrie zostaty znie-
ksztatcone, tworzac topologiczng po-
wierzchnie. Jak czesto bywa przy tak
prestizowych i petnych rozmachu pro-
jektach, koszty realizacji znacznie prze-
kroczyty przewidywany budzet, stad
w 2013 r. — po zbudowaniu czterech
z szesciu obiektéw — budowe centrum
przerwano.

Z Santiago de Compostela trasa na-
szej wyprawy prowadzifa wzdtuz linii
szybkiej kolei galisyjskiej, ktora przekra-
cza kolejne doliny charakterystycznymi
obiektami mostowymi. Pierwszy z nich
to wiadukt O Eixo (obiekt nr 32), drugi
—most Ulla (obiekt nr 33).

Stare Miasto w Santiago de Compostela,
fot. K. Feigel-Mtodkowska

Wiadukt O Eixo w Galicii (obiekt nr 32), fot. K. Flaga
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Most Ulla szybkiej kolei w Galicii (obiekt nr 33)
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XXII Wyprawa Mostowa POENOCNA HISZPANIA - PIRENEJE, CZ. 3

Oba te obiekty maja zelbetowe ustroje
ramowe. Ich cecha charakterystyczng jest
srodkowe przesto z ,.gotyckim” tukiem,
majacym za zadanie przenies¢ sity
poziome dziatajace wzdtuz obiektu, tj.
sity hamowania i przyspieszania pociggu.

Wiadukt O Eixo przekracza szeroka do-
line pomiedzy miejscowosciami O Eixo da
Arriba i O Eixo de Abajo. Ma catkowita
dfugos¢ 1224,5 m, przy maksymalnej wy-
sokosci 84 m i rozpietosci najdtuzszego
przesta 42,5 m.

Most Ulla liczy 117 m wysokosci, przy
rozpietosci gtéwnego przesta 168 m.
Po otwarciu w 2012 r. byt najwyzszym
mostem dla kolei duzych predkosci na
Swiecie. Niedaleko mostu Ulla znajduje
sie most Gundian (obiekt nr 34). Bu-
dowa tego zaprojektowanego w latach
30. XX w. mostu kolejowego zostata
ukonczona dopiero w 1958 r. Jest to
najwyzszy konwencjonalny most kole-
jowy w Hiszpanii. Obiekt o dtugosci 167
m przekracza rzeke Ulla 52-metrowym
tfukowym przestem. Dzieki wspaniatej
naturalnej scenerii i 90-metrowej wyso-
kosci jest obecnie popularnym miejscem
skokéw na bungee.

W ten sposéb dotarlismy do miasta
Pontevedra, ktérego nazwa wskazuje,
ze w miejscu tym zawsze wazng role
odgrywaty mosty. Wzmiankowano je
w zrodfach rzymskich w 11l w. jako Duos
Pontes, za$ sredniowieczna nazwa miasta
Pons Veteris oznacza Stary Most, ktérym
to mianem okreslano most rzymski przez
rzeke Lérez. (Warto przy okazji nadmie-
ni¢, ze na terenie Galicii rzymskie stowo
pons oznaczajace most rodzaju meskiego
zostato sfeminizowane — ponte vetera to
most rodzaju zenskiego).

W XII w. most rzymski zostat zastapiony
kamiennym mostem Burgo, ktéry stoi po
dzi$ dzien i jest jednym z najwazniejszych
zabytkéw miasta. Ale nie jedynym mo-
stem godnym uwagi w Pontevedrze.

Przez zabytkowe centrum liczacej
85 tys. mieszkancow stolicy prowingji
wije sie rzeka Lérez, ktéra uchodzi do
zatoki Pontevedra. Nad ujsciem rzeki do
zatoki stoi piekny, ramowy most zelbe-
towy (obiekt nr 35). Urocze Stare Miasto
Pontevedry jest typowo galisyjskie, ma
siatke brukowanych uliczek i malutkie
placyki z granitowymi krzyzami, arka-
dami i znakomitymi barami tapas, specja-
lizujacymi sie w daniach rybnych. Spacer
nadbrzezng promenada rozpoczelismy
od mostu Corrientes (obiekt nr 36).

Oddany do uzytku w 2012 r. obiekt
jest stalowym, fukowym mostem z jazda
dofem. Ustr6j tworza dwa stalowe,
kratownicowe tuki, ktére za pomoca
17 ciegien podtrzymuja ptyte pomostu.
Dodatkowo konstrukcje uzupetniajg umo-
cowane wspornikowo dwie réwnolegte
ktadki pieszo-rowerowe. Nieco zagma-
twany ustréj broni sie jednak w praktyce,
stanowiac niezwykle fotogeniczny obiekt
zaréwno jako element panoramy miasta,
jak i z bliskiej odlegtosci.

Kolejnym mostem na naszej trasie byt
$redniowieczny most Burgo (obiekt nr 37).
Pierwsze wzmianki o przeprawie mosto-
wej w tym miejscu pochodzg z 1165 r.
Burgo jest wieloprzestowym kamien-
nym mostem tukowym. Poczatkowo
miat 15 przeset, czes¢ z nich jest obecnie
ukryta na brzegach i obiekt przekracza
rzeke 10 przestami. Do dzis$ jest uzytko-
wany jako most drogowo-pieszy.

Idac wzdtuz nabrzeza, nasza uwage
zwrécity liczne udogodnienia w zakresie
bezpieczenstwa pieszych. Pontevedra
szczyci sie opinig jednego z najbardziej
dostepnych miast dla oséb niepetno-
sprawnych. Wielokrotnie byto z tego ty-
tutu nagradzane w miedzynarodowych
konkursach (Bruksela 2013, Nowy Jork
2014, Dubaj 2015).

| w ten sposéb doszlismy do mostu
Los Tirantes (obiekt nr 38).Tirantes to
szelki (ciegna), nic tez dziwnego, ze naj-
ciekawszym elementem tego podwie-
szonego mostu jest nietypowy rozplot
ciegien nad przestem podwieszajacym.
0Od tego wybudowanego w 1995 r. mo-
stu rozpoczeto sie ksztattowanie nowego
oblicza nabrzeza Pontevedry, uzupetnio-
nego potem o nadbrzezne promenady
i znajdujaca sie po sasiedzku Hale Kon-
gresowa. Dynamiczna gra sit, wzajemne
relacje ciegien, wiezy, wody i panoramy
miasta zyskaty uznanie wtadz Hiszpanii,
ktore zaliczyty go do jednego z 33 naj-
bardziej niezwyktych mostéw w historii
tego kraju. Obiekt jest dzietem inzynie-
réw Leonarda Fernandeza Troyano i Ja-
viera Manteroli z firmy Carlos Fernandez
Casado, S.L.

Spacer wzdtuz brzegu rzeki Lérez za-
konczylismy przy pieszej kfadce (obiekt
nr 39). Zbudowano ja w 1997 r. Sktada sie
z dolnego pomostu w ksztafcie soczewki
o rozmiarach 4,0 x 0,8 m. tuk tworzy rura
o $rednicy 1,0 m. Rozpietos¢ wynosi 82,5 m,
a wysokos¢ 13,4 m. Konstrukcja zreali-
zowana na brzegu rzeki zostata nastep-

Most podwieszony Rande na obrzezach miasta
Vigo (obiekt nr 40), fot. P. Flaga

nie obrécona z uzyciem rzecznej barki.
Ciekawy profil tej tukowej ktadce daje
uksztattowanie pomostu — jest on podnie-
siony w Srodkowej czesci dla powiekszenia
skrajni zeglugowej.

Dalsza trasa naszej wyprawy prowa-
dzita przez nadmorskie miasto Vigo,
liczace 300 tys. mieszkancoéw. To naj-
wieksze miasto w Galicii, ulubione miejsce
postoju statkéw wycieczkowych oraz naj-
wiekszy rybacki port Hiszpanii. Potozona
jest wsrod lesistych pagoérkow, nad gte-
boko wcietg zatoka riasowa, o brzegach
potaczonych podwieszonym mostem
Rande (obiekt nr 40).

Jest to most wantowy, spinajacy oba
brzegi ciesniny Rande. Zostaf zaprojekto-
wany przez Wtocha Fabrizio de Miranda
i Hiszpandw Florencio del Pozo i Alfredo
Pessaro. Zbudowany w 1978 r. tréjprze-
stowy obiekt ma dfugos¢ 1604 m, a jego
gtéwne przesto osiaga rozpietos¢ 401 m
przy pylonach o wysokosci 148 m. Most
jest intensywnie eksploatowany, co-
dziennie przejezdza przez niego 50 tys.
samochodéw. W 2015 r. rozpoczeto prace
majace na celu jego poszerzenie.

Ourense, kolejne miasto na naszej
trasie, potozone jest w potudniowo-za-
chodniej czesci regionu Galicia, nieco na
uboczu, ale to tetnigca zyciem stolica
prowincji (110 tys. mieszkancéw). Jako
miejscowos¢ uzdrowiskowg docenili jg
juz Rzymianie z powodu tryskajacych
tam goracych zrédet Burgos. Jeszcze dzi-
siaj woda osiaga tu temperature 65 °C.
ByliSmy zaskoczeni duza liczba bardzo
interesujacych mostow przez rzeke Mifio
przeptywajaca przez miasto. Pierwszy
z nich w dolnym biegu rzeki to tukowy,
sklepiony, jednoprzestowy most zelbe-
towy z jazda gora o tradycyjnej konstruk-
cji (obiekt nr 41). Drugi, zarazem najnow-
szy, to most Milenijny (obiekt nr 42).
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Most Milenijny przez Mifio w Ourense (obiekt
nr 42), fot. K. Flaga

Atrakcja Ourense - kamignny, fukowy most
Rzymski (obiekt nr 43), fot. P. Flaga

Kiadka dla pieszych Pasalera del Vado
w Qurense (obiekt nr 44), fot. P. Flaga

Obiekty mostowe nr 45 i 46 przez Minio
Qurense, fot. K. Flaga

Otwarty w 2001 r., zostat zaprojekto-
wany z udziatem architekta Alvaro Valera
de Ugarte. Jest to nietypowy ustréj pod-
wieszony, z dodatkowo podwieszong wi-
dokowa, wstegowa ktadka dla pieszych.
Most liczacy 275 m dtugosci i 23 m sze-
rokosci podwieszony jest do dwdch po-
chylonych pylonéw. Nanizana na most
niczym girlanda kfadka piesza nie petni
roli konstrukcyjnej — to element czysto
widokowy, pozwalajacy turystom wznies¢
sie z poziomu drogi za pomoca 100 stopni

na poziom pylonéw, by w wedréwce do
drugiego pylonu zobaczy¢ jeszcze most
od spodu, tuz znad tafli wody. Zagiecie
koncowych czesci wstegowej kfadki spra-
wia, ze most nazywany jest takze puente
de la gaviota, czyli mostem mewy.

Kolejnym mostem w Ourense jest
kamienny ponte Romana (Rzymski),
nazywany tez ponte Vella [ub puente
Mayor (obiekt nr 43). Oryginalny most
pochodzit z czaséw rzymskich (I w.). W XII
w. jego gtéwne przesto runefo, rozpoczy-
najac serie nieustannych napraw i osu-
nie¢, ktére zostaty zakonczone dopiero
w XVII w. Ostateczny Sredniowieczny
wyglad most zawdziecza Melchiorowi de
Valasco Agtliero, cho¢ dolne czesci fukow
pamietaja czasy rzymskie. Do potowy XIX
w. gtéwne przesto (rozpietos¢ 38,2 m)
byto najlzejszym tukiem mostu w Hisz-
panii. Od 1999 r. jest mostem wyftacznie
dla pieszych.

Wedrujac nadbrzezem w kierunku cen-
trum miasta, napotykaliémy inne ciekawe
mosty przez Mino.

Pierwszy z nich to ktadka dla pieszych
Pasarela del Vado (obiekt nr 44). Zo-
stafa otwarta w 2003 r. Betonowa ptyta
pomostu zespolona z kratownica nosna
wspiera sie na dwoéch betonowych pod-
porach o ciekawej formie. Ktadka faczy
centrum miasta z dzielnicg Ponte. Nazwa
kfadki (vado) oznacza bréd.

Kolejny most to Nuevo (obiekt nr 45).
Otwarty w 1918 r. most drogowy skfada
sie z szesciu kamiennych przeset i gtow-
nego, 25-metrowego, stalowego przesta
o parabolicznym fuku. Projektantem byt
Martin Diez de la Banda.

Za mostem Nuevo znajduje sie wia-
dukt kolejowy (obiekt nr 46). Zostat
zaprojektowany w 1933 r., jego budowa
trwafa az do 1958 r. Wiadukt o dtugosci
415 m ma trzy duze paraboliczne fuki
o wysokosci 46 m. Poczatkowo plano-
wany jako metalowy, ostatecznie zostat
wykonany w catosci z betonu. Byt jednym
z pierwszych obiektow tej wielkosci zre-
alizowanych w catosci z tego materiatu.

W parku miejskim w Ourense odbyli-
smy tradycyjny pétmetek wyprawy.

Najwieksza atrakcja Lugo, stolicy pro-
wingji o tej samej nazwie, liczacego nie-
spetna 100 tys. mieszkancow, sg otaczajace
centrum mury z czaséw rzymskich. To
jedyna na Swiecie tego typu konstrukcja
zachowana w cafosci. Mury maja znaczna
grubos¢ (6 m) i srednio 12 m wysokosci.
Po wejsciu na ich poziom ukazuje sie wy-
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Uczestnicy wyprawy w parku migjskim
w Qurense, fot. J. Zych

Rzymskie mury miejskie okalajace Stare
Miasto w Lugo, fot. P. Flaga

godny deptak, ktérym mozna okrazyc
miasto, podziwiajac je z tak niezwyktej
perspektywy. Dla miejscowych mury sta-
nowia miejsce wieczornych joggingéw.
Rzymianie zdobyli to celtyckie miasto
w | w., zwabieni tutaj cieptymi zrédtami.
Murem otoczyli miasto w Il w.

Legenda méwi, ze Rzymianie zbudowali
mury, by chroni¢ znajdujacy sie wéwczas
wewnatrz nich §wiety Las Imperatora
Augusta (Lucus Augusti) — najprawdopo-
dobniej od tego okreslenia wywodzi sie
wspodtczesna nazwa miasta. Mury maja
2 km dtugosci i znajduje sie w nich 10
bram. Zycie toczy sie tu do pézna, nad
Sredniowiecznym miastem kréluje katedra
Najswietszej Marii Panny z przetomu XII
i XIII w. Miejscem tetnigcym zyciem jest
plac Gtéwny (Plaza Mayor) z deptakiem
i licznymi zakatkami. Przez Lugo przebiega
Pierwotna Droga $w. Jakuba (Camino Pri-
mitivo) do Santiago de Compostela.

Petni wrazen, zakonczy-
lismy ten pracowity dzien
zastuzonym odpoczynkiem
w hotelu.

Deptak na rzymskiqh murach miejskich w Lugo,
wpisanych na liste Swiatowego Dziedzictwa
UNESCO, fot. P. Flaga



Konferencja naukowo-techniczna organlzowana W Wlsle

jest od lat najwazniejszym wydarzemem e
mostowym na Slasku i jednym z najwiekszych w kraju

18-19 maja 2017 r. Wista, Hotel Stok™
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