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tekst i zdjecia: TOMASZ ORELOWSKI, Polski Kongres Drogowy

Perspektywy poprawy dojazdu i wyjazdu z Zakopanego byty wiodacym tematem zakonczonego 27 stycznia
2017 r. 11l Matopolskiego Forum Drogowego - Forum Polski Potudniowej. Temat podejmowany byt zaréwno
w prezentacji w pierwszym dniu konferencji, jak i w rozmowach kuluarowych uczestnikow, ktérym dojazd do

Zakopanego w szczycie pieknej tegorocznej zimy zajat bardzo duzo czasu.

Organizowana tradycyjnie w Zakopanem kon-
ferencja Polskiego Kongresu Drogowego i Za-
rzadu Drég Wojewddzkich w Krakowie w tym
roku otrzymata dodatkowy czton nazwy — Fo-
rum Polski Potudniowej. Do grona wspéforga-
nizatoréw dotaczyt Podkarpacki Zarzad Drég
Wojewoddzkich w Rzeszowie. Stafo sie tak ze
wzgledu na podobienstwa w geograficznym
uksztattowaniu obu regionéw i zwigzane z tym
problemy drogowcéw, takie jak skutki osuwisk
czy utrzymanie w sezonie zimowym. Regiony
maja takze wspdlng granice ze Stowacja i reali-
zUja z partnerami z tego kraju wspdlne projekty
drogowe w ramach programu wspotpracy
transgranicznej Interreg.

Wedtug danych Generalnego Pomiaru
Ruchu 2015, Matopolska jest drugim regio-
nem w kraju (po $laskim) z najwiekszym
ruchem samochodéw (Srednio na dobe
14 580 pojazddéw, przy Sredniej dla Polski
11 178). Dla zakopianki, czyli drogi krajowej 7
zKrakowa do Rabki (na odcinku z Myslenic do Lub-
nia jako droga ekspresowa) i drogi krajowej nr 47
zRabki do Zakopanego ruch jest jeszcze wiekszy
(40 806 na pierwszym odcinku — z Krakowa do
Gtogoczowa, i 17 912 na ostatnim — z Poronina
do Zakopanego).

Trwaja obecnie inwestycje, ktére maja
usprawnic¢ ruch, gtéwnie na srodkowym od-

cinku zakopianki — poinformowat dyrektor
Oddziatu GDDKIA w Krakowie Tomasz Pafa-
sinski. Droga ekspresowa S7 jest budowana
miedzy Lubniem a Rabka-Zdr¢j. Inwestycje
podzielono na trzy odcinki: Lubien — Naprawa
(dtugos¢ 7590 m, koszt inwestycji 624 min zt),
Naprawa — Skomielna Biata (dtugos¢ 3050 m,
z czego 2058 m w tunelu, koszt inwestycji
967 min zf) i Skomielna Biata — Rabka-
-Zdr¢j (dfugos¢ 6070 m, koszt 615 min zt).
Odcinki pierwszy i trzeci maja by¢ oddane do
uzytku w 2019 r., a srodkowy wraz z tunelem
dwa lata pézniej. Z tych wybudowanych wcze-
sniej kierowcy beda mogli jednak korzystac
bez czekania na gotowy tunel dzieki wtacze-
niom do istniejacej drogi.

Kluczowe znaczenie dla usprawnienia ru-
chu w rejonie tatrzanskim na przebudowane;j
zakopiance bedzie miat wezet Poronin, ktéry
stuzy¢ moze za wzorzec porozumiewania sie
roznych zarzadcéw drég, a nawet rodzajow
infrastruktury. W Poroninie krzyzuje sie DK47
(zakopianka) z DW961 do Bukowiny Tatrzan-
skiej i tysej Polany, a wzdtuz drogi krajowej
biegnie linia kolejowa. Dzieki porozumieniu
Marszatka Wojewddztwa Matopolskiego
i GDDKIA, panstwowy inwestor drogowy sfi-
nansuje budowe wezta, a inwestycje poprowa-
dzi Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie.

Po wybudowaniu wezta
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— poinformowat Ireneusz
Czaja — droga DW961
bedzie przechodzic¢ tune-
lem pod zakopianka i pod
wiaduktem linii kolejowe;j.
Przebudowa obejmie tez
fragment drogi powia-
towej 1651K wraz z bu-
dowa mostu przez Biaty
Dunajec.

Jestto jedna z najdtuzej
przygotowywanych inwe-
stycji w Matopolsce. Pro-
testy okolicznych miesz-
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kancéw sprawity, ze koncepcje sie zmieniaty.
Wreszcie jednak 10 pazdziernika 2016 r. udato
sie podpisa¢ umowe i pod koniec 2018 . kie-
rowcy powinni przynajmniej w tym miejscu
zapomnie¢ o korkach.

Droga do Zakopanego ma ogromne znacze-
nie przede wszystkim dla obstugi ruchu tury-
stycznego, ale dla mieszkancéw Matopolski
réwnie wazne sa drogi, po ktérych poruszaja
sie w codziennym Zzyciu. Od lat w najtrudniej-
szej sytuacji pozostaja zarzadcy drég powiato-
wych — przypomniat Adam Czerwinski, prze-
wodniczacy Krajowej Rady Zarzadcéw Drog
Powiatowych, dyrektor Powiatowego Zarzadu
Drég w Nowym Saczu. ,Samorzady lokalne,
w gestii ktérych znajduije sie ta sie¢ drogowa,
nie posiadaja takich mozliwosci finansowych,
aby w stosunkowo szybkim czasie dostosowac
zarzadzang sie¢ drog do wiasciwych wymogéw
zaréwno technicznych, jak i ochrony $rodo-
wiska” — ten cytat z raportu NIK-u z 2014 .
obiektywnie przedstawia ograniczenia w za-
kresie utrzymania tej czesci sieci. Jednakze
— podkreslit Czerwinski — niedobér srodkéw
finansowych, na co wiadze powiatéw nie majg
wptywu, nie zwalnia zarzadcdw drég z realiza-
¢ji ustawowych zadan oraz odpowiedzialnosci
prawnej za skutki zdarzen drogowych.

To wystapienie wywotafo zywa dyskusje na
sali obrad i pézniej w kuluarach. Zabierajac
w niej glos, Waldemar Krélikowski, czfonek za-
rzadu Polskiego Kongresu Drogowego, dyrek-
tor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Olsztynie,
zaproponowat, aby stowarzyszenie wypraco-
wato stanowisko w sprawie przysztosci drég
powiatowych. Trzeba zaproponowac — po-
wiedziat — dziatania ostrzejsze niz tradycyjne
utyskiwania na stan tych drog. Jesli drogi nie
spefniaja podstawowych standardéw tech-
nicznych i nie zapewniaja bezpieczenstwa
uzytkownikom, to moze zamykanie ich przez
zarzadcdw pokaze wyraznie, ze nie mozna
tolerowac dtuzej takich zaniedban?

W trakcie Forum poruszano réwniez kwestie
zamoéwien publicznych w drogownictwie oraz
innowacyjnych technologii w budowie drég
i zarzadzaniu siecig drogowa. Caty dzieh po-
Swiecono — co jest tradycja Matopolskiego Fo-
rum Drogowego — standardom projektowania
i wykonywania drég dla roweréw, szczegdlnie
pozamiejskich.



