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Historia i p'l-i,__j_iys_zioé(: kolei w Polsce

tekst: dr ADAM WIELADEK, honorowy przewodniczacy Miedzynarodowego Zwiazku Kolei (UIC)

Rok 2016 byt bogaty w jubileusze waznych wydarzen zwiazanych bezposrednio i posrednio z historia i rozwojem
kolei w Polsce. W artykule przedstawiono najwazniejsze z nich, opisujac krétko, jaki miaty i maja wptyw na stan
obecny polskich kolei. Nie bez odpowiedzi pozostawiono pytanie, jaka moze by¢ kolej przysztosci.

Donioste rocznice

Nie jestem historykiem, ale zdaje sobie sprawe z tego, ze
spojrzenie w przesztosc jest chocby z dwdch powodoéw celowe.
Po pierwsze, jest ono niezbedne do realnej oceny dokonan
aktualnych, aby nie popas¢ w samozadowolenie z osiggnie-
tych wynikéw, bo moze inni juz wczesniej uzyskali lepsze.
Po drugie, pamiec o ludziach, ktérzy odeszli, i zdarzeniach,
jakie wywarty pietno na obecnym naszym zyciu, dobrze stuzy
ksztattowaniu etosu kolejarza. Sadze, Zze stosowne jest tu
przywofanie fragmentu wiersza Do mfodych Adama Asnyka:

Kazda epoka ma swe wiasne cele

| zapomina o wczorajszych snach...

Niescie wiec wiedzy pochodnie na czele

I nowy udziat bierzcie w wiekéw dziele.

Przysztosci podnoscie gmach!

Ale nie depczcie przesztfosci ottarzy,

Cho¢ macie sami doskonalsze wznies¢.

Rok 2016 byt bogaty w jubileusze wydarzen niezwykle waz-
nych dla rozwoju i obecnego stanu kolei w Polsce, szczegélnie
pod wzgledem infrastrukturalnym i organizacyjnym. Ponizej
zostang przypomniane najwazniejsze ,lecia”, zwigzane bezpo-
Srednio lub posrednio z PKP.

90-lecie PKP

Przedsiebiorstwo Polskie Koleje Panstwowe rozpoczeto
funkcjonowanie 24 wrzesnia 1926 r. na podstawie rozporza-
dzenia prezydenta RP Ignacego Moscickiego. Od tego dnia
dziatato na zasadach handlowych. Niezbedny majatek zostat
przekazany z Ministerstwa Nieruchomosci pod zarzad PKP,
z zachowaniem wtasnosci skarbu panstwa. Przedsiebiorstwo
zwolniono z podatkéw i innych danin. Nie oznaczato to po-
czatku kolei na ziemiach polskich; pojawita sie ona i rozwijata
w czasach zaboréw. Pierwsza linia zelazna w obecnych gra-
nicach Polski zostata otwarta w 1842 r. w zaborze pruskim.
W zaborze rosyjskim najwczesniejszym pofaczeniem kolejo-

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne Lipiec - Sierpien 2017

wym byt poczatkowy odcinek wiedenki Warszawa — Grodzisk
Mazowiecki (1845). Najp6zniej kolej pojawita sie w zaborze
austro-wegierskim: linia faczaca Krakéw z Zagtebiem Goérno-
slaskim byta przekazana do eksploatacji w 1847 r. Jest oczy-
wiste, Ze zarzadzanie kolejami znajdowato sie w rekach zabor-
cow. Po zakonczeniu | wojny swiatowej powstata niepodlegta
Polska, ktora przejefa 15 947 km drég zelaznych (7362 km
od Rosji, 4357 km od Austro-Wegier i 4228 km od Prus). Na
poczatku wtadze nad koleja sprawowato Ministerstwo Przemy-
stui Handlu. W paZzdzierniku 1918 r. powofano Ministerstwo
Komunikacji z Sekcjg Kolejowa. Od 1919 r. kolejnictwem
zarzadzato Ministerstwo Kolei Zelaznych, ktore w 1924 r.
przeksztatcono w Ministerstwo Kolei (1924-1926). Po Il wojnie
Swiatowej zarzad nad koleja sprawowato Ministerstwo Komu-
nikacji (1945-1948), nastepnie Dyrekcja Generalna PKP w ra-
mach Ministerstwa Komunikacji (1948-1951), Ministerstwo
Kolei (1951-1957), Ministerstwo Komunikacji (1957-1978),
Dyrekcja Generalna PKP w ramach Ministerstwa Komunika-
cji (1978-1987), Dyrekcja Generalna PKP (1987-2000). Od
2001 r. PKP dziataja w obecnym systemie organizacyjnym
i zarzadczym, okreslonym w Ustawie o restrukturyzacji, ko-
mercjalizacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego
Polskie Koleje Panstwowe. Jako ciekawostki mozna podac, ze
zatrudnienie w PKP w 1926 r. wynosito 164 tys., aw 2014 r. -
79 tys. pracownikéw. Od zakofczenia Il wojny swiatowe]j do
2000 r. (ponad 50 lat) byto siedmiu dyrektoréw generalnych
(w pieciu przypadkach byli to ministrowie komunikacji) i od
2001 r. (15 lat) tylez samo.

90. rocznica przekazania do eksploatacji linii kolejo-
wej Kalety - Podzamcze

Budowa tej linii miata podtoze polityczne. Ot6z jedna z tras
wywozu wegla do polskich portéw wiodta przez tzw. korytarz
kluczborski, lezacy na éwczesnym terytorium niemieckim. Nasi
zachodni sgsiedzi robili wszystko, aby utrudni¢ przejazdy pocia-



goéw, az do zamkniecia kolejowej granicy. Jesienig 1925 r. pod-
jeto decyzje o budowie linii Kalety — Podzamcze, pozwalajacej
oming¢ korytarz kluczborski. Trasa o dtugosci 115 km wymagata
zbudowania wielu obiektéw inzynieryjnych: przekopéw, nasy-
péw, przepustéw, wiaduktéw i mostéw. Z osmiu mostow dwa
— przez Liswarte (76 m) i przez Prosne (82,4 m) — byty niezwykle
kfopotliwe w konstrukgji. Linia zostata oddana do eksploatacji
4 pazdziernika 1926 r., po 14 miesigcach od wbicia pierwszej topaty.
Kierownikiem budowy, na mocy decyzji ministra komunikacji, byt
inz. Jozef Tymoteusz Nowkunski (1868-1952), ktéry nastepnie
nadzorowat budowe magistrali weglowej, jednej z trzech najwiek-
szych inwestycji okresu miedzywojennego. Pomnik Nowkunskiego
odsfonieto 23 pazdziernika 2015 r. w Tarnowskich Gérach.

80-lecie kolei linowej Kuznice - Kasprowy Wierch

Prace budowlane rozpoczeto na poczatku sierpnia 1935 r. Po
227 dniach od rozpoczecia robét, 26 lutego 1936 r., zostaty one
zakonczone i 15 marca tego samego roku nastapifo oficjalne
uruchomienie regularnych przewozéw. Gtéwnym udziatow-
cem tej historycznej inwestycji byty PKP. Jedli dzi$ narzekamy
(i stusznie) na niebotyczne przeszkody w realizacji inwestycji
z punktu widzenia uzyskiwania decyzji srodowiskowych, to
protesty przeciw budowie PKL byty niejako zwiastunem tego,
co sie dzieje 80 lat pdzniej, np. wszyscy cztonkowie Krajowej
Rady Ochrony Przyrody podali sie do dymisji.

80. rocznica powotania wydzielonego zarzadu magi-
strali weglowej z siedziba w Bydgoszczy

Nie udafo mi sie ustali¢ doktadnej daty, ale w 1936 r. kierowanie
przewozami na magistrali weglowej, wykonywane przez poszcze-
golne dyrekcje okregowe, zostato przekazane pod wiadztwo wy-
dzielonego zarzadu. Trzeba wspomnie¢, ze w pewnym momencie
budowy magistrali zabrakto srodkéw na jej finansowanie. Dzieki
staraniom rzadu udato sie pozyskac¢ kapitat francuski na dokoi-
czenie inwestycji przez Francusko-Polskie Towarzystwo Kolejowe.
FPTK otrzymato 40-letnig koncesje na zarzadzanie magistrala. Juz
wtedy zostaty okreslone stawki dostepu do infrastruktury, a strona
polska zagwarantowata sobie stosowanie taryfy PKP na przewéz
przesyfek pocztowych i transporty wojskowe.

80. rocznica elektryfikacji pierwszej linii kolejowej PKP

Poczatki elektryfikacji linii kolejowych na terenach nalezacych
obecnie do Polski siegaja pierwszych lat XX w. Ot6z w 1910 r.
zelektryfikowano w rejonie Watbrzycha odcinek liczacy 35 km.
W 1927 r. wprowadzono pociagi elektryczne na Warszawskiej
Kolei Dojazdowej. Przygotowania do elektryfikacji linii kole-
jowych PKP rozpoczeto w 1919 r., powotano Biuro Studiéw
Elektryfikacji Kolei. W 1926 r. (tez jubileusz) Biuro przedstawito
plan przewidujacy etapowe wdrazanie trakcji elektrycznej.
Pierwszy etap obejmowat elektryfikacje linii Srednicowej i linii
podmiejskich do Zyrardowa, Otwocka i Mifska Mazowieckiego.
15 grudnia 1936 r. uruchomiono pierwsze pociagi elektryczne
na trasach Warszawa — Otwock i Warszawa — Pruszkéw, a do-
ktadnie rok pézniej zakonczono realizacje pierwszego etapu.
Rekordowe tempo elektryfikacji kolei osiggnieto w latach 80.
XX w. (4,4 tys. km). Od tego czasu do dzi$ przybyto jedynie
600 km linii pod pradem (w 1990 r. mielismy 11 400 km linii
zelektryfikowanych, a od ponad 20 lat liczba ta oscyluje wokot
12 000 km).

65-lecie Instytutu Kolejnictwa

Zarzadzeniem ministra kolei z 30 maja 1951 r. zo-
stat powotany Instytut Naukowo-Badawczy Kolejnic-
twa (INBK), ktéry na mocy uchwaty Rady Ministrow
z 20 czerwca 1958 r. przeksztatcono w Centralny Osro-
dek Badan i Rozwoju Techniki Kolejnictwa (COBIRTK).
12 pazdziernika 1987 r. zarzadzeniem ministra komunikacji
zmieniono nazwe COBIRTK na Centrum Naukowo-Techniczne
Kolejnictwa (CNTK) i wreszcie 20 maja 2010 r. minister infra-
struktury na bazie CNTK powotat Instytut Kolejnictwa (IK).
Na wszystkich etapach ksztattowania struktury organizacyjnej
Instytut petnit i petni niezwykle wazna funkcje w rozwoju kolei.
Najbardziej wyczerpujaco zakres dziatania ujeto w Rozporza-
dzeniu Ministra Infrastruktury z 12 kwietnia 2010 r. Przewiduje
ono prowadzenie prac naukowych i badawczo-rozwojowych
w dziedzinach: drég kolejowych i drég miejskiego transportu
szynowego, pojazdéw szynowych, przewozoéw pasazerdw i fa-
dunkéw oraz logistyki i analiz rynku transportowego, stero-
wania ruchem i automatyki, telekomunikacji i teleinformatyki,
sieci trakcyjnej, zasilania trakgji elektrycznej, materiatéw oraz
elementow, zespotow i konstrukeji stosowanych w transporcie
szynowym, ochrony srodowiska naturalnego oraz dostepnosci
do srodkéw transportu szynowego dla oséb niepetnospraw-
nych, bezpieczenstwa publicznego i technicznego w transporcie
szynowym, wykorzystania transportu szynowego dla obron-
nosci kraju, analiz ekonomicznych w transporcie szynowym,
modelowania systemoéw i proceséw transportu szynowego.

20. rocznica oddania do eksploataciji toru doswiad-
czalnego w Zmigrodzie

Idea budowy toru doswiadczalnego narodzita sie na poczatku
lat 50. XX w. Jednakze przez 20 lat nie podjeto zadnych kon-
kretnych dziatan. W latach 70. koncepcja ozyta i dokonano
wyboru lokalizacji; pierwotnie preferowany byt Gorny Slask,
ale ze wzgledu na trudnosci w pozyskaniu odpowiedniego
terenu ostatecznie wybér padt na Dolny Slask. W potowie lat
80. finalnie ustalono zafozenia, a w styczniu 1986 r. powstata
koncepcja budowy toru. Zaktadano budowe dwdch petli, ale jak
dotychczas skonczyto sie na jednej (matej) o dtugosci 7725 m.
W potowie 1987 r. rozpoczeta sie budowa. Poczatkowo prze-
biegafa bez zaktdcen, jednakze p6zniej pojawity sie trudnosci
z finansowaniem inwestycji. Ostatecznie odbiér techniczny
nastapit 3 wrzesnia, a oficjalne otwarcie — 12 wrzesnia 1996 r.

15. rocznica przeprowadzenia reformy PKP

Zmiany strukturalne, organizacyjne i wfasnosciowe towa-
rzysza kolei od chwili jej powstania. Obecny model narodzit
sie w 2001 r. (Ustawa z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o restruktury-
zacji, komercjalizacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwo-
wego Polskie Koleje Panstwowe). Zwiastuny tej jubileuszowej
zmiany pojawity sie wczesniej, a ich Zzrodtem zewnetrznym
byta stynna dyrektywa 440/91. Gtéwnym autorem tej dyrek-
tywy byt przedstawiciel Holandii, Karel von Miert, komisarz
ds. transportu w latach 1989-1992. Waznym krokiem wyko-
nanym w kraju, poprzedzajagcym reforme, byto uchwalenie
6 lipca 1995 r. Ustawy o przedsiebiorstwie panstwowym PKP.
Na jej podstawie powotano zarzad i rade PKP. Od 1997 r. two-
rzone byty sektory i piony oraz rozpoczeto likwidacje dyrek-
cji okregowych (ostatecznie nastapito to 31 grudnia 1998 r.).
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Natomiast opierajac sie na Ustawie z 8 wrzesnia 2000 r., od
1 stycznia 2001 r. zaczety dziata¢ PKP SA. Nastepne kroki po-
legaty na powotywaniu spéfek. I tak:

= od 1 lipca 2001 r. — LHS (Zamos¢), PKP WKD (Grodzisk

Mazowiecki), PKP SKM (Gdynia), CS (Warszawa),
= od 1 wrzesnia 2001 r. — PKP Intercity Sp. z o0.0.
= od 1 pazdziernika 2001 r. — PKP PLK SA, PKP Cargo Sp. z0.0.,

PKP PR Sp. z 0.0., PKP Energetyka Sp. z 0.0., PKP Informatyka

Sp. z 0.0., PKP Telekom Sp. z o.0.

Mimo uptywu 16 lat ocena skutkéw reformy nie jest jedno-
znaczna. Nie mam watpliwosci, ze — co do kierunkéw — byfta
ona konieczna. Polska usilnie starafa sie o cztonkostwo w Unii
Europejskiej, majac w tym wzgledzie duze poparcie spofeczne.
A jesli przystepuje sie do jakiegos klubu, to trzeba przestrzegac
regut w nim obowiazujacych. W odniesieniu do kolei reguty byty
ustalone w dyrektywie 440 z 1991 r. Sg one stosowane przez
wszystkie panstwa nalezace do UE. Jezeli wiec chcielismy przy-
stapi¢ do tego ugrupowania (nie ulega watpliwosci, ze stusznie),
to byliSmy zobowiazani przyja¢ prawo unijne. Inna sprawa, ze
bylismy niekiedy ,bardziej Swieci od papieza”, ale czesto zdarza
sie, ze neofita jest bardziej ortodoksyjny niz starowierca. Patrzac
na obecny obraz naszej kolei i poréwnujac go z tym sprzed re-
formy, to trzeba miec zta wole, aby nie dostrzec pozytywnych
zmian w zakresie taboru, szczegélnie pasazerskiego, wygladu
i estetyki dworcow kolejowych, stanu i wygladu infrastruktury.
Niektorzy twierdza, ze to dzieki pienigdzom unijnym, a nie
przeprowadzonym reformom. Zapominaja jednak, ze gdyby
nie te reformy, to nie bytoby pieniedzy z Brukseli.

Jezeli méwi¢ o btedach czy wypaczeniach, to wynikaty one
zindywidualnych decyzji, braku zdolnosci przewidywania ryzyka
niektérych dziatan. Np. Ustawa z 8 wrzesnia 2000 r. przewidy-
wata prywatyzacje. Przez dtuzszy czas nie zwracano na to sfowo
uwagi. Ale znaleZli sie tacy, ktdérzy zaczeli literalnie interpretowac
ustawe i z nadmiernym entuzjazmem ja stosowac. Niewatpliwie
uruchomienie procesu prywatyzacji nalezy oceni¢ pozytywnie,
ale sprzedaz budynkéw stanowiacych siedziby spétek, a nastep-
nie dzierzawienie ich jest co najmniej dziwaczne, a prywatyzacje
energetyki mozna uznac za szkodnictwo.

Nie zapominajmy takze, iz dzieki przeksztatceniom doko-
nanym na kolei zmienito sie jej zaplecze przemystowe i bu-
dowlane. Powstaty dwa liczace sie na kolejowym rynku euro-
pejskim przedsiebiorstwa produkujace tabor: Newag i Pesa.
Mozna oczywiscie zada¢ pytanie, co sie stafo z Pafawagiem,
ZNTK w Ostrowie Wielkopolskim (najwiekszym w Polsce) czy
w Poznaniu, ale to juz jest inna historia. W duzo wiekszym
stopniu jest to skutek polityki NFI (Narodowych Funduszy
Inwestycyjnych) niz reformy PKP. Widoczne sa takze zmiany
w zapleczu budowlano-naprawczym. Wséréd znaczacych pod-
miotéw na tym rynku w okresie transformacji powstaty dwa,
ktore 2016 r. swietowaty srebrne jubileusze: ZUE SA i Zaktady
Automatyki Kombud SA.

25-lecie ZUE SA

W czerwcu 1991 r. zostat zatozony Zaktad Urzadzen Ener-
goelektrycznych Radiotech. W poczatkowym okresie firma
dziatata w branzy elektronicznej i radiotacznosci na terenie
Krakowa. Z roku na rok rozszerzata zakres oferty, nawiazywata
biznesowe kontakty ze znaczacymi w Swiecie podmiotami,
umacniajac w ten sposoéb swoja pozycje na rynku. Jesli chodzi
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o transport szynowy, to ZUE rozpoczety roboty w komunikacji
miejskiej. W 2006 r. (tez maty jubileusz) przedsiebiorstwo
wkroczyfo na rynek kolejowy. Jedng z wiekszych robét na
rzecz kolei byta modernizacja E20 na odcinku Siedlce — Te-
respol. W 2010 r., po przejeciu 85% akcji Przedsiebiorstwa
Robét Komunikacyjnych w Krakowie, nastapita zmiana nazwy
na ZUE SA.

25-lecie Zaktadéw Automatyki Kombud SA

Jako date narodzin Zakfadéw Automatyki Kombud mozna przy-
ja¢ czerwiec 1991 r., kiedy to powstata spétka cywilna pod nazwa
Zaktad Produkcyjno-Ustugowo-Handlowy Kombud. Od poczatku
firma rozwijafa sie dynamicznie i umacniata swoja pozycje na
rynku kolejowym. Juz w potowie lat 90. zostata przeksztatcona
w spotke akcyjng. W 2004 r. Kombud przejat Kolejowe Zakfady
Automatyki w Radomiu. W ostatnich latach firma rozpoczeta kon-
solidacje branzy przez tworzenie grupy przedsiebiorstw zdolnych
do udziatu w przetargach na realizacje wielobranzowych duzych
kontraktéw modernizacyjnych. W ofercie Kombudu znajduja sie
komputerowe systemy sterowania, kompletne systemy zabezpie-
czenia przejazdow kolejowych, wiele produktéw niezbednych do
sterowania ruchem kolejowym i zwiekszajacych bezpieczefnstwo
oraz ustugi montazowo-naprawcze.

Na zakonczenie (last but not least) tej historycznej czesci nie
spos6b nie wspomniec o jubileuszu 70. rocznicy powstania Sto-
warzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP (SITK RP).

70-lecie Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Ko-
munikacji

SITK jest organizacjg naukowo-techniczng zrzeszajaca inzy-
nieréw i technikéw o specjalnosciach zwigzanych z transportem
kolejowym i drogowym. Zostato ono powotane w 1946 r. w na-
wigzaniu do tradycji miedzywojennych organizacji technicznych
z tego obszaru. Dziatalnoé¢ stowarzyszenia koncentruje sie na
nastepujacych grupach zagadniei: prace na rzecz postepu
i rozwoju transportu, opiniowanie spraw dotyczacych proble-
matyki transportu, kultywowanie historii techniki kolejowej,
organizowanie konferencji naukowo-technicznych (notabene
ubiegtoroczna konferencja Nowoczesne technologie i systemy
zarzadzania w transporcie szynowym byta 15. z tego cyklu, czyli
tez jubileuszowg), wydawanie czasopism branzowych (,Dro-
gownictwo”, ,,Przeglad Komunikacyjny”, ,Transport Miejski
i Regionalny”), prace dla dobra cztonkéw Stowarzyszenia.

Obecnie do SITK nalezy ok. 7000 cztonkéw, w okresie szczy-
towym zrzeszato ponad 20 000 inzynieréw i technikéw.

Spojrzenie w przysztos¢

Jako honorowy przewodniczacy Miedzynarodowego Zwigzku
Kolei (UIC) mam zaszczyt, obok waznych osobistosci reprezen-
tujacych kolej oraz wtadze pafnstwowe i regionalne, sprawowac
patronat nad konferencjami z cyklu Nowoczesne technologie
i systemy zarzadzania w transporcie szynowym. Biorac pod uwage
ten fakt, chciatbym przekaza¢ — w sposéb syntetyczny — infor-
macje o najnowszym kierunku dziatan zwigzku.

UIC od 94 lat inicjuje i organizuje oraz wspiera rézne przed-
siewziecia majace na celu ujednolicenie systemu transportu
szynowego w skali miedzynarodowej i unowoczesnienie kolei
tak, aby w mozliwie najwyzszym stopniu spetniata oczekiwania
gospodarki i spofeczenstwa (dzi$ powinno sie raczej powie-



dzie¢ suwerena). Pod koniec XIX w. kolej stata sie symbolem
postepu naukowo-technicznego. Dzi$ zyjemy w dobie, jak ja
nazwat amerykanski eseista Jeremy Rifkin, trzeciej rewolu-
¢ji przemystowej, opartej na Internecie oraz poszukiwaniu
i znajdywaniu nowych Zrédet energii. Wychodzac naprzeciw
tym tendencjom, UIC w listopadzie 2015 r. powotat Platforme
Cyfryzacji, wspierajaca rozwaj kolei XX i XXI w., czyli kolej 4.0.
Platforma jest otwarta dla wszystkich cztonkéw zwigzku. Raz
w roku odbywac sie bedzie Zgromadzenie Ogélne i konferencja
na temat cyfryzacji. Prace koordynuje zespét wykonawczy,
ztozony z przedstawicieli wszystkich regionow UIC, z Yves Ty-
rode (SNCF) na czele. Na podstawie postulatéw poszczegél-
nych zarzadéw kolejowych wyselekcjonowano szes¢ dziedzin,
ktére beda rozwijane w pierwszej kolejnosci: stworzenie bazy
danych o innowacjach, wymiana doswiadczen zwigzanych
z przewozami pasazerskimi, stata tgcznos¢ w czasie podroézy,
bezpieczenstwo cybernetyczne, przewozy towaréw 4.0, Inter-
net Rzeczy — utrzymanie / naprawy 4.0.

Jaka w tym kontekscie bedzie kolej przysztosci? Wedtug
mnie, jedyne co mozna powiedzie¢ dzis, to to, ze za jakies
50 lat bedzie ona istniafa i ze bedzie nowoczesniejsza. Ale
odpowiedzie¢ na pytanie, na ile bedzie inna niz obecnie, jest
niezwykle trudno. Sadze jednak, ze gdybym zostat poddany
hibernacji i wybudzony po p6twieczu, to nie miatbym ktopotu
z rozpoznaniem pociaggu. Taka opinia oparta jest na analizie
prawie dwusetnej historii transportu szynowego. Czy nasta-
pita kiedykolwiek rewolucyjna zmiana w taborze czy infra-
strukturze? Oczywiscie, kolej jest inna, ale dochodzita do tego
stanu ewolucyjnie, bez zmiany istoty transportu szynowego.
Pamietam swojg pierwsza podréz pociagiem z tochowa do
Warszawy w lipcu 1945 r. Niejednokrotnie poréwnuje ja, ja-
dac Pendolino. Niby wszystko sie zmienito (trakcja, komfort
wagonu, predkos¢), ale i wtedy, i teraz podobnie dzwieczy
pisk szyn czy drgania na nieco zuzytych rozjazdach. A mineto
71 lat i sadze, ze ja sie znacznie bardziej zmienitem niz pociag.

Oczywiscie, pojawiaty sie i pojawiajg idee rewolucyjnych zmian
na kolei. | byty to nie tylko wizje Verne'a czy Lema, ale i projekty in-
zynieryjne, a wciaz jestesmy daleko od ich realizacji, jesli kiedykol-
wiek do tego dojdzie. Bodajze w latach 70. prezentowano projekt

ruchomych peronéw, ktére umozliwiatyby wsiadanie i wysiadanie
pasazeréw bez zatrzymania pociggu. Nikomu nie udato sie podjac¢
nawet namiastki eksperymentu w tym zakresie. W latach 90. jeden
z wybitnych inzynieréw szwajcarskich przedstawit kompletny
projekt kolei podziemnej dla kraju Helwetéw. Mineto wiele lat
i mimo ogromnych do$wiadczen w zakresie drazenia tuneli i bu-
dowy metra nikt powaznie nie rozwaza podjecia projektu. Nawet
zrobienie matego kroku w kierunku zmiany istoty kolei nie jest
proste. Od kilkudziesieciu lat sa znane i w wiekszosci przypadkéw
rozwigzane problemy kolei o napedzie magnetycznym — Maglev.
W Niemczech, mimo zaawansowanych prac zmierzajacych do
uruchomienia takiego pociggu w relacji Hamburg — Berlin, prace
wstrzymano i nie wspomina sie o ich podjeciu. Japonczycy juz
kilkanascie lat przesuwaja termin wdrozenia Magleva w relacji
Tokio — Osaka. Jedyna praktyczna realizacja ma miejsce w Szan-
ghaju: 34 km drogi faczacej centrum miasta z lotniskiem Maglev
pokonuje w 8 minut. Wedfug powszechnych opinii inwestycja ta
nigdy sie nie zwrdci.

Jesli pozostac w sferze rozwazan futurologiczno-filozoficz-
nych, w kontekscie kolei 4.0 i wrecz uwielbienia Internetu,
komputeréw i robotyki, to chciatbym podzieli¢ sie trescia dtu-
giej rozmowy, jaka odbytem w lipcu 2016 r. ze swym przyjacie-
lem Andrzejem Targowskim, profesorem w Western Michigan
University, wybitnym informatykiem, politologiem, filozofem
i badaczem cywilizacji. Zyjemy w czasach niezwykle zfozonych
zjawisk i proceséw, objecie ktoérych przekracza biologiczne
mozliwosci mézgu. Bez wsparcia komputeréw nie jestesmy
w stanie uporac sie z tym problemem i coraz bardziej dosko-
nalimy je. Juz wiele lat temu komputer Blue Bird (Niebieski
Ptak) wygrat w szachy z wybitnym arcymistrzem Garrim Ka-
sparowem. Nie budzi zdziwienia rozpoznawanie gtosu przez
urzadzenia techniczne. Méwi sie o sztucznej inteligencji. Czy
mozna w nieskonczonos¢ rozwijac te sztuczng inteligencje? Czy
nie zacznie ona zagraza¢ cztowiekowi? Doszlismy do wniosku,
Ze pora zastanowic sie nad prawnymi regulacjami ze strony
rzadéw i organéw miedzynarodowych, zeby nie po-
wtdrzyt sie casus atomu czy dynamitu.

Mimo wszystko zachecam do optymizmu w patrze-
niu na przysztos¢ kolei w Polsce i na $wiecie.

Kolej RAPORT

Zaktad Ustugowo-Handlowy TOREX w Rumii specjalizuje sie
w pracach typu:

» Diagnostyka, ocena stanu toréw i rozjazdow.
Prowadzenie dokumentacji zwiazanej
z obiektami torowymi.

» Budowa,
Regeneracja szyn i rozjazdow przez
napawanie.

« Wykonywanie stykow klejono-sprezonych

w torze.

Wykonywanie spawdw termitowych

« Wykonywanie spoin elektrycznych szyn.
Budowa i regeneracja szyn
poddzwigowych.

« Utrzymanie biezace i konserwacja bocznic
kolejowych.

» Obstuga bocznic kolejowych.

« Utrzymanie biezace, konserwacja
i naprawa lokomotyw.

» Utrzymanie biezace, konserwacja
i naprawa urzadzen srk.

» Rozbidrki uktadow torowych.

» Hermetyzacja podtorza.

» Projektowanie uktadow torowych.

+ Budowa przejazdéw Kolejowo-Drogowych
wtasnej produkcji

remonty torow i rozjazdow

ul. Hutnicza 36
81-061 Gdynia
tel. 58 621 07 37
torex@torex.net.pl
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