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Petnienie nadzoru nad budo
ekspresowej S7 na terenie Krakowawraz
Z przeprawa mostowa przez Wiste
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Nowa droga ekspresowa S7 przebiegajaca przez
wschodnia czes¢ Krakowa skomunikowata ze soba
dzielnice Biezandw i Nowa Huta.

Omawiany odcinek S7 potaczyt takze autostrade A4 z droga
krajowa nr 79 oraz umozliwit w dtuzszej perspektywie kon-
tynuacje budowy drogi ekspresowej S7 w poétnocnej czesci
wojewddztwa matopolskiego, od Krakowa do granicy z wo-
jewddztwem Swietokrzyskim. Pod wzgledem gospodarczym
ufatwit dostepnos¢ do terenéw przemystowych wschodniej
czesci Krakowa i dzielnicy Nowa Huta. Na terenie miasta po-
prawit przejazd pomiedzy dzielnicami oraz ufatwit transport
tranzytowy. Inwestycja zmienifa zasadnicze potoki ruchu na
ulicach Nowej Huty i Biezanowa, co skutkowa¢ bedzie redukcja
negatywnego oddziatywania ruchu drogowego na srodowisko.

Nadzér nad budowa

INKO Consulting Sp. z 0.0. w trakcie realizacji gtéwnych
robo6t budowlanych petnita i nadal petni (w okresie po wy-
stawieniu $wiadectwa przejecia) nadzor i zarzadzanie w ra-
mach powyzszego kontraktu. Gtéwnymi zadaniami nadzoru
byto zapewnienie ptynnego wdrozenia kontraktu na roboty,
nieprzekroczenie budzetu projektu przydzielonego przez Ko-
misje Europejska i rzad, terminowy odbiér robét, prawidfowe
funkcjonowanie i obstuge rob6t przez zamawiajacego, prowa-
dzenie zarzadzania, nadzoru wraz z weryfikacja dokumentéow
wykonawcy i kontroli realizacji zadania zgodnie z warunkami
kontraktu.

Zadania obejmowaty takze administrowanie, koordynacje
wszystkich czynnosci zwigzanych z projektem (etap prowadze-
nia robot, etap zgfaszania wad i rozliczenia kontraktu), w tym
nadzér nad robotami zgodnie z warunkami kontraktu FIDIC
(w charakterze inzyniera) i obowiazujgcym polskim prawem
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budowlanym (w charakterze zespotu inspektoréw nadzoru

inwestorskiego). Ponadto przygotowane zostaty raporty do-

tyczace szacowania kosztu koncowego na réznych etapach

trwania i wdrazania projektu oraz wykonania kontroli finan-

sowej projektu i zwigzane z nim rozliczenia.
Gtownymi celami nadzoru, zatozonymi przed rozpoczeciem

inwestycji, byto:

= zapewnienie osiggniecia wysokiej jakosci wykonywanych
robét budowlanych,

= zapewnienie realizacji robét zgodnie z projektem, specyfi-
kacjami technicznymi i warunkami kontraktu,

= zapewnienie dotrzymania przez wykonawce robdét termi-
néw realizacji poszczegdlnych etapéw prac, zakonczenia
robét, przygotowania do odbioru koncowego, przygoto-
wania dokumentéw do wniosku na uzyskanie pozwolenia
na uzytkowanie.

Zakres robot

Zakres robét obejmowat m.in.:

= budowe drogi ekspresowej S7 od km 1 + 864,5 do km
6 + 337,14 o dtugosci 4472,64 m i przekroju 2/3 (dwie
jezdnie po trzy pasy ruchu),

= budowe weztéw drogowych Przew6z oraz Nowa Huta,

= budowe tacznic weztéw Przew6z i Nowa Huta wraz z rowami
drogowymi i oswietleniem,

= budowe odcinka ul. Christo Botewa, krzyzujacego sie z droga S7,

= budowe drég dojazdowych do obstugi drogi ekspresowej S7,

= rozbudowe drogi krajowej nr 79, krzyzujacej sie z droga S7,

= budowe obiektéw inzynieryjnych,

= budowe przepustéw drogowych,

= budowe ekranéw akustycznych,

= przebudowe sieci trakcji tramwajowej,

= budowe sygnalizacji swietlnej,

= wyburzenie budynkéw.



Innowacje

W ramach kontraktu wprowadzono innowacyjne rozwia-
zania:
= wprowadzenie do betonu konstrukcyjnego cementu hutni-
czego IlI/A 42,5 N-LH/HSR/NA (fundamenty, stupy i przy-
czo6tki), CEM I1I/A 42,5N-LH/HSR/NA (masywne stupy i rygle);
= chtodzenie zabetonowanych masywnych elementéw zelbe-
towych woda;
obiekt MD7: wprowadzenie siodet na pylonach zamiast bier-
nych zakotwien want;
obiekt MD10: zastosowanie systemowych rusztowan z wie-
lokrotnym ich wykorzystaniem bez demontazu. Technologia
polegata na opuszczeniu rusztowan na torowisko, przesu-
niecie poprzeczne, podniesienie i rektyfikacje bez ich de-
montazu;
= nasypy z mieszanek popiotowo-zuzlowych;
= warstwa antyzmeczeniowa (jako podbudowa);
= asfalt modyfikowany guma do warstwy Scieralne;j.

Przeprawa przez Wiste - most MD7

Most usytuowany jest w planie na odcinku prostym i na fuku
o promieniu R = 2800m; przekracza Wiste w km 89 + 400
w kilometrazu rzeki. Dtugos¢ obiektu to 706 m i 695,5 m.
Szerokos¢ pasa dzielacego posrodku obiektu wynosi 16,5m.
W ciggu kazdej jezdni drogi S7 obiekt sktada sie z trzech
ustrojow: trojprzestowej estakady w czesci zalewowej od
strony wezta Przew6z o dtugosci 155,0 m, 390-metrowego
mostu w czesci nurtowej oraz trojprzestowej estakady w czesci
zalewowej od strony Nowej Huty. Kazdy z ustrojow czesci
nurtowej sktada sie z trzech przeset podwieszonych za po-
moca want do dwéch pylonéw o wysokosci 62,5 m. Trzon
pylonu ma przekroj okragty, natomiast gérna czesc sktada sie
z dwéch stupdw zbiegajacych sie ku goérze pylonu (przekroj
A-ksztattny w przekroju poprzecznym).

Wyzwania

Najwiekszym wyzwaniem dla nadzoru podczas realizacji
kontraktu byty zmiany optymalizacyjne. Oferta zostata ztozona
przy uwzglednieniu optymalizacji w zakresie zmian nieistot-
nych. Wykonawca wnioskowat o dokonanie zmian optyma-
lizacyjnych, ktére zostaty pozytywnie zaopiniowanie przez
projektanta jako zmiany nieistotne w rozumieniu art. 36a
ustawy Prawo budowlane. Inzynier dokonywat oceny zmiany,
aby méc ja rekomendowac zamawiajgcemu jako optymalizacyjna
i nieistotng w rozumieniu Prawa budowlanego.

W trakcie realizacji budowy wydano kilkadziesiat po-
zytywnie zaopiniowanych przez zamawiajacego i nadzér
polecen zmiany, zgodnie z klauzulg 13.1B warunkéw kon-

traktu. Polecenia zmiany dotyczyty m.in. zmiany posa-
dowienia, fundamentowania, ustroju nosnego obiektéow
inzynieryjnych, zmiany wzmocnienia podtoza drogi S7
i innych warstw konstrukcyjnych oraz w zakresach innych
obiektéw branzowych.

Zalety optymalizacji

1. Wykorzystanie potencjatu intelektualno-technicznego do
rozwigzania problemoéw projektowych.

2. Wykorzystanie posiadanych technologii, rozwigzan i do-
Swiadczenia.

3. Zmniejszenie kosztéw inwestycji — zmiany optymaliza-
cyjne sa rownowazne badz lepsze niz pierwotnie rozwigzania
projektowe.

4. Krotszy czas realizacji kontraktu.

Pomimo zwiekszonego naktadu pracy ze strony nadzoru
przy realizacji zadania bezposrednio zwigzanego z wdrozeniem
optymalizacji, rekomendujemy w nastepnych kontraktach re-
alizowanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad stosowanie optymalizacji jako dobrego na- [EIg4E
rzedzia, umozliwiajagcego prowadzenie i nadzorowanie
duzych i skomplikowanych kontraktéw.

Fakty i liczby

Rodzaj i zakres inwestycji: odcinek drogi ekspresowej S7
o dtugosci 4,47 km oraz 21 obiektow inzynieryjnych.
Wartos¢ kontraktu: 430 min zt netto.

Zamawiajacy: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.
Wykonawca: konsorcjum firm Strabag Sp. z 0.0. i Strabag
Infrastruktura Potudnie Sp. z 0.0.

Nadzor: konsorcjum firm INKO Consulting Sp. z 0.0.

i Euroconsult.

Termin rozpoczecia budowy: 22 lipca 2014 r.

Termin zakonczenia prac na budowie:

29 czerwca 2017 r.
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